La gare de Mons

« Les temps de la réflexion

Maitres de l'ouvrage : SNCB-Holding/Infrabel enlabbration avec la région Wallonne
etla SRWT

En quelques mots...

En termes de fréquentation, la gare de Mons egiifieme en Belgique et la cinquieme
en Wallonie; elle accueille chaque jour ouvrabld'alelre de 20 000 voyageurs.

La gare dispose de 7 voies a quai et de 12 voigau@dge dont 4 pour le trafic
marchandises.

En 2004, la SNCB, encore unitaire, décide d'enéragine une importante modernisation

du site en recentrant la gare sur une activiténéiglement voyageurs grace notamment
a un ameénagement du site de Mons Aviation. Elldied®s missions d'études et de suivi
des travaux qui en résulteront a Euro Liége TGV.

La réflexion entamée en 2004 a abouti, au terne gfocessus de maturation a un
concept innovant : ramasser en un seul geste desqupations d'ordre divers. Qu'elles
soient fonctionnelles, architecturales, urbaniggjenvironnementales ou liées a la
mobilité, ces préoccupations sont en effet intimeineélées dans ce projet. Il s'agit a la
fois de faire du site ferroviaire le trait d'unientre deux quartiers aux caractéristiques
bien spécifiques le caeur historique de la villeegible de développement des Grands
Prés et d'assurer une accessibilité et une intatit®dnaximales. Il s'agit aussi de créer
un espace de vie de qualité, inscrit dans une sploie de développement durable qui,
les portes franchies, assure une prise en chatgeadp de la clientele, voyageurs ou
passants, et réponde a leurs exigences en magiéservces, de commerces, de lisibilité
des lieux, de confort d'accés aux quais, de codfattente, de sécurite...

Au terme de la réflexion, la gare de Mons seraparéite illustration de la
multimodalité, un outil de mobilité abouti enriatiune architecture de qualité qui
requalifiera 'ensemble du pdle de la gare.

Les travaux ferroviaires sur la site de Mons asiatevraient commencer début 2011.

Euro Liege TGV assure la maitrise d'oeuvre de ce projet dorllanveétrie et
I'esthétique ont été confiées a Santiago Calatrava.
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Les temps de la réflexion



- Les études d'avant-projet
« L'avant-projet

Début 2004, Euro Liége TGV a développé une réflexiortant sur la restructuration et

la modernisation de la gare, I'accueil des voyagdaccessibilité a la gare et
I'intermodalité avec les autres modes de trans@ette approche globale a été suivie des
études d'avant-projet sur les volets "infrastriegderroviaires” et "accueil des
voyageurs".

La réflexion a débouché sur une conclusion portditsechangement majeur : la
construction d'une gare-passerelle et le réamérageatas circulations tous modes
confondus coté ville.

Plusieurs étapes ont jalonné la réflexion qui autiboce changement majeur. Elles ont
étée I'occasion de débats de fond qui ont perm@édager une synthese, pour la ville
comme pour le rail et pour les bus.

Les Etudes d'avant-projet

Les études d'avant-projet sur les volets "infrastnes ferroviaires" et "accueil des
voyageurs" ont mis en évidence une série d'obgectif

sur leplan ferroviaire, ils s'agit :

- de réduire le nombre de voies de garage et de mel@ichandises pour valoriser
les potentialités commerciales et d'accueil desagewrs;

- de dégager des espaces afin de permettre le femechént du site et la réalisation
de la double accessibilité a la gare;

« d'uniformiser la longueur des quais (350 m) et latgeur (8,50 m); les
repositionner en fonction des acces principaux;

- d'adapter le tracé de la ligne 118 (dorsale wabdmpour augmenter la vitesse
d'entrée en gare.

sur leplan "accueil voyageurs", il s'agit :

- d'améliorer la qualité des infrastructures d'adcetaie rencontrer les normes
actuelles pour les personnes a mobilité réduite;

- de faciliter I'accés aux quais depuis la placegpharkings;

- d'optimiser I'accessibilité a la gare et l'intermiié;

« de liaisonner le cceur historiqgue de Mons et ledgteGrands Prés;

- d'aménager un parking véhicules d'une capaciténmimi de 800 places;

- de valoriser des terrains libérés connexes a ka (@@ulevards Charles-Quint et
Gendebien).



Afin de développer un projet de qualité, novatetggrant les dimensions
fonctionnelles, architecturales et urbanistiqueseps lors de l'identification des objectifs,
Euro Liege TGV décide de faire appel a un burearchitecture externe et lance un
concours en janvier 2006 (avis de marché aux nivbalge et européen).

Ce concours vise a dégager une esquisse archakecaturbanistique portant sur
'aménagement général du site de la gare. Cet gyagm@nt inclut un parking paysager,
une liaison aérienne entre la place Léopold, la gaie site des Grands Prés, en ce
compris la desserte des quais via les accés etastafuturs.

Au terme de ce concours, la conception de cet dnisegst confiée a I'ingénieur et
architecte Santiago Calatrava et, en octobre 2@06aquette d'esquisse de ce premier
acte de la modernisation du site de Mons est repdbkque.






L'avant-projet

Euro Liege TGV et Santiago Calatrava présentemramier dossier d'avant-projet a la
mi-2007 qui approfondit I'esquisse dévoilée quetgueis plus tot.

Le parking paysager est installé coté Grands Rré€mre des bus est également
implantée de ce c6té, au débouché de la passam@fiane I'ont préconisé a I'époque le
TEC et la SRWT.

Des multiples réunions tenues avec les autoritésramales et régionales, il ressort
bient6t que l'option initiale se heurte a des diffiés majeures d'intégration urbanistique
et de fonctionnalités avec la place devant la gaeec la gare elle-méme :

En effet, si la passerelle, désormais couvertes peinement son réle de trait d'union
entre les quartiers, coté ville, elle s'articulificllement avec la place. En outre, en
captant une partie du flux des voyageurs, ellelé&surne de la gare au risque de
disqualifier celle-ci. Enfin, le déploiement desatude part et d'autre de la passerelle est
déséquilibré puisque la passerelle est excentrée.

Avant-projet approfondi - acte 1

L'étude est remise sur le métier et Euro Liege T58antiago Calatrava, pour répondre
aux objections relatives a la premiére mouturéal@ht-projet, approfondissent la
réflexion au terme de laquelle la passerelle esbriéais centrée sur la place Léopold.
Elle devient I'élément majeur autour duquel s'oiggt symétriquement les quais et la
place.



La téte de la passerelle cueille les voyageursatre de la place tout comme les "ailes"”,
qui concentrent commerces et services, vont lekbea la périphérie. Les flux sont
ramenes vers le corps de la passerelle qui irdgsen tour les quais tout en assurant la
liaison avec les Grands Preés.

La place est rendue aux circulations lentes; |&@sings, si elles transitent dans ce

quartier, la traversent en souterrain ou si ellesemident, la rejoignent en surface via les
boulevards Charles-Quint et Gendebien jusqu'auxtpaie rebroussement; la liaison est
assurée via le pourtour de la place entre lesque®nt face a la gare et les boulevards.

La gare des bus reste localisée c6té Grands Prés.
Cet avant-projet approfondi a fait I'objet d'unégantation publique en avril 2008.
Plus de cing cents personnes étaient en effetegani Théatre Le Manege a Mons pour

découvrir cet avant-projet présenté conjointemeanig Groupe SNCB, le bourgmestre
de Mons et Santiago Calatrava.






Avant-projet approfondi - acte 2

Le positionnement de la gare des bus, c6té Grardds iposant un déplacement non
négligeable et partiellement a découvert sur |zgradle, le TEC a finalement estimeé
gu'il était loin d'étre idéal pour sa clientéeleagiréconisé une localisation des bus coté
ville. L'avant-projet a donc été a nouveau remidesmeétier pour déboucher finalement
sur une solution optimale au plan multimodal.

La gare comptera désormais non plus quatre majsogiais : quatre pour les trains et un
pour les bus (voire le tram dans le futur).

De plus, le premier quai de la gare ferroviair@asaixte puisqu'il accueillera des bus cété
ville.

Pour ramasser plus encore les fonctions, le padumgmplanté c6té Grands Prés,
risquait également d'imposer de longs déplacendedécouvert pour rejoindre les quais,
est localisé sous le nouveau quai coté ville eatical avec le périphérique et en
connexion directe avec la gare et les quais.

Quant a la passerelle, elle continue d'assuresrgdidn de liaison entre les quartiers et de
distribution des voyageurs vers les quais et éigeaégalement le centre de voyage, des
commerces et les services aux voyageurs.
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