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ZONE ONDER HUIZENEILAND
ARCHIMEDES-STEVIN-KORTENBERG

Hier wordt de tfreinfunnel deels gebouwd vanuit de kelders
van de bestaande gebouwen. De funderingen van de
gebouwen worden tijdelijk onderstut. De freintunnel wordt
immers onder en tussen deze funderingen gebouwd. Eens
de freintunnel klaar is, zullen de funderingen op het dak
van de funnel steunen.

Hetis vanzelfsprekend dat de gebouwen hier geen schade
van mogen ondervinden. Daarom worden ze tijdens de
werken geconiroleerd op verzakkingen en frilingen. Waar
nodig worden de verzakkingen onmiddellijk gecorrigeerd.

De gebouwen blijven tijdens de werken toegankelik en in

ZONE ONDER HET DE JAMBLINNE DE MEUX PLEIN

Onder het plein wordt de freinfunnel dwars door de funderingen
van de autotunnel gebouwd. Deel per deel wordt de fundering
afgebroken en opgevangen door
de dokplaat van de nieuwe
freinfunnel. Als de wanden
van de freinfunnel volfooid
Zjn, kan deze uitgegraven

worden. De autotunnel
zal deels rusten op de
dakplaat van de nieu-
we freintunnel.

gebruik.

ZONE ONDER DE KORTENBERG AUTOTUNNEL

De freintunnel wordt in fases onder in de bestaande
aufotunnel gebouwd. Via een opening onder de
vioerplaat van de autotunnel wordt een volume grond
vitgegraven, waarna de dakplaat en wanden van de
freinfunnel worden gebouwd. Daarna wordt het volume
van de treintunnel uitgegraven en als laatste wordt de
betonnen vioerplaat gemaakt.

Voor deze werken zal een ristrook in de Kortenberg
autotunnel drieénhalf jaar bezet zijn, weliswaar buiten de
spitsuren. De grond wordt 's nachts met vrachtwagens
afgevoerd zodat de bewoners er zo weinig mogelik
hinder van ondervinden.

Richting Meiser

/

Ambiorixsquare

Franklinstraat

Rdndpunf Kortenberglaan

ZONE ONDER DE PLASKYLAAN

Vanuit een grote schacht worden twee buizen (diameter drie

meter) in de grond geperst, die voormen de bovenhoeken van de

tfreintunnel. Vanaf deze bovenhoeken worden de wanden en de
dakplaat van de treinfunnel gegraven en volgegoten met beton.
Daarna kan het volume van de freinfunnel worden uitgegraven
en voorzien worden van een vloerplaat. Ook hier wordt de grond
afgevoerd via lijn 26.

Vooridurende bewaking op verzakkingen:

Meetsystemen houden de werfzones
24 yur op 24 en 7 dagen op 7 onder
foezicht. Ze meten horizontale en
verticale verplaatsingen van de
gebouwen waarvoor er diverse
waarschuwings- en alormpeilen zijn
vastgelegd.

Nelaglagle’] meetsysteem zZin
zichtbaar, zoals de prima’s tegen de
gevels van de Plaskylaan, andere
bevinden zich in de kelders van de
gebouwen.

In totaal zin er meer dan 250
meetpunten voorzien.

Samen met de confrole en
eventuele bijsturing van verzakkingen
en filingen zorgt dit systeem er voor
dat de naburige gebouwen een
minimum aan last van de werken
ondervinden.

AANSLUITING MET DE TUNNEL VAN DE LIJN 26

De aansluiting van de nieuwe freinfunnel op de bestaande funnel
gebeurt onder het huizenblok Plasky-Victor Hugo-Emile Max. Om
de hinder voor het treinverkeer op lijn 26 te beperken, wordt de
nieuwe freintunnel rond de oude funnel gebouwd. Als de nieuwe
freinfunnel klaar is, wordt de oude tunnel afgebroken. De grond
wordt ondergronds afgevoerd via lijn 26 zodat er bovengronds
geen afvoer nodig is.

DE TREINTUNNEL IN CIJFERS:

Uitgegraven grond: 255.000m? of 102 Olympische zwembaden
Hoeveelheid gebruikt beton: 82.000m? of 8200 vrachtwagens

Betonijzer: 11.738 ton of 4 keer het gewicht staal van het
Atomium

Lengte van de tunnel: 1250 meter
Gemiddelde diepte van de tunnel: meer dan 20 meter






