


De geschiedenis van het Limburgse spoorwegnet maakt treffend duidelijk hoe dit uniek openbaar vervoerssys-

teem, tot op de dag van vandaag, evolueerde. Door zijn monopoliepositie in het landverkeer van de 19de 

eeuw werd het zelfs tot in de verste uithoeken van het land degelijk uitgebouwd. 

Op het einde van die eeuw werd het net, dat grotendeels aangelegd en geëxploiteerd werd door privéfirma's, 

op algemene vraag van de gebruikers, overgenomen door de Staat. 

Slechts een fractie van dit spoorwegnet heeft in onze grensprovincie de bezuinigings- en rationaliseringsmaat-

regelen van de laatste dertig jaar overleefd. 

Algemene redenen voor deze drastische inkrimpingen waren o.m. de concurrentie vanwege de spectaculaire 

toename van het auto- en vrachtwagenvervoer en de zware kostenlast van de uitgebreide infrastructuur van de 

spoorwegen, die enkel draaglijk blijft op lijnen met een voldoende hoog én regelmatig vervoersaanbod. 

Specifieke Limburgse factoren hierin zijn de toegenomen werkgelegenheid (minder pendelaars), het stopzetten 

van de steenkoolproductie (minder goederenvervoer) en de geringe Nederlandse belangstelling voor 

internationale lijnen doorheen deze provincie. 

In het perspectief van het wegvallen van de Europese binnengrenzen roept dit dan ook actuele vragen op. Tal 

van stations in Limburg zijn geprivatiseerd of liggen er verlaten bij als stille getuigen van een nijverig verleden. 

Oude spoorwegbeddingen worden, waar mogelijk, aangekocht en heringericht als toeristische fietswegen. 

Weg van het lawaaierige autoverkeer kunnen de fietsers er vaak op een aparte wijze kennismaken met zowel 

het streeklandschap als de typische spoorwegflora. 

Spoorwegliefhebbers, verenigd in de 'Limburgse Stoomvereniging' (L.S.V.), knappen momenteel het oude 

station van As op en baten met hun historische verzameling rollend erfgoed een toeristisch stoomlijntje uit op 

het oude mijnspoor naar Eisden. 

Inzicht geven in de evolutie van dit openbaar vervoer, waardering opbrengen voor haar historische betekenis 

en haar rijk erfgoed en tenslotte het stimuleren van de interesse voor de actuele en toekomstige verkeersno-

den, zijn de redenen voor het publiceren van deze brochure van de Provinciale Dienst voor het Industrieel 

Erfgoed. 
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