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M A N U E L DESCRIPTIF 
du fonctionnement  du 

FREIN CONTINU, A AIR COMPRIMÉ. 
( S Y S T È M E W E S T I N G H O U S E ) 

TITRE I. — ETUDE GENERALE DU FREIN CONTINU, AUTOMATIQUE, 

A AIR COMPRIME, DU SYSTEME WESTINGHOUSE. 

I. — Introduction. 

On entend par frein  continu un frein  qui peut être mis en action, sur tous les 
véhicules d'un train à la fois,  par un seul agent : le machiniste. 

On entend par frein  automatique  un système de frein  ayant la propriété de serrer 
automatiquement les blocs de frein  dès qu'une avarie met le système, ou une partie du 
système, hors d'état de fonctionner  régulièrément. Par exemple, en cas de rupture d'atte-
lages, de fuites  importantes ou de boyaux d'accouplement avariés. 

Suivant les prescriptions de l'Union internationale des Chemins de fer,  un frein 
pour trains de voyageurs ou de marchandises, quel qu'en soit le système, doit obliga-
toirement être actionné par l'air comprimé dont la pression normale de régime doit être 
de 5 Kg/cm2 . 

Dans les trains de voyageurs de la Société nationale des Chemins de fer  belges, 
tous les véhicules possèdent le frein  Westinghouse complet. Il n'en est pas de même 
dans les trains de marchandises avec frein  continu. D'après les errements actuels, la 
moitié de l'effectif  des wagons reçoit uniquement la conduite générale, l'autre moitié est 
équipée au frein  complet,  soit pour freinage  de  la tare seulement,  soit pour freinage  de 
la tare et de  la charge. 

L'appareillage de la conduite générale seulement, aussi appelée « conduite  blanche », 
est simple. Il est constitué d'un tuyau en acier étiré longeant le wagon en dessous du 
châssis et se terminant à fleur  des traverses de tête, par un robinet d'arrêt sur lequel est 
monté un demi-accouplement complet. 

II. — Fonctionnement du frein  Westinghouse, en général. 

Dans son ensemble, le frein  Westinghouse  continu, automatique, à air comprimé, se 
compose des appareils suivants : 

Sur la locomotive se trouve montée une « pompe à air » actionnée par la vapeur. 
Cette pompe comprime l'air atmosphérique à la pression de 8 kilogr. par cm! dans un 
réservoir spécial, dénommé « réservoir  principal  », destiné à emmagasiner l'air com-
primé. 

Ce réservoir est placé sous la locomotive. Il est relié directement, par un tuyau, au 
robinet de manœuvre du frein,  dit « robinet du  mécanicien »; ce dernier est placé sous 
l'abri de la locomotive, à portée du machiniste. Le dit robinet du mécanicien communique, 


