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L'auteur 

Thierry Demey est juriste et économiste de formation. 
Passionné du développement et de la qualité de la vie urbaine, il s'est spécialement 
intéressé à Bruxelles. 
Pour la rédaction de son ouvrage, il a eu accès à des archives récentes de première 
main des services de la Ville comme de l'Administration de l'urbanisme de la 
Région bruxelloise. 

Le livre 

Pour comprendre le Bruxelles d'aujourd'hui, il faut connaître les bouleversements 
que la capitale a connus depuis 1830. 
Le premier volume relate donc l'histoire des transformations qu'ont connus les 
quartiers lors du voûtement de la Senne, de la Jonction Nord-Midi, du Centre, de la 
place Royale à Notre-Dame-des-Neiges, du Mont des Arts, etc... 
Le second traite des grandes entreprises plus récentes, de l'Exposition 58 au siège 
des Communautés européennes, la Cité administrative, le quartier Nord avec le 
projet Manhattan. 
Les documents photographiques uniques sont, pour une grande part, inédits. 


