


La Belgique en train, au cours des années '50 
L'excellent accueil que vous avez réservé à notre premier ouvrage 'Vaporeuse 
Belgique' (sorti en 2011) nous a encouragés à poursuivre dans cette voie : 
vous proposer un livre contenant de magnifiques photos des trains d'antan, 
dont les légendes vous apportent plein d'infos sur les sites et les engins illus-
trés et surtout, d'un niveau de qualité de reproduction jamais atteint aupa-
ravant pour ce type de livres. Dans le présent ouvrage qui se focalise cette fois 
sur les années 1950, vous verrez de nombreuses locomotives à vapeur - car 
elles étaient encore omniprésentes à cette époque - mais vous assisterez aussi 
à l'arrivée de nouveaux engins de traction, ceux-là même qui entraîneraient 
inexorablement la fin de la traction vapeur en Belgique. 
Au début des années '50, les stigmates de la 2e Guerre mondiale n'ont pas en-
core tous été effacés du réseau ferré belge, mais l'heure est à la poursuite de 
la reconstruction et de la modernisation. Le trafic international a graduelle-
ment repris son niveau d'avant-guerre et les réseaux de l'Europe de l'Ouest 
imaginent déjà le futur : il se concrétisera par le lancement en juin 1957 du 
réseau TEE (Trans Europ Express), un vaste ensemble de relations ferro-
viaires de haut niveau, desservant les principales villes de l'Europe de l'Ouest 
au moyen de trains de l è r e classe, rapides et confortables. 
En Belgique, octobre 1952 marquera le début d'une véritable révolution de 
l'exploitation ferroviaire : la Jonction Nord-Midi à Bruxelles est enfin ou-
verte, après plus de 40 ans de travaux. Les gares en cul-de-sac du Midi et du 
Nord deviennent passantes, ce qui permet de créer des relations directes 
nord-sud et est-ouest à travers la Belgique : un concept révolutionnaire, dont 
le succès ne s'est jamais démenti. C'est si vrai qu'en 2013, Infrabel (le ges-
tionnaire du réseau ferré belge) envisage sérieusement d'accroître la capacité 
de cette Jonction Nord-Midi, au prix de travaux sans doute titanesques : 
complètement saturée aux heures de pointe, la 'Jonction' empêche désor-
mais toute augmentation significative du trafic voyageurs sur le réseau belge, 

tant en service intérieur qu'en trafic international... En 1952 pourtant, cer-
tains avaient crié au gaspillage : "Six voies parallèles pour à peine quelques 
trains par heure !" "Petit pays, petites gens !" aurait-on dû leur répondre, 
pour paraphraser la célèbre maxime du roi Léopold II... 
Mais en ces années d'après-guerre, les gens aspirent surtout en un monde 
meilleur et plus agréable, ce que la technique semble leur promettre. L'Ex-
position Universelle de 1958 qui se tient à Bruxelles sera l'occasion de dé-
montrer la suprématie de la Science, y compris dans le domaine ferroviaire : 
les chemins de fer européens exposeront la quintessence de leur matériel rou-
lant et de leurs techniques à l'Expo '58, un concept qui sera repris (des di-
zaines d'années plus tard) par InnoTrans, cette 'grand-messe mondiale' du 
ferroviaire. 
L'euphorie temporaire suscitée par l'Expo '58 occultera toutefois mal une 
tragique évolution vécue sur le réseau ferré belge, en cette fin des années '50 : 
le train est de plus en plus déserté par la clientèle au profit de l'automobile 
individuelle, qui taille de sérieuses croupières au chemin de fer. Cette lente 
mais constante désaffectation débouchera sur une vague sans précédent de 
suppressions de lignes secondaires en Belgique au début des années '60, un 
drame heureusement anticipé par l'action de quelques photographes éclairés : 
ils ont pu fixer sur la pellicule une ambiance et une atmosphère 'bon enfant' 
qu'il devient difficile d'imaginer de nos jours... 
C'est ce vécu ferroviaire si particulier des années '50 que nous avons tenté 
d'illustrer dans le présent ouvrage, grâce notamment à de magnifiques pho-
tos de trains en couleurs, une technique encore exceptionnelle à l'époque. 
Nous vous en souhaitons bonne lecture et vous donnons d'ores et déjà ren-
dez-vous pour une prochaine publication de cette collection, qui alliera à 
nouveau l'esthétique et la nostalgie d'une époque à jamais révolue... 

Michel Van Ussel & Thierry Nicolas - Nicolas Collection 
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Paris-Gare du Nord (France) 
Gare de Paris-Nord, en 1959: les deux 204 de la SNCB ayant 
assuré le train express 116 au départ de Schaerbeek attendent que 
leur rame soit garée, afin d'évoluer à leur tour et de se remettre 
en tête du train 129, leur train de retour vers Schaerbeek. A droite, 
une rame TEE du type VT 11.5 de la DB vient d'assurer le TEE 
'Ruhr-Paris' (train M 168) en provenance de Dortmund. 

RGP Marner (Luxembourg) 
Extraordinaire (et dangereux!) point de vue pour cette photo du 
train express 'Edelweiss' Bruxelles-Midi - Bâle (train M 30) assuré 
par une RGP 'TEE' de la SNCF, qui est déjà en livrée TEE, mais 
qui porte encore le sigle de la SNCF sur sa face avant. Elle dépasse 
en vitesse un train vapeur garé à Marner (L), entre Kleinbettingen 
et Luxembourg. Ce type de rame a assuré le train express 
'Edelweiss' dès le 3 juin 1956, avant qu'il ne devienne un TEE, 
le 2 juin 1957. Ces autorails doubles étaient composés d'une 
motrice et d'une remorque-pilote, un matériel dérivé des rames 
RGP 825 ch. de la SNCF et réalisé spécialement pour exploiter 
certaines relations du réseau TEE. L'effectif de ces engins 
automoteurs TEE de la SNCF livrés à partir du printemps 1956 
comportait 11 motrices numérotées X 2771 à 2781 construites par 
De Dietrich et 9 remorques-pilote (avec cuisine) XRS 7771 à 7779, 
construites par Brissoneau & Lötz. 


