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LES CHEMINS DE FER AU XIX° SIECLE

d'apres l'oeuvre de Léonce Reynaud
LES TRAVAUX PUBLICS DE LA FRANCE

"La belle collection de vues photographiques envoyées, par le Ministére des Travaux publics, a
I'exposition universelle de Vienne de 1873, a été le point de départ du présent ouvrage qui la reproduit en
partie. I1 a paru qu'elle inspirait encore plus d'intérét en France qu'a I'étranger, et peut étre méme plus de
surprise.

II'y a en effet chez nous, a coté d'un amour-propre national assurément trés.louable, une étrange
ignorance des ocuvres qui contribuent le plus efficacement a 1a prospérité du pays et seront comptées un
jour parmi les titres de notre époque a la reconnaissance de 1a postérité. On parle volontiers des immenses
travaux d'utilité publique exécutés par les Romains, et on en admire la grandeur dans leurs ruines ; mais
1'on ne songe pas a se demander si nous n'avons pas fait mieux et plus, depuis un petit nombre d'année,
si les longs acqueducs de la campagne de Rome et le célébre pont du Gard ne sont pas largement
dépassés aujourd'hui. On sait que la France s'est couverte d'un vaste réseau de routes et de voies
navigables, que ses divers établissements maritimes ont re¢u un grand développement, que de nombreux
chemins de fer portent la vie et le mouvement sur tous les points de son territoire, que ces importantes
entreprises ont absorbé d'énormes capitaux ; mais les ocuvres sont peu connues, les services qu'elles
rendent ne sont pas bien appréciés, et I'on ne se fait pas une juste idée de la quantité de travail qu'elles
représentent. On n'ignore pas que nos ingénieurs ne se sont point bornés a ces grands travaux ; qu'il ont
¢été appelés a en diriger chez la plupart des puissance étrangeres ; mais que l'on ne songe gueére a
s'enquérir de leurs noms, on laisse passer presque inaper¢us ces hommes dont l'existence a €té si
laborieuse, si productive et si méritante.

Combler ces lacunes, et mettre a la portée de tous ce qu'il importe de savoir sur I'une des principales
branches de 1'activité humaine, tel est le but que nous avons en vue..."*

L'ambition de cette publication, réalisée sous la direction de I'Inspecteur Général des Ponts et
Chaussée Léonce Reynaud, était de joindre ['utile a l'agréable et de donner un caractére sérieux a un
ouvrage de luxe.

C'est animées d'une méme ambition que les Presses de I'ENPC proposent aujourd’hui une
magnifique réédition du volume Les chemins de fer qui passionnera autant le batisseur de ponts, de
batiments et de matériel ferroviaire que 1'amateur de trains, d'histoire et de beaux livres.

* Extrait du bulletin de souscription de I'édition originale (1882)

ISBN 2-85978-115-3




