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C'est surtout dans les anndes qui pricid0rent 1845, que
projets furent les plus nombreux; I'ardeur des solliciteurs
concessions dtait extrdme, et les capitaux anglais venant les
tenir, force ful au gouvernement de se ddpartir de son
rigueur. Aussi cette annde {845 est.elle cdlbbre dans les
de I'histoire des chemins de fer belges, parce que ce n'est
rdaliti qu'h partir de cette dpoque que I'on peut faire
le ddveloppement des chemins de fer construits par I' indu
privde.

M. Dechamps, alors ministre des travaux publics, pro
fit adopter par les Chambres un assez grand nombre de
publics, dont tous n'anivbrent pas h bonne lin.

Le ministre voulait entrer dans le systbme de la gara
d'intir€t, mais les Chambres n'adoptbrent pas les vues du ,1859, mai

vernement; il fut rdsolu que tous les travaux publics co
cette premibre pdriode devaient 0tre exdcutds aux risques et
rils cles concessionnaires, sans que le gouvernement ett h i
venir pdcuniairement; seulement, il se rdservait la haute

d'imposer les compagnies de chemins de fer, sous quelque
texte que ce fil.

Les ddtails relatifs aux diverses compagnies feront voi
sort que les dvdnements ont rdservd h ces premibres vues I
latives.

Les dvinements de 1848, en tarissant les sources oil les
structeurs puisaient les capitaux, vinrent arrCter le ddvelop
des travaux; 0n ne put sortir de ces embarras linanciers q
moyen de dispositions ldgislatives promulgudes en l 851 , et
dant )  certaines compagnies un minimum d' intdr i t  sur les
)r ddpenser. Depuis cette dpoque, la construction par I' indu
privde n'a pas cessd de fonctionner sur une dchelle assez
comme il est facile de s'en convaincre en consultant le
ci-dessous donnant la nomenclature comnlbte des concess
octroydes.

juillet 44. Anvers-Rotterdam (partie belge)

{8;3, aofit 8. Pepinster i Spa
novembre 5. Lierre I Turnhout.
iuin 26, Morialmd-Chitclineau.
septembre 10. Ilasselt d la frontibre hollandaise

97. Centre .
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Concessions iles chemins rle for accorddes eu Belgique.

4833, serrembre 4. HaurerBas-Fldnu. . ,^j-:''"j'"'l'"j
,1836, juillet' 9. Saint-Ghislain .

.1849, novcmbrc {6. Anvers I Gand.

, lg45,nrars 28.Entre-sambre-et-Meuse. .  .  :  :  :  :  :
mai {9.  Tournay-Jurbise;Landen-I lassel t ,

2{. Flandre occidentale
98. Charleroi-Louvain. .
28. Charleroi frontitre de France . .

juin 20. Namur I LiCge; Il{ons h lllanage.

4846, juin {8. Gt'and-Luxembourg (embranchement non compris) .
juillet 48. Jonction de l'Est

,t847, janvier 94. CarriCres de Soignies.

4850, janvier 49. Carribres de Quenast. .
{. Dendre-et-Waes

{854, janvier 45. Mons h Hautmont (partie belge)
{856, janvier g. Lichtervelde h Furnes

aofr l  S0.Hainaut-Flandres.
ju i l let  3{ .  Chimay.

{858, avril 26. Eecloo h Gand .
{858, octobre 48. Lidge il Maestricht
'1859, janvier gb. Eecloo h Bruges

mai 97. Namur I Givet .
,1960, aorit 5. llorialmd vers Givet . .
,lg6,l, juin 44, Tongres i Bilsen .

44, Braine- le-Comte I  Gand,
juillet '9. 

Louvain i Hdrenthals .
ddcembre 2{. Blankenberghe-Bruges .

0n peut juger de I'activitd ddployCe par les compagnies en
colnparant le tableau prdcddent h celui qui suit, donnant, pour
res cbemins de fer concddds, les dates de I'inauguration des di-
verses sections.

veillance el, I 'approbation des plans, par conlre, il s'interdi oclobre 97. Audenardevers Gand.
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I'inauguration des chenins de fer belges
conc6il6s.

t .

I

Tableau de

{844, novembre 3
{846, octobre 4
{847, fdvrier C8

mars 31
nai 4

98
juillet 14
aoirt I
septembrc 90
octobre 30
ddcembre 3

:1848, janvier 90

90
novembre 97

1849, juin I
octobre 20

4850, novembre 48
{85{, avril .15

mai 42

l9
* juin 20

aotrt 95
4859, octobre 8

novembre 6

{853, janvier 14

- juin I

48
: aoirt 7

ddcembre 45

.185 4' mars {8

20

8
q1

2l

t2

2i

1

t4

30

2

42.

41
a

ts
49

q

r4
4

t4

20
oc

Anvers-Saint-Nicolas.

Bruges-Thourout,

Thourout-Lichtervelde.

Lichtervelde-Roulers.

Roulers-Iseghem.

Iseghem-Ingelmunster.

Ingelmunster-Courtrai.

Saint-Nicolas-Gand,

Jurbise-Mafiles.

lllafiles-Tournay,

Saint-Trond-Hasselt.

Manage-Bracquegnies.

La Louvidre-Bascoup.

Charleroi-Laneffe.

Bracquegnies-Nimy.

Nimy-l[ons.

Bouge-Val-Benoit.

Fldmalle-0ugrde.

Bouge-Namur.

Yal-Benoit-Lidge.

0ugrde-Angleur.

Angleur-Lidge.

Walcourt-Silenrieux.

Charleroi-frontiire.

Courtrai-Wervicq.

Alost-Termonde.

Wervicq-Comines.

Manage-Nivelles.

Silenrieux-Cerfontaine.

. Anvers-Gand.

Flandre occidentale,

Anvers-Gand.

Tournay-Turbise.

tton, Eirnrgr.

Entre-Sambre-et-lleuse.

Mons I llfanage.

Namur-LiCge.

Entre^Sambre-et-Meuse.

Charleroi-Erquelinnes.

Flandre occidentale.

Dendrc-et-lYaes.

Flandre occidentale.

Manage-Wayre.

Entre-Sanlbre- et-llleuse.

i ' r i l lo l

aoirt

octobre

n0v0mllrc

dr!ccntbt'o

,lSiiS, lilvlier

rvril

mai

i r r in

in i i l , ' t

aoirt

sopiembrc 40
s dicembre {

34
18ii6, fivlier .lB

avlil 14

mai 4

octobrc I

9ti
{83?, mai g
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Conines-Ypres.

Yprcs-Poperinghe.

0erfontaine- frontidre.

Anvers-frontidre.

Sur territoire hollandais.

Saint-Lambert-Florennes.

Bruxelles-La Hulpe.

Pcpinster-Theux.

Theux-La Reid.

Froidmont-Philippeville.

Ingclmunstcr-Thielt.

Nivellcs-Genappe,

Louvain-Wavre.

La Reid-Spa.

Alost-Grammont.

Lierre-Turnhout.

Genappe-Court-St-Etiennc

La Ilulpe-Gembloux.

Morialmd-Cliitelincau.

Gilly-Jumet.

Court-St-Etienne-Wavle.

Court-St-Eticnnc- Challcr'.

Court-St,-Etienne-\Yavre.

Gembloux-Rhisne.

Grammont-Ath.

Thielt-Deynze.

Termonde-Lokercn.

Rhisne-Namur.

Bruxelles-Schcllebelle.

Hasselt-frontibre.
Raccordemeul cntre les

du Luxembourg et de I 'Etat.

Baume-Drquelinnes,

Flandre occidentale.

Bntre-Sambre-et-Meuse.

Anvers-Rotterdam.

Entrc-Sambre-et-Mcusc.

Luxembourg,

Pepinstcr-Spa,

Entrc-Sambre- ct-Meuse.

Flandre occidenialc.

lllanage ii Wavre.

Charleroi-Louvain.

Pepinsier-Spa.

Dendre-Waes.

Lierre-Turnhout.

Ilf anage-Wavre .

Luxembourg.

Ilorialmi-Chitelineau.

Charleroi-Louvain.

llanage-Walle,

Luxembourg.

Dendre-Waes.

Flandre occidentale.

Dendre-Waes.

Luxembourg.

Dendre-Waes.

Aix-la-Chapelle.

Luxembourg.

Compagnie tlu Centrc.

a. l

40

O.)

99
RO

8

{5

i)

.)
o

4.1

I

23

{8

40

24
qn

8

8

3t

8

t l

30

t4

44

o
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o
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'1857, ju in 98

dccembre {2

mai l l

{858, mai .15

jui l let  45

octobl'c 4 5

octobro 27

4859, ju in 14

septcnblc { 1r

- novcmbrc 8

4860, janvicr '  17

4864, f t lvr ier '  45

mai 2l

ju in 95

septembre .l

novembre 9.1

{869, janr icr  {5

juin I

- -54-_

Hri n:rut-Flandres,

illons-Hautmont.

Lichterveldc-Furnes.

Luxembourg.

Chimai.

Luxembourg,

lllori a lmtl- 0hitelineau.

Grand-Luxembourg.

CLinrav.

Centrc.

Hainaut-Flandres.

Grnd-Eecloo.

Hainautr-Flandres.

Lidge-illaesiricht.

Luxembourg.

Est-Belge.

En gdndral, le succbs financier n'a pas rdpondu tr I'attente
auteurs des projets. Une consdquence naturelle de cet dtat
choses, c'est que les actions sont tombdes considdrablement
dessous de leur prix d'dmission,occasi0nnant ainsi une perte
forte aux premiers actionnaires. Mais le proaluit des chemins de
belges va croissant dans une assez forte progression, sans qu'
l r i t  nrot i fde craindre un arrdt dans leur produit ;  cela permet
dire que les act ions de chemins de fer belges, i  leur pr ix acl
forment,  un excel lent placement,  d 'argent.  Ce que n0us disons
se ll 'Ouvera amplenlent Conlirmd par I'examen spdcial que
allons faire tle la marche financibre des diverses compagnies.

Audcnarde,Ll  Pinte.

[Ions-Hautmont.

Lichterveldti-Fnrnes.

Namur-Ciney.

Ciney-Grupont.

llariembcurg- Chimai,

Grupont-Allon.

llorialmd- ChAtelincau.

Arlon-Sierpenich.

Chima;--Momignies.

Baumc - Ecau ssinc s,

Saint-Ghisl:rin-Basdctes.

Basdclcs-Leuze.

Gand-Eecloo.

Leuze-Audenalde.

Liige -rllaesh'icht.

Arlon-Athus.

1!Iorialmi-Givet.

CH]]tr{IN D'ANVORS A GANI].

trf. I ' ingdnieur cn chef Deridder, apr0s avoir quittd te rail-
way de l'Etat, avait dtudid un systeme de chemins de fer plus
dcononrique de construct i0n et d 'exploi tat ion que celui  adoptd;
i l  avait  fai t ,  dbs {840, I 'essai d 'une voie n'ayant que t*,10 de
distance entre les rails, et obtenu des rdsultats assez col)vain-
cants pour faire immidiatement apres un projet de ligne directe
d'Anvers ir Gand et en demander Ia concession. Ces deux villes
se trouyaient, depuis {B57,rdunies par le chemin de l,Etat pas-
sant h Malines.

Cene fut pas sans une assez vive opposit ion que le minist0re
c0nsenlit ir accorder la concession, l I ' indu.strie particuli0re, de
cette premidre ligne non exploitde pilr I 'Etat.

Le pays de Waes, sdpard du reste du royaume par I'Escaut,
snr lequel il n'existe qu'un seul pont entre Anvers et Gand, rd-
elamr f0rtement, par I'organe d'une tldputation spdciale, de nepils rester isoli et privd de chemin de fer, parce que I'Etat neconseDtait pas I se charger de construire lui-m0me ta ligne quccette contrde sollicitait.

^ 
Le gouvernement se ddcida h appliquer les dispositions nonenc0.re modifides de Ia loi du lg juiller lg3g, et le chemin tle

'ct d'Anvers h Ganrl fut mis en adjudication publique. M. De-



CHAMIN DE L'I]NTRE-SAMBRE-ET-MBUSE.

Le pays situi entre la Sarnbre e[ la Meuse, esl cou
fordts et il rec0le en abondance des produits mindraux
que la houi l le qui y fai t  ddfaut;  cel te contrde avait  at l i r i  I 'a
t ion du colonel De Puyt l t ,  ingdnieur r l ist ingud, qui eut I ' i
c0nstruire un chemin de fer,  dont i l  d labl i t  les plans I  une
que ddj l  ancienne, puisque la demande en concession se
consignde sur l l  l iste of i ic iel le comme ayant i td sol l ic i t ie par
ruez et consolts,  )  la date du 25 mars , l  855.

Les ndgociat ions fr i tes pour rdunir  les dldments d'une
de construct ion furent ndnibles: dix anndes ent ibres s 'dcou
en pourparlers,  e[  ce ne fut qu'en {845, I  la sui te d'une in
t ion fai te par I ' ingdnieur anglais W. Cubit t ,  qui  publ ia un
moile sur cette ligne, quc--tr concession fut enfin oct
Mll{. Richards el, Fearon, ir ladate du 27 mars 1845, en
l ion de Ia loi  du 7 mars m0ne annde; la part ie franqaise,
viron 2 ki lombtres de longueur,  a dtd octroyie par ordo
royale en date du 8 mars 1845.

Les titulaires de la concession formbrent une socidti ano
par acledu 5 avr i l  1845, approuvd pararrOtd royaldu l2
mois, inscr i t  aa Moniteur du l7 avr i l  1845.

--67t -

.^"rins. r€gardds comme dquivalents h {5,500,000 francs, repri-
t t t i , r .  

"r t  
f  t ,OOO act i .ns de 20l ivres, soi t  500 francs chacune'

t' ' i"". 
iona, ndcessaires h cette entreprise furent rtlunis h L0n-

Orru. tdgnuiss0ttor ig ine,cetteconpagtr iecstrest t iecxclusive-
n)cnt an$lalse'
"'"L, ,ron. principal de cc cbemin a soil point de ddpart h Mar-

,r,ienncs-au'Pont ' 
sur la Sambre, prbs de Charleroi 

' 
e[ traverse

irn,rr_surt rc_el_llleuse pour aboutir, en Frilnce, h vireux-sur-

lr-lllousc''" 
iu.o*ptgnie mit la main I I'euvte, nrais de nouvelles tribu-

l.rrtions vinrent assaillir cette affaire qui avait ddjh eu un si

oJnilte dinut ; ap1b.s avgir construit une partie de la ligne qu'elle

,'dtrit engagie I terminer, d'irprbs le cahier des cltarges, pour

I'dpoque dtt 7 mars t849, la compagnic se trouvait h bout de

,rrrou,..r, ct les ivdnements I'avaient forcie de suspendre les

travrux, ce qui pouvait entrainer la ddchdance de la concession,

lorsqu'unc prolongation de ddlai lui fut accordie'

ll lalgrd ces nouvelles facilitds, et les instances les plus inergi-

ques du ddpartement des travaux publics, la co mpagnie resta dans

I ' inact io n.
Le capital  r le l5 mi l l ions et demi auquel la compagnie s ' i ta i t

constitude, espdrant qu'il suffirait pour I'entreprise cntidre, avait

dtd absortrd par les seuls travaux achevds en 1848. C'est dans ces
circonstances critiques que le gouvernement vint en aide I cette
dilresse ficheuse, et la ldgislaturc ddchargea la compagnie de
I'obligal.ion de construire deux des lignes accessoires comprises
dans la concession primitive; en 0utre, il fut garanti, pendant
cinquante anndes, un nr inimum d' intdr0t de /+ p'  c '  sur les cinq
milliols jugds ndcessaircs pour construire les embranchemcnts
oe Florenucs et de Couvin ; savoir :

\\'a|;riurl, a Florenncs
tll:il icrnbourg a Couvin.
Iroidrnont, i lhilippcvillc .

. fr. '120,000 grt'antis.
40,000
40,000

Par cet acte, le capital social se composait de 620,000 li Dnsemble. . fr. 200,000 garanlis.
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Grice h ces arrangements, et aprbs
situdes et de ddboires de tous genres,
h I 'exploitat ion sur toute son dtendue,

*65-

r,r longueur du tronc principal est de 65 kilomotres, y com'

,llo* deux siluds en France, le surplus du rdseau se compose

llll i"unrrtr*ents, allant vers les minibres et les usines, savoir :
o-"i"nnron de Berzde h Lanefe; unc section partant de \Yal-

1"1,, t  , t ' r .  b i furquant sur Morialmd, Florennes et Pl i l ippevi l le;

llr" ,r tlernier embranchement de Mariembourg tr Couvin'
o"ru, 

, r t  ensemble de 107 ki lombtres, 19 seulement sont i r

double voie'
"-La grant ie quant i ld de produits ponddreux qui c irculent sur

cette ligile exige un matdriel considilable qui dtait comp0si, ltu

l" '  janr ier 1862, de :

24 locomotives I
{ 7 voitures a voYagcurs ;

8ll8 rvagons ir malchandises.

Les pricipaux risultats financiers obtenus par cette compagnie

sont renseignds dans letableau suivant :

Rdsultats financiers ile I'exploitation ilu chemin ile fer ile
I'Entre-Sambre-et-Meuse.

vingt anndes de
la l igne put €tre
I  part ir du {4

bre {854.
Voici les dates des inaugurations successives :

4848, novembre 97.
q1

at.

{852, novembrc 6.
'1853, ddcembrc 45.

31.
' l85ri ,  iuin 8.

' tat .

.15.

. ju i l l r t  1.
novcnrblc .14.

Charleloi-Walcourt .

lYalcourt-Silenrieux
Walcourt i Srint-Lambcrt.
Silcnricux a Ccrlbnlaine
Ccrlbntaine a llariembourg
llaricmbour.g a Courin
llaricmhours a la frontidro
Srirr t  L lnrhcr 'L i r  [ ' lorcnnes
Floidnront ir i)hilippcvillc

Longueur en Belgiquc,
Frontiirc belgc a Yircux

Walcourt-llorialmd .
BerzCe-Laneff'e

' Io l i l l  goniral .

Le capital  pr imit i f ,  de l5 mi l l ions et demi de francs, d
considdrablement augmentd; voici  quel le esl  la composit
capital  dmis par la compagnie :

3{ ,000 actions primitivcs de 500 francs, valeur rdali.qee . . fr. { 5
.17,000 actions privildgides de 2iJ0 francs, rapportant 5 {/2 p. c. ;

ccs actions ne sont pas amortissablcs, elles ont r.apportd
une sommc rcalisde de .

5,000 obligations de {,000 .fi.ancs, 4 p. c. garantis par I'Etat ; cet
emprunt est amortissablc au pair en 58 ans, a parti| de
,1856, il a prodnit net

9,638 obligations dc .1,000 francs, a 5 p. c. d'intdr0t, dmiscs au
parr.

878 obligations dc 4,000 francs, I 5 .l/9 p. c. d'intdrdt, devant 0tre
amorties au pair au 4etjxillet {8621

,\ctions privildgidcs dont I'dmisskrn a {rti autorisde par I'assemblic
du'10 nrai  ,1860, r i  ra ison de 5 . l i9 p.  c.  d ' intdr0t

llnsemble. , fr.

tililies.

l,on-

gueur

con-

sIIurte

KIL.

Cott

de

Exploitation. CARANlIE

pay6e

par I 'Dtat,

FR,

Frodult

garant ie

complrse.

rR.

Divi-

dende

Par

act ion,

rf,.

Recette.

FR.

D6pense.

ftL

Produit
net.

FR,FB

.rEs4.

t855.
, IEB6.

1E57.

.t 858.

t859.

{800.

t80t.

{0n

.t0B

r07

r07

t07

i07

t0?

{07

20,000,000
u)
26,950,010
(r)
27 d02,112

21,420,487

21 ,191,4.75

2?,305, i87

2?,589,809

27,r55,050

81r,084

t,369,7t6

t,5,r0,r.r6

t,005,78r.

{,692,835

.t,6rt.,ErE

|,823,551

{,7S5,55r

667,148

978,892

t,070,r38

904,036

984,2&t

0r8,r05

0rr,25t

906,802

470,65E

585,891

,70,008

699,7-t8

708,8E9

oso,rss

079,080

816,?52

t08,{38

t67,559

ts7,,r09

,6r.,{56

157,656

t6t,d3ti

l6&,1d4

t60,000

28.1,773

$dr,950

t:57,.117

864,90,,

806,2,r5

860,89'

at5,25t

976,752

0

0

{87

087

562

(l ) Apploxiqatiycment.
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Afin de rendre les rdsullats plus aisiment comparables,
les rdduisons ir Ia mdme commune mesure adoptde par

Statistique comparative.

Chemin tle fer de l'Entre-Sambre-et-Meuse.

Ce tableau permet d'dtablir d'une maniOre assez prdci
situation financibre rle cette ligne, d6nt le corit kilomdt
peu changi.  I l  est rest i  compris entre 250,000 et 260,000
par kilombtre.

Les produi ls,  tant brut que net,  n 'ont que faiblement
depuis 1857. I l  en est de mdme du rapport  de la ddpense
recette, de telle sorte gue cette ligne semble etre arrivde h
exploi tat ion normale, donnant en rccette un peu plus que 40
parjour-kilombtre, don{ environ 24 lrancs sont absorbds
frais d'exploitation.

Dans ces circonstances, ce chemin rapporte environ2 l12
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crrr lt 's capil.aux employds h sa consruclion, le gouvernement

lru,  ,n* subvenl ion annuel le,  sous la ddnominat ion de garant ie

liLntUrAt. Cette subvention, iointe aux produits rdels de la ligne,

ln nronle le rendentent terme moyen I  5 p. c '  par an; mais conme

.o,tr ,otopugnie a df i  contracter des emprunts h 5 et 5 l12 p'  c.

, ,  qu' ."  outre el le doit  les am0r[ i r ,  i l  s 'ensuit  que les acl , i0ns

nrinritives ne retirent qu'un faiblc dividentle affdrent h leurs

capitaux. Les derniers dividendes, pour les aclions primitives de

20 l ivres, ont dtd en moyenne de I  l12 p.c.

Le peu de succUs de cette opiration a f0rtement riagi sur la

valeur des actions primitives, dont Ia cote h la bourse de Londres

estrombde jusqu'h {6shi l l ings par act ion de 90 l ivres; dcpuis

elles sc sont relevies. 0n peut, iusqu'il un certain point,, con-

siddrer cette opiration comme une spdculation anglaise faite en

pays dtranger.
A h date du 28 avril {869 a dtd opdrde la jonction, h Vireux,

du rdseau de Sambre-et-Meuse ir celui des Ardennes. Il a dtd
immddiatement inaugurd un service de transports internat,io-
nuux qui paraissent devoir prendre une grande extension.
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Les anndes 1855, 1854 et {855, pendant lesquel les la
struction de la ligne s'achevait, prdsentent des rdsultats bien
favorables, puisque dans la dernibre de ces annies, la
n'a pas rapportd les ddpenses d'exploitation; c'est I'Etat q
par la garant ie,  a combld le ddf ic i t .  A part i r  t le 1856,
ir laquelle Ie rdseau dtait conrpldtd, on apergoit une amdliora
sensible en ce que les produits nets, quoique trbs-faibles,
cependant en augmentant ; Ies frais d'exploitation restent e
prbs stat ionnaires, et  ont,  en {861, atteint  66 p. c.  de la
Ces rdsullats sont rendus sensibles dans la huiti0me colonne,
accuse en 1856 un produit des capitaux seulement de I ti2 p.
tandis qu' i l  approche de 5 p. c. en {860.

Les somme&paydes annuellement par l ' l itat du chef de la
rantie qu'il a accordde, amdliorent les produits Iinanciers de
compagnie dans la proportion indiquie par la neuviOme
el leur font atteindre approximativement 4 ll2 p. e.

Mais une chose trbs-importante pour I'avenir de cette
pagnie, Cest I'dconomie qui a prdsidd h son dtablissement,
le cott kilometrique ne s'6lbve qu'h 124,000 francs par
m0tre.

Ce corit moddrd lutte avec arantage contre le trafic si fai
qui a lieu sur cette ligne; ce trafic, en effet, ne produit q
26 francs en moyenne par jour-kilom0tre.

IIHEMIN DI' CHARLEROI A I,A X'RONTIERE DE FRANCE.

Parmi les concessions auxquelles donna naissance le mouve-
ment de {845, il faut citer le chemin de fer dtabli sur la Sambre;
si nous disons que ce chemin est dtabii sur la Sambre, c'est
qu'en effel ,  dans une longueur de 26 l12 ki lomOtres, cette l igne
ferrde croise quinze fois cette rivibre, pour courir le long de ses
rives, tantdt d'un c6td, puis de I'autre.

Les acles relatifs h cette ligne sont trbs-nombreux, nous en
relatons les principaux par ordre de date :

5. Convention provisoire.

94. Loi autorisant la concession.
28. Arr0td royal de concession insdri au Moniteur offciel, avec

le cahier dcs charges, le 29 du mdme nrois.

.ilrin 98. Acte fondant la socidtd anonyme .
aofrt 40. Approbation des stahts par arr0td royal insdrd alullloniterLr

le 22 du m0nte mois,

{845, mai

1848, aott
'1849, mlrs

'1.850, juin

u0celnLre

18s9, novcrnbre

9. .A.rr0ti royal prorogeant le ddlai d'exdcution des travaux.

9. Modification des statuts de la compagnie. Approbation par

arrdtd ro-val et insertion at Mottiteur en date des 23 et

29 avril.
24. Loi aulorisant une deuxitme prorogation de ddlai et d'aulres

modifications.
20. Loi autorisant [c €iouvmnement I accorder un pr€l I Ia com-

pagnie sous forme de minimum d'intdr0t.
2/r. Troisidme prorogation.



dire que sa con.struction a durd sept anndes entibres.
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s.ilrme 
jusde ndcessaire, au l" janvier" {859, pour mener I'en-

tr.prise i bonne fin et la pourvoir de son matdriel d'exploita-

tion. Cette clause n'a jamais regu d'application, mais en rialitd

I servi ir relever moralenent le cridit de la compagnie que de

cruelles secOusses avaient fortement dbranld.

Les statuts prdvoyaicnt I'dmission de vingt-six mille actions

de b00 francs, formant,  un capitalde 15,000,000 de francs; sur

ce ngmbre,48,995 act ions seulement ont dtd dmises, { ,575 de

cos acti0ns ont dtd frappies de ddchdance, de telle faqon qu'il

n'en est plus resti en circulation que 17,4{8, lcsquelles ont pro-

duil net 9,026,982 francs, y compris les fonds versds par les
ilclionnaires ddchus.

Cette non-rdalisation du capital social est venu compliquer la
posit ion f inancibre de la compagnie, qui  a eu recours, en 1855,
I  un cmprunt de 9,000,000 de francs, qui  n 'ont pas ent ibrenent,
sufli b I'exdcution complblc de la ligne, et la compagnie dtait
obrirde par une dette flottante qui s'ilevait, par balance des
c0mplcs cOurants, 

^ 
1.,156,i42 francs.

Les renseignements qui pricDdenl, conduisent ir itablir ainsi
la situation financidre de la compagnie apr0s I'ach0vement de la
rOute et lols de la mise en exploitation :

Vi) l ' fcmcntsdcsact ionnair .es,  ,  . f r ' . 9,026,9B2
2,000,000
4,156,7 4t)

:1,0(i0 otilii j ltiuns tlc 4,000 francs, emprunt dc .1858 .

42,183,724

Au moyen de cette ddpense, il avait dtd construit 26.5 kilo-
mbtres de chemins de fer, ce qui porte le cott kilomdtrique il
459,762 francs. Quoique ce chift'e soit, ddjh trds-ilevd, la route
etait loin tle se trouvcr en parfait etat et suflisamment pourvue
de matdr iel ;  c 'est dans ces circonst lnces cr i t iques qu' intervint
u.n traitd avec la compagnie du Nord franqais, qui a pris h bail
I expl0itation rlu chemin de I'er de Charleroi h la frontibre.

t4 --

18513, nuvembr,r, 1ij. Ddcision d,empt,un[, approuvCc par a]rotd loyal du g0
vembrc ct insCrC e au l)[oniteu,r lc 28 du m0me mois.'185'r., J. Oession, par bail, de la ligne i la compagnie tiu Norrl
eals.

'llt57, aott gg. Dc|nicr.e-s rnodilications aux statuts, xpprouvdcs par a
royal du g6 s0ptenlbre, insdrtles nn Mttnitettr le 2 oc
suiYant.

Ces modifications nombreuses font prdsumer que cette entprise a eu de graves diflicultds h surmonter; ce n,est, en efqu'apr0s de bien grandes tribulations qu,elie esr parvenue
mettre Ia voie en exploitation, au mois d,octobre {g52. C,est

cette ligne, entreprise comme toutes celles de certe dp
au moyen de capitaux anglais,  a son point dg ddpart  I
chienne-au-Pont,  st l t ion du chemin de fer de l ,Etat, ' . ; ; ; ;
en longeant la Sambre, i r  Erquel innes, front i l re t le France,
el le renconlre, comme prolongemenl nalurel ,  un des embran
ments de la compagnie franqaise du Nord. C,cst ainsi qu,elle
l)artie du trajet Ie plus direct de pari.s I Cologne.

D'aprds le crhier cres chrrges, res travaur trcvaient 6tre
nt inis le 2l  mai , l ,g/+7 ; .une premidre prorogal ion, jusqu
2{ mai tB50, fut octroyde par arrdtd royal Ou g aorit tgl
cette faveur n'emp€cha pas la suspension dis travaux; la corgnic dut se reconst i tuer sur de nouvel les bases, et sol l ic i ter
tnodif ical ions i  son cahier des charges dans le but de rdduire
ddpense de construct ion e[ d ' .htenir  un louveau ddlai ,gui  fut  r,  ! !  u u ' rEurr  u l t  I luuvei lu uelalr  qul  IuI

l l t1t.,,,to"'au 2l.mai 1851; enfin une rroisidme prorogar
: lccorda jusqu'au 2[ mai {852, et cncore les travaux ne pu
0tre terminis qu'au mois d'octobre lgd2.

_ 
Ce n'est pas tout, I'Etat belge a garanti au chemin de fer( lhar leroi  h Erquel innes ,  un minimum de proclui t  annuel

90,000 francs pendant dix ans, i  parr i r  dr i  jour de l ,ar
ment '  des Iravaux, l 'Btat devenrnt crdancier de la socidr i
toutes les &vances qu' i l  ferai t  )  raison de cerre garant ie;  I
s0mnle reprdsentai t  I ' intdr i t  i  d p. c.  de 1,g00,000 fra

I)ulhI

Total.
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Les condit ions de ce contrat sont:
l' L'acquittement des deiles de I'ancienne compagnie

celle du Nord;
2' Le pryement d'un dividende de fr. {6-g7 tl,l2 cent.

ancienne action de 800 francs;
3o L'amortissement de ces actions par fr. U6g-80 cent.

cune;
40 Le payement tJes intirdts et I'amortissement des g mi

d'obl igat ions dmises en lgBB:
5" Afin que les rdsullats pour les anciens actionnlires

le plus net possibles, Ia compagnie du Nord prend h sa
les frais d'administrat ion et de bureaux;

6o L'achbvement de la ligne, I'entretien et I'exploitation
aux frais de la compagnie du Nord.

Le contrat intervenu entre la compagnie du Nord et la
du chemin de fer de Charleroi h ja frontibre, peut 6tre consi
comme une liquidation de cette dernibre, car cet acte 1ixe la
tion des anciens actionnaires de la socidtd primitive et rej
toute I'iventualitd sur la compagnie du Nord. Les actions a
ciennes, recevant un intdrdt f ixe de fr .  {6-g7 l12 c. .  sont d
nues des esp0ces d'obligations; aussi leur cour.s est-il trbs-
variable et ne s'dcarte gubre de Bl5 francs.

La compagnie du Nord a ddpensd une somme de g,000
environ, tant pour terminer les portions tle la route

*7i  -

ossigner le cotit kilomifiique exact de cette ligne, nous ne pou-

uonr f r fuiru que d'une manibre approximative.

flous avons vu ci-dessus, qu'avant la location de cette ligne,

s'n cotrt kilomitrique s'ilevait il 459,762 francs; 0n peut, pen-

ionr-nout, I'dvaluer h 500,000 francs, aprbs les ddpenses faites

narla compagnie du Nord pour parachdvement.

0uant aux rdsultats obtenus par lexploitation des premibres

anndes, 0n lnanque complitement des donndes ndcessaires pour

les dtahlir; le gouvernement lui-m0me, qui a un droit de sur-

veillance directc, ddclare, dans ses publications officielles, ne

nossdder aucun renseignement ; les faits ne commencenf h

s'dctaircir qu'h partir de 1858, dpoque h laquelle la compagnie

du Nord indique les recettes et ddpenses suivantes :

Ann€€s.

1s58. . ' . r i ' .
.t859.
,1860.

Les donndes qui prdc0dent 'permettent de dresser le tableau
approximatil ' suivanl, :

Statistique comparative.

Cltemiil de fer de Charleroi d, Errluelinnes.

Recettes. D€pmses.

1,t22,400 i ' ' .692,395
4,509,776 693,950
{ ,6 /10,953 648,98ti

inachevdes, que pour la garnir d'un matiriel en rapport
I'activitd considdrable qui y rbgne; dans cette somme se Ir0l
aussi comprises les ddpenses ndcessitdes par I'dtablissement d'
vaste atelier de confection et de rdparation de matdriel de
mins de fer, dtabli h Saint-Martin, prbs Charleroi. La d
faite pour cette usine est une charge qui inconrbe h toutes
sect ions de la compaguie, et  ne doit  donc pas 6tre porlde
clusivement, au compte de la ligne tle Charleroi h Erquelinn
Comme nous ne possddons pas les dldments ndcessaires

",,^',1 
,'on fait attention que Ie chemin de fer de Charleroi h Er'-

rqcrrllnes est actuellement partie intdgrante de la grande ligne

ANN[[S.
I ,ONCUEUR

nroyenne

ExFr,orTriE.

xtr , .

COUT

ki lontdtr ique

PAR JOUR_KILOIIETRD.

--  l - .  lPro, lu i t
Itecetle. I uenense. I

I I rret.
t t

Fn. lFR. lFn,

Ilapport
de la

recette
hla

( l lpense

PNODUIT

lour Yo
du capital

ernploy6.

18s8

t8s9

r800

26,5

96,5

96,5

5o0,o0o

500,000

500,000

441

.156

460

12

7l

67

'R

8ii

402

o,1l'9

0,46

o,/lo

{o

s,2

apprdcier la subdivis ion de cette somme, et par consiquent p0
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internationale de Paris h Cologne, on s'expliquera aisiment
tivitd.qui y rbgne et qui se traduit par une recette kilomd
quotidienne qui excbde 150 francs, dont moins de moitid
absorbds par les frais d'exploitation.

0n peut remarquer, parmi les nombreuses singularitds
construction de cette ligne n'a cessd d'offrir depuis son ori
que la socidtd anonyme est belge, que I'administration e$t
glaise, et que I'exploitation a dri 6tre abandonnde h une
gnie frangaise sous peiue d'un av0rtement complet.

tlH!}{lNS DE NANIUR A LIIIGE, MONS A IIANAGE,
ET NAIIUR A DINANT.

Toujours h cette m€me annde 1845, se rapporte l'octroi de la

concession des chemins de fer de Namur h Lidge et de Mons it

llanage, avec leurs extensions; la convention provisoirement con-

clue entre le ministre des lravaux publics e[ les concessionnaires
remonte I  la date du 19 juin 1845, la loi  qui  I 'approuve porte
la date du 90 juin {845. La societd a dtd dtabl ie par acte du 2l
octobre {845, approuvd par arr0ti royal du 99 du mdme mois.

Ce rdseau de chemins de fer, comme tous ceux tle cette dpoque,
fut dtabli par des socidtaires anglais, au moyen de capitaux
originaires tle ce pays. Les exemples ddjir cites auront sans doule
fait remarquer que Ies socidtis anglaises de cette dpoque ont itd
bien ldgdrement conques; qu'en gindral, les conventions faites
par ccs personnes itrang0res au pays, manquant de prdvoyance,
ne pouvaient point recevoir d'exdcution, e[ que bien des fois le
80uverngnr.n, belge a dri venir I leur secours, soil pdcuniaire-
menl, soit en accordant des modilications considdrables aux con-
trats et aux cahiers des charges. La concession dont nous nous
oecupons, pas plus que Ies,,utru*,  n 'a dtd exempte de nombreux
'uec0l[ptes. D'aprbs le cahier des charges, les travaux devaienterre.lerminis 

le 2{ mai 1847 , une prorogarion de delaijusqu'au
-" ruilleI j 850 fut accordde,
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Au mois de mai 1850, le trdsor public vint en aide
compagnie en lui prdtant une somme de {,500,000 fra
malgrd ce secours, aucune partie du chemin ne fut
pour I'dpoque fixde, et la ligne entibre ne fut livrde h Ia
lat ion qu'h part i r  du 95 aori t  185t.  Cette $omme fut rdin
dans les caisses du trdsor.

Le texte des statuts a itd refondu par I'acte du 2l
1845, qui t ransmet I 'exploi tat ion de la l igne de Namur h
)r la compagnie clu Nord franqais, moyennant un hail ; I
portion du rdseau, le chemin de Mons h Manage, a dtd repris
le gouvernement belge. Au moyen de ces arrangements,
nous donnerons ci-dessous les disposit ions, Ia compagnie a
une espBce de l iquidat ion.

Le chemin de fer de Namur h Lidge se compose d'une
principale, qui  part ,  h Namur, de Ia stat ion de I 'Etat et
mine h la station de Longdoz, ir Lidge. Un embranchem
ddtache de Ia ligne principale h la station de Fldmalle, et
joindre le chernin de fer de I'Etat prbs de Lidge, pour
servi  par la stal ion des Gui l lemins, appartenant h I 'Etat.  La
principale, qui  fai t  part ie de la grande artbre directe de
h Cologne, a 60 kilombtres et I'embranchement 15.

Le chemin est h double voie sur toute son dtendue: la
des nombreux itablissements industriels voisins de la
ont dti raccordds, h leurs frais, avec le chemin de fer
socidt i  a dtd dispensde, par la loi  du 4 juin {850 (} /
du 7 juin {850),  de construire les stat ions spdciales de
et de Lidge, rive gauche, et a dtd autorisee h faire usage
t ions de I 'Etat.

La ligne dc Mons h Manage s'dtend sur 25 kilombtres.
branchement se ddtache du tronc prineipal i la station
Louvidre, et se termine au virduc de Bascoup; il a 8 l/9
mbtres de longueur.  A ce chemin, ayant double voie sur
son itendue, sont relids les riches charbonnages du Centre :
riemont, l '0live, Bois-du-Luc, Strepy.

_.81 -  
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Les inaugurations des diverscs seetions 0nt eu lieu aux dpoques

. , , ;v: tnteS:
su'  

k i lom.

.^,q i tnvier 29. I lanagc n tsracquegnics 11
16'"' " 

-- 90. La Louviirrc a Bascoup 8

, i r .  ju ' , ,  { .  Bracquegnics a Nim-v .  12
'  ,u ' tobrc 90. NirnY a l l lons 3

1i16, nr,r ' r 'mLre 18. BougesauYal-Benoi t  '  58

iSSl ,  r"r : t  ' l  5 '  Fldmal le a 0ugrdc '  7

nrr i  {9.  BougesiNamur .  t
,19. Val-Benoit I Lirlgc. 2

-  
ju in 90. 0ugrde i r  Angleur.  4

rroirt 25. Anglcur a Lidgc 2

Lotrgul l r r  lo lu lc,  .  t08

pendant la crise de {848, la Compagnie a eu grand'peine h

se procurer les crpitaux qui lui dtaient ndcessaires pour pour-

suivre les travaux; loutefois elle y est parvenue sans devoir im-
plorer aide e[ secouts de I'Etat.

Le capital c0nsacrd ir I 'exdcution de ces chemins est constitud
de la manibre suivante :

26,Sgd actions primitivesde 500 francs, ci. . fr. .l:],991,500

'10,000 :rciions privildgides, crddes en {859, donnant droit i un
intiret de 6 p. c. 5,000,000

6{,500 obligations rapportant .l5 francs d'intirtt, rtrmboursahlcs
en 87 ans, ayant dtd rCalisdes poult8,zr53,gg0

Dnsemblc.  . f r . '  36,747.500

[.a comparaison de ces chiffres monme que le corit kilomd-
llique de construction s'dlb,ve h.246,61L francs.

Les rdsultats de I'exploitation de cette ligne par la compagnie
Qui I 'a construi te,  sont inconnus, m6me par le gouvernement
qut' d'aprbs le cahier des charges, avait droit d'inspection.

--.Par 
convention en date tlu 28 juin 1854, la societd des che-

l[ins de fer de Namur h Lidge et de Mons h Manage, avec leurs
txlersiOl)s, 

a donnd h bail ir la compagnie franqaise du Nord, la$ection 
de Namur h Liige, avec ses dtablissements, ateliers et



.1852. . ti'.
4853.
{ 852r.
4 855.
{ 8ri6.

l lcc€ttes. 
I

sospoo I lssz.
.1,.158,000 

| 4858.
{,432,000 | 

.r859.

4,709,000 | 1860.
9,.192r,000 |
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outillages, stations et autres ddpendances, pour toute la
de la concession, moins un jour, i partir du l"'janvier I
bail a dtd contractd h forfait au prix invariable d'un mill
francs par iin, payable par moitid de six en six mois, i
damment du prix du matdriel roulant et du mobilier des s
qui a dtd payd fr. 2,313,56t-L5 c. La compagnie du c
fer du Nord est ainsi substituie aux droits et obli
I 'ancienne sociitd; pour ce qui regarde la ligne de
Lidge, le Nord est chargd de I'exploitation, il en perQoit
produits.

Un des comptes rendus de la compagnie du Nord,
| 857, donne les produits rdalisds annde en annde sur cette

"* 83 --

C'esr ce chiffre que nous avons inscrit dans le tableau rdsumd

qui sui t  :

Statistique comparative.

Chemhr, tle fer de Namur d' Lidge.

La premibre opdration intervenue entre les deux compagnies

du Nord et de Namur ri Lidge, fonctionnant i la satisfaction des
deuxadministrations, elles convinrent d'dtendre ce mode i I 'en-
semble des deux lignes; en consdquence, par acte du 30 avril
1856, la socidtd avait  donnd h bai l ,  h la comprgnie du Nord, la
section de Mons tr Manage, moyennant certaines conditions ana-
logues h celles posdes pour I'aulre ligne ; mais le gouvernement
belge, dont il fallait obtenir I'assentiment, refusa sa sanction,
parce qu'il"entrait dans ses vues d'adjoindre cette section au
railway national, en payant h la socidtd le prix ofert par la
compagnie du Nord. C'est dans cet ordre d'iddes que les 16-r,1fi-
Itier 1857, il a dti conclu avec Ia sociitd une convgntion, aux
termes de laquelle l 'Etat belge dtait subrogi h tous les droits rle
tasocidti sur la ligne de Mons I Manage avec ses ddpendances,
Jc0mp11s le matdriel d'exploitation, Ie tout h forfait, moyennant
une rente annuelle, pendant toute la durde que devait encore
avoir la concession.

Un proiet de loi, approuvant cette convention, avait dtd prdsentd

Voici quelles ont dtd les recettes et
rdalisdes par la compagnie du Nord,
anndes :

les ddpenses d'exp
pendant les trois de

I lecette brute. D6pense. I lccette nette.

. r i.. t l .c;l,z'2r t.t tg,gss t,u:ri,2i5
2,770,79,1 .1,209,996 4,56.1,305
9,869,S:14 {,/169,950 .1,999,98{

.r 858.
,1859.

'1860.

Le corit kilomdtrique, d'apr0s les comptes de ,lg6{,
proximativement s'dtablir de la mani0re suivante :

Ddpcnsc dc l'ancienne compagnie en nioyennc (r.oir page g{) . . fr.
Dipense de parachdvcment par la compagnie du Nord, B,BBB,g01r fr.

pour 71r kilomdtres, soit par kilomdtre.
Matdriel roulant 3,5T8,86.1 francs, rdpartis sur lcs T4 kilomdtrcs, soit

pour chacun

4tu,2t i5 |  log 4i

40

ao

440,985 I 
.]l03

zr'r0,285 | {06

Total approximatif. . fr,
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aux Chambres Idgislatives au commencement de I'annde
mais ce fut sans succds.

L'annde suivante, une seconde tentative fut plus
et le ministre des travaux publics fut autorisi, par la
8 juillet {858, de reprendre la ligne de Mons h Ma
conditions prdvues par la convention provisoire des {
vr ier 1857.

Aux termes de cette convenlion, la sociitd cbde et aba
h I'Iitat belge Ie chemin de fer de Mons h Manage, ses
chements et ddpendances, ainsi que le matiriel roulant
approvisionnements; cette cession a lieu h forfait,
rente annuelle de 672,650 francs, qui sera payde h la
jusqu'au 15 fdvrier 1941,, date ir laquelle expire la
sion.

Le payement de la rente susdite s'effectue en deux
Cgaux, les 30 juin et 5{ ddcembre de chaque annde; le
s€mestre prenant cours le lu ' janvier 1858.

Un arlicle du contrat stipulait que I'exploitation se
aux risques et pirils de la socidtd, pendanI le temps qui
lerai t  depuis la signature dq contrat jusqu'h la repr ise
gouvernement,  le l " ' janvier 1859; or,  pendant cette
transitoire, un accident grave eut lieu sur cette ligne et
sionna des dommages assez considdrables, que le gou
prdtendait 0tre h la charge de la compagnie, tandis que
derni0re soutenait que l' indemnitd devait 6tre supportde
gouvernement; de li, procbs qui fut jugd en ddfaveur de
cidti, et par suite la premibre annuitd fut absorbde
entier par ce malheur.

D'aprus les dispositions qUe nous ven0ns de rapporter,
cidtd a subi une sorte de liquidation; ses dettes sont
par la compagnie du Nord, Ies actionnaires cessent d'
ponsables, et leurs titres deviennent des espbces d'obl
rapportant un intdrdt annuel fixe, payd en partie par la
gnie du Nord et en parlie par le gouvernement helge.

_85_

Cct intirdt lixe ressort ir l4 francs par action primitive, sur

lesquels I'administration retient 60 centimes pour les frais; leur

nrix ir la bourse se cOte h environ 920 francs.
' Dror le cahier des charges de la concession accordde h la

c'mpagnie des cltemitts de fer de Namur d Lidge, Monsi Managc

c[ leurs estensions, se trouvait un article stipulant que si, dans

les r.lix premidres anndes de la concessi0n, l 'on construisait en

Irance, dans Ia vallde de la Meuse, un chemin de fer reliant la

ligne des Ardennes d la fronti0re de la Belgique, Ies concession-

naires du chemin de fer de Namur d Lidge seraient tenus d'y

rattacher leur ligne en Ia prolongeant par Dinant jusqu'i Ia

fronti0re de France.
D'un autre cdtd, un article insdrd dans Ie bail avec la com-

pagnie du Nord, portait que la conpagnie bailleresse s'interrli-
sait expressdment de faire, pour son compte personnel, pendant

roule la durde du bai l ,  aucun trai [ i  p0ur I 'adjonct ion, la con-
s(ruction et I'exploitalion de chemins nouveaux se ral.tachanl,
rlirectement ou indirecternent d Ia ligne acceptde par les pre-
neurs.

Le cirs prtivu par I'actc de concession s'dtant rdalisi par le
ddcret impdrial du l0 juin {857, qui a concddd ri la compagnie
des Ardennes la voie ferrde de Charleville i la frontibre belge
par Givet, la r:ompagnie de Namur i Lidge a dtd mise en de-
meurc par le gouvernement belge de se confolmcr aux condi-
tions de son cahier des charges.

Dans cette circonstance, un traitd n0uveau devenait indispen-
sable pour concilier ces deux clauses opposdes; une convenlion,
s0us la datc du l0 jui l let  {852, intervint  et  fut  homologuic le

,10 du me*e mois, en assemhlde gdndrale de Ia compagnie du
totd' Cc traitd porte en subsl,ance que la compagnie du Nord
se cltarge de Ia construction du chemin de Namur ir la frontiare
lranqaise par Dinant.

. , , f^1.tni t r t  ndcessaire pour I 'exdcurion r les travrux, pour I 'ac-
r{rsttl0n du matdriel fixe et roulant, ainsi que pour le servicc

6
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des intdrdts pendant la durde de
au moyen d'obligations crddes en
Namur h Lidge.

Ia construction, a dtd
{860 par la comPagn

Les obligations, dmises au nombre de 50,847 et au

995 francs, sont au capital nominal de 500 francs, ra
,15 francs d'intdrdt par an' et sont remboursables par

sement. Les fonds provenant de leur placement ont dtd

totalitd enre les mains de Ia compagnie du Nord, qui t

compte spdcial de leur emPloi.
Aprbs I'exdcution des travaux et la rdception ddfinitive

l igne, la compagnie du Nord en prendra I'exploitation pou

conpte et pendant toute la durde de la concession.

En dchange du droit d'exploitation, elle s'engage h pa

I'acquit de la compagnie de Namur h Lidge, les in

obligations spdcialement crddes pour I'exdcution du

I fournir le montant de I'annuitd ndcessaire pour I'amo

ment.
La longueur de cel. embranchement dtant de 46 ki

il s'ensuit que le cofit kil0mdtrique est estimd h 526,000

environ.
D'aprbs ces dispositions, on voit que Ie Nord construit

ploite cette ligne, et que la compagnie de Namur h tidge

en rdaliti que prdter son nom: elle sert d'intermddiaire
gouvernement belge qui lui a fait la concession et la com
du Nord qui construit et exploitera.

I:IHEMII{S DETOURNAY A JURBISE

A IIASSELT.

ET DE LANDNN

Parmi les concessions dont I'origine remonte ir I 'dpoquc de
1845, se classent les chemins de fer de Tournay h Jurbise et de
Landen h llasselt.

L'un de ces chemins est tracd dans le Hainaut, tandis quc
I'autre est situd dtns le Limbourg; ces deux entreprises n'ont
aucune connexitd autre que celle d'appartenir h une m6me
socidtd.

Tout diffdre, m€me les motifs qui ont ddtermind leur construc-
t ion :  pour I 'un, celui  de Landen h Hasselt ,  Ie gouverncment
belge, considdrant que Ie Limbourg, placd en dehors du mou-
vement commercial, obtiendrait difficilement une ligne ferrde,
et considirant, en outre, que cette province ne pouvait pas, sans
une injustice flagrante, rester ddshdritde des avantages attachds
a ce genre de travaux, prit Ia ddtermination de construire un
chbranclrement dest ini  h rdunir  au rdseau nat ional la vi l le de
nasselt, clreflieu de cette province; il fit, en effet, construireune premidre nroitid de cet embranchement, s,arr0tant )r Saint-

:l:nd' h longueur de certe porrion de ligne esr de I0 kilo-
"tutres' Elle a dtd inaugurCe le 6 octobre lBBg, et d'aprbs
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? l'acte constitutif des statuts de cette compagnie est du

iie$Az, et il a dtd approuvd par arr0td royal du 6 fi-

compagnie du chemin de fer de Saint-Ghislain obtint' en

gZ octonre 1851, un arrdtd royal qui lui permit de sup-

tes ptans inclinds et de substituer la traction par loco-FER D[ MONS A HAUIMONT

SAINT{IIISLAIN.

Les dldmeuts qui entrent tlans la composition de ce riseau
ferrd sont d'origine trbs-diffdrentes, et, pour dtre clair, i l est
nice.ssaire de prisenter sipardment l 'historique de chacune de
ces parties.

'1"" Chenin de fer d,e Saint-Ghislai,n. - La concession rle ce
chemin renr,nre aux premiers temps of l 'on s'occupait rle cette
industrie en Belgique, car la demande, faite par M. V. Dessigny,
de Mons, est du 25 septembre Igb5, comme 0n peut s'en assurer
en consultant le tableau officiel des demandes en concession que
nous avons rapportd prdcidemment (page 4g).

Un arr0td royal en date du lg mai lgb6, ddclara ce chemin de
fer d'util itd publique, et M. Victorien Dessigny en fut ddclard
concessionnaire par adjudication faite par le conseil provincial
du Hainaut,  suivant proc0s-verbal du gg juin 1g56, approuvd
par arrdti royal du g juiilet m0me annde.

Le concessionnaire devait se rembourser de ses frais de con,
struction moyennant Ia perception, pendant quafe-vingtdix ans,
d'un pdage sur les transports.

Plus tard, il fut formd une socidtd anonyme dite d,u chemin da
fer de Saht-Ghislain, tr laquelle M. Dessigny fit apport de rous
ses droits provenant du chef de Ia concession qui lui avait dtd

,compagnie des charbonnages belges, munie des pouvoirs

,oor r.non, de ddcrire la fil iation' vint faire apport de ses

relatifs aux chemins de fer h une nouvelle compagnie'

par acte du 9 fdvrier 1856, approuvde,pirr ,t*ct: 
t:.y-t]1ll

,s ISUO (llforiteur du 7 mars), sous la ddnomination de

fiqniedes'chemins de fer de Mons d Hautmont et d'e Saint-

;, cet apport stipulant la dissolution de I'ancienne sociitd

e du chemin de fer de Saint-Ghislain'

I'historique de I'une des parties du rdseau de cette socidtd'

de son avoir social.

h une seconde sect ion'

Chemin d'e fer (te llons d' Houtmont' * Cette section est

origine beaucoup plus rdcente, 3-l 
les.conc€ssions' tant

s"que belges, ne remontent qu'h I'annde {854'

o* e,e Jctroydes en Belgique en vertu de la loi du

uin {855, sanctionnde par arrOtd royal du tB janvier 1854

dteur dtt {8 mome mois), et pour la partie fianqat^t:' pl1

impdrial du {9 aofit 1864 (Moniteur uniuersel' tlu 95 aoflt

annde).
tongouu* de cette ligne n'est que de 26 kilombtres' tlont :

16 kilombtres situds en Belgique,

{0 kilombtres situds en France'
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Ces concessions eurent lieu en faveur de MM. de Rgthsnr,r,,fi0res et de ra socidtd gdndrare pou, rruorirur findustrio "-1.,,qnale. Ces concessionnaires, conjoinlement nur. nl.-n."",11fi0,

fi.i'fllT:ff-,;il:[:'li,]ffi l,llgnie des ;il' ilT]]
f" La Societd obtint en son norD, par un arretC royal en 4r1"du 4 aorit lg16(lloniteur au {2 aottj, i ritou At*t*riior, iuolllongemenr du chemin de Saint_Ghislain ;usfu,e Frameries.

,, 11; f ,X1?.1'; iil,l.,[. " chemi n de rer particut i er, con,trui,
C'est i Ia suite des diverses conventions

d'exptiquer, que 
'ensemble 

du riseau ,,.;; ffirJt::rlxXlil
les mains de Ia compagnie du chemin dc fer de Mons i Haufmont et de Saint_Ghislain. Ce rdseau se compose comme suit:.lo De ltlons tr HaDlmont. p{rtant de la gare du chemin de fer de l,dtat i Mons,il dessert les stations de Framerier , Org"V, nri*"l.. , u, 

"Oour,, 
a la gare

i l..r: ':":r.*l 
o'1 Nolrr. ce 

"r,"*io uri'r;;:;i l voie, sa rongueuresr
20 Un embranch.r.nt i urc uoir, pr.*nr,f . ," .,rr,* O,n*r,nliji 

96
el aboutissant d la Sambre, et un second embranchement se dirigeantvers lllauberrge, lonpJueur dc .

3o Un cmbranchemunf a ,on *io',,rilrnt te cficmin au i., a. Sr,or_ 
I

Ghis la in i  la s lat ion r le Framc .

4ocherninor".orrri"i-riii-L," . : : : . : . : . . ,:50 Chemin de fcr de Thulin ir f,louges,.on.r.ui, I uno uoiu, ton_gueur 
-  . " . ' .  .  :J

t5t  -

rcgf,t d'dtablissement ressort donc h 510,755 francs par

I'emploi qui a etd fait du capital social.
de Rothschild frbres, la Socidtd gdndrale pour favoriser
ie nationale et M. Brugmann ont entrepris h forfait, et

{6,600 actions prises au pair, la construction du

in de Mons I Hautmont..
actions ont servi h payer le matdriel d'exploitation ;

obligations ont servi h payer I'apport fait par la compa-
charbonnages belges, et 7,000 obligations restantes ont

h solder toutes les aures dipensds reprdsentdes par I'actif
ci-dessus, entre autres, tr supfrimer le plan inclind, )t

uer des rails plus forts,haugmenterlematiriel, h acquirir
de Thulin h Elouges, etc.

uguration de Ia section de Mons l Ilautmont eut lieu lc
bre {857 et celle de I'embrancltement de Frameries, le

i l let  1858.
raison d'6tre de ce chemin de fer est facile h saisir.
ligne de Mons h Hautmonl, sert de prolongement au chemin
du Nord, depuis Hautmont jusqu'ir lfons, abrdgeant ainsi

entre Bruxelles et Paris; cette ligne principale a natu-
nf itd exdcutde i double voie, contme faisant partie d'une

internationale de premiel ordre.
autres portions de ce rdseau servent h desscrvir les ntlm-
houitlbres de la confie, elles serYent att transport des

d'une part vcrs Ia Sambre et de I'autre vers le canal
h Condd, ainsi que vers les deux grandes voies ferrdes

ionales qui aboutissent h Paris.
circonstances que nous ven0ils de signaler font voir que

rdseau convenait parfaitement h la compagnie frangaise du

; aussi intervint-il une convention en date du 4 juin {858'
laquelle le chemin de fer du Nord prend I bail, pour la

de la concession, tout le rdseau de la compagnie des che-

de fer dc Mons h Hautmont et de Saint-Ghislain, moyen-

Ensemble.

Le capital social ndcessaire pour compenser les appor$ et
exdcuter les consfuctions fut composd Oe :
90,000 actions dc 500 francs
't4,800 obligatio". ,rpp..*, ,S f.rn.. U,ror6*, ,nnr.,, n*o*,| 

'10,000,000

sables en g0 ans, par 500 francs chacune, lrppore.sdmises I 800 francs
7,000 obligarion., *o*.r*rs ,.rn.* o,,nio.a, iri...'e mo'r.., 

4'4t'0'00u

par ddcision de l,assemblde ginCralc des actionnaires dub novcmbro .tBS6 . . . 
-: -: 

g,og1;,tlor)

Enscmbtc. .  *. nuff i t
rljl
t



-152-

nant un loyer annuel de 1,p00,000 francs, h partir du {0, irn,,,
{859. Cependant, dans les neuf premibres anndes, fu *_",u
bail est rdduit h 1,tT0,000 francs, afin de t.ni, .orptu O.ll
progression qui se manifeste toujours dans les ,rrutam j,',i
chemin de fer.

Par suite de ces dispositions, les statuts de la complgnie rto"
chemins de fer de Mons )r Hautnont et Saint.Ghislain turent mo-
difids Ie 99 fdvrier 1859, et ses actions sonr devenues des titresl
intdrdt fixe, rapportant 40 francs par an et par action; ,* iniA
rcts et toutes les charges risultant des obligations sont .oouuro
par Ie prix du bail.

Quant A I'amortissement, voici comment il y est pourvu :
Toutes les charges sociales paydes, il restera un excidant au

moyen duquel le capital pourra €tre reconstitud au moins deux
fois pendant la durde de la concession.

Lexploitarion de cette ligne fait partie de celle du rdseau rlu
chemin de fer du Nord, et rentre par consdquent dans I'ensemble
de ses opirations; on ne peut donc plus considdrer cette ligne
comme un chemin defer belge ayant une existence h part :  c 'est
en rdal i td une extension, sur le terr i toire belge, du chemin de fer
du Nord frangais. Les actions de ce chemin sont devenues des
esp0ces d'obl igat ions sol idement garant ies par le Nord, h r i t re de
loyer d'urr  immeuble dont la propl idtd concessionnel le n'a pas
cessd d'appartenir i la compagnie du chemin de fer de Mons I
Hautmont et Saint-Ghislain.

CHANIIN DH PI]PINST!]R A SPA.

Lins de Spa sont situds h 12 kilombtres de la grande voie

i de Paris se rencl directement ir Cologne; I'on n'ltrrivait

nt h Spa qu'au moyen d'omnibus pris, en descendant dc

il la station de Pepinster. Donc rien de plus naturel que

un embranchemenf se ddtachant h Pepinsier de la

ncipale et se rendant h Spa. Sa longueur est de {9 kilo-

l l9 mbtres.
amment tle sa valeur comme tigne h vo)'ageurs,,

de fer a une vdritable importance industrielle, car

une contrde riclte en minerais de toute nature qul 00n-

I un trafic trds-actif.
convention provisoire, el date du 97 novembre 1852'

ue entre M. le ministre des travaux publics et Mi!t' Gi-

Demanet, leur accordait  la concession du chemin de fer

r tr Spa, sous la rdserve de ratilication par le pouvoir

if; la loi rlu 16 mars 1855 (Moniteur du 27 mars m0me

ayant adoptd ces disposi l ions provisoires, un arrdtd royal

avril suivant rendit la conventi0n ddfinitive.

mettre cette cOncession h fruit , i l fut formd une socidtd

, sous la date riu {2 ldvrier 4855, approuvde par arr0td

CC

i l

itidu 2t du mdme mois (lYlontteur du 25 fdvrier)'

I



Ce chemin de fer, qui a son origine I Mariembourg, se ter_
mine aujourd'hui brusquement i Momignies; mais il est desrini
h 6tre prolongd du cdt i  de Ia France, )  ddpasser la front ibrcet,se
dir igeant parHirson, Vervins, Laon, h about ir  I  Soissons, I ,une
des shlions de la ligne de pari.s h Reims. Lorsque ce projel,
dont I'exicution est dicrdtie par le gouvernement frangais, aura
regu son exicution, la ligne tle Chimay deviendra I'une des see_
t i .ns d'une l igne internat ionale importante, dest inde h concluire
i Paris, par le trajet le plus direct, le produit des fordls et
tles mines nombreuses de I'Entre_Sambre_et_Meuse. '

Il est facile de prdvoir qu'une petite ligne isolde, se terminanl
brusquement ir une impasse, ne tloit pas donner lieu I des trans.
ports importants;heureusement,  pour I 'avenir  de cette compi l-
gnie, qu'une stricle dconomie a prdsidd h sa construction, ce que
ddmontre son cott kilomdtrique , qui ddpasse de peu 400,000
francs ; c'est lir une circonstance que n.us n.us plaisons ir faiLe
ressorl i r  et  qui  aura une importance.notable sur l ,avenir  d€
cette c0mpagnie.

La concession a dtd sollicitde et obtenue par M. le prirrce de
Chimay et cons0rts,en vertu de la loi du gg mai lBB6,insdrde au
Moniteur du 5 juin suivant; les clauses et conditions auxquelles

CHI]MIN DE N'ER DE CHIMAY.

-- {69 ___

on ai td accordde sont,  sous la date du g4 jui l let ,  in-
au contrat provisoire passd avec le ministre des travaux

ics et sanct ionnies par I 'arrdr i  royal c lu B{ jui i let  lgb6
t Moniteur du 5 aorit suivant).
unis de cette concession, MM. le prince de Chimav, le cluc

Noailles et le baron Seillibre, ont fait apport de leurs droits
socidtd anonyme sous la ddnomination de Compagnie d,u
d,e fer cle Mariembourg i,,, Chimag ; cet acte est du 6 sep-

bre {856, approuvd par arrdtd royal du l6 clu m0me mois
iteur da {9 septembre).

Inddpendamment de I'apport de la concession, ll[. Leborgne,
neur,  se chargeait  h forfai t ,  pour le monlant du capital

,  de la cons[ruct ion de Ia l igne et de son matdr iel  routant.
i  que du service des intdr0ts pendant la construct ion, el ,  de

tali0n pendant six semaines apr0s la riception difinitive.
Le fonds social  pr imit i f  se composait  de :

actions de 500 francs chacune . fr. .1.{00.000

obligations au capital nominal de 500 francs, ir l ' intdret annuel
dc 3 p.  c. ,  imises a :100 l rancs 800,000

Ensemble.  .  f r .  I ,OOO,OOO'

Les obligations seront, remboursdes au pair en 75 aus, moyen-
une al locat ion annuel le de 28,000 francs pour service des
ts et de I 'amort issement;  en cas d' insuft isance, la compa-

ie avait la facultd d'dmettre nour 400.000 francs d'actions ou
gal ions.

La compagnie franqaise des Ardennes a souscril, pour-500,000
d'act ions dans cette entreprise.

Par suite de modifications apporties aux statuls par acte du
aoiit 4857, approuvi le 3l du mdrne mois (Monileur du 6 sep-

brc 1857),  la compagnie, dont la dinominat iorr  fut  changde
celle de ; SociCtd du chemin de fer de Chimay, fut autorisie it

re:
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4,600 actions nouvelles de 500 francs . . fr. Rrrn n^-
{,333 obl igations ditcs de deuxidme sdrie, jouissant de droits sem- 

'-":uuu

blables h ceux de la premidre dmission, ci ._-400,000

llnsemble. .  fr .  4, lur,m

,,.i?,;'r1T'.,1ff '.:-"lfi , Tii;ff t Ham{ 
r t i ss e m en r ru r an s-

La l igne a i t i  construi te i r  s imple voie, mais les terrains ssnl
acquis et les travaux d'art exdcutds en prdvision du placement
d'une seconde voie; pendant les deux premi0res anndcs tl 'exploi-
tation, la traction s'est opdrde par les locomotives de l'[ntre.
Sambre-et-Meuse , moyennant une location de 90,000 francs
par an; depuis,  la compagnie a fai t  I 'acquisi t ion de trois loco.
motives, construites d'aprOs le systdme nouveau de chauffagc au
charbon cru.

. Liste des inaugurations.
,1858, octobrc 45. Ilariembourg ir Chimay. .kil. .l{i
,1859, novembre 8. Chimay a }\Iomignies, fi 'ontidre 1,r

Enscmble. .f.if. 
- 

:,0

La consfuction de ces 50 kilomdtres a exigd une somnie de
q 5,41.7,726 francs, i r  la date du 5l  dicembre 1861, ce qui porte

le cofit kilomdtrique i 113,924 francs, matdriel compris. Ce prix

,  d ' i tabl issement est peu dlevd, surtoul,  s i  I 'on fai t  at tent ion aux
dif l icul tds de construct ion que prdsentai t  cette l igne. parmi les
travaux d'art ,  se trouve un viaduc sur la val l ie de la Blanche,
ayant une longueur de 140 mdtres, en huit  arches ryant ZT nr0-
tres de hauteur.

. Composition du capital social.

3,800 actions de 500 flancs . fr.
4,655 obligations '1re sdrie il 300 francs
' l  .32 [  obl igal ions 2n sdt i r '
4,321 3c sr i r ie
2,33:i /t" Srlt iu

{8 obligations amorties ir 500 francs.

t7t -

I sur ce capital qu'0nt itd prdlevds les 3,41'7,726 francs

I jusqu'ici Pour la construction.

ouelies sont les donnies relativcs ir I 'exploitati0n de cettc

4,9011,00t)
19( i , : ;00
391, '00
:i9i,:l{10
(ilJ9,ri0tl

t r  l lUl i

{ t ,899,800

Tableau de I'exploitation du ohemin ile fer tle Chimay'

rdsultats de I'exercice l86t prdsentent, sur ceux des

antdrieures, un progrbs trbs-marque'

Statistique comParative

Clrcmhr, de f'e'r de ChimaY'

. fr. ({) Pour T8 jours.
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Le mouvement commercial est encore peu ddveloppd sur ̂ -chemin de fer, puisqu'il n,atteint quelO e, lA frro... Un, .un.,i^,aussi faibte esr absorbie en grande panie par,.,  ,"; ; i l i j l :tation. Les recertes s'amiliorant, fe .o,ni lilinfluera t ruu.ouf-ru, ru ,..nd.menr des .::T]1i1,u 
rrds-bas

dans cette *ntraoi,ru.-' 
rv 'urru'rrrEut ues capl[&ux employes

CIIEMIN DE HAINAUT-FLANDRES.

Flandres s0nt un pays essentiellement agricole, manufac-
et commercial ,  ddpourvu de (ous produits mindraux ;  ces

inces doivent t i rer leurs matidres premibres, soi t  des p0rts de

, soit des contrdes oir on les extrait; or, Ie Hainaut est une
localitds favorisdes de la nature qui fournissent, inddpen-

ment des fruits de h surface, de nombreux produits mind-
parmi les plus importants desquels se trouvcnt la houi l le,

r, Ies pierres de taillella chaux, etc.
ur peu que I'on rapproche ces circonstances, 0n en conclut

ne ligne ferrde du Hainaut aux Flandres, seraiI une c0nstruc-
dminemment ut i le;  aussi  cette c0nsdquence a-t-el le i td mise

lumibre dbs les premiers commencements des chemins belges,
nombreux projets ont dtd congus. Parmi les diverses eombi-
ns faites dans r:et ordre d'iddes,il y avlitdeux projets, par-
tous deux de Saint-Ghislain,  I 'un des centres houi l lers les
importanls, et aboutissant, tous deux i Gand ; la diffdrence

deux tracds consistait en ce que I'un dtait direct, tandis que
recherchait plus spdcialement I desservir les populations

localitds intermddiaires. tlne poldmique assez longue s'dta-
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La longueur du chemin dtant de i0 kilomdtres, €t ls no,,..sociar desrind i re consrruire er ) re garnir ar ,*'*.,il,riiTttde 8,600,000 francs, Ie coiit f,if omOtriqre , ,iun. oouniu no;; il pracde. 
tdve }. 2sc,o67ljl

Ladministrat ion de cerre compagnie ne s,er
la nicessird d- ;;;i;;;, un derai pour la ,onr::li:. 

trr-ruvdedans

terminde i peu pres Juou r* temps nxo tr;;;;t#T;rXilr:*;puisque son. inaugurat ion a eu l ieu le {0 non,nise en exploitariln rlgutidre, te 24 novem#o::,]*or, eill
date.esr .;r';;;;; *enre p0ur. que n.us or,ii,#llll;,lriTrdsultats obtenus par s0n exploitation.

CHOI\TIN DU NORD DU LA I}UIGIQUE.

loi du 94 juin I855 autorisait le ministre des travaux pu-
I concCder un chemin de ferde Louvain h Hdrenthals; une
t ion, portant la date du 50 octobre {858, eut l ieu h ce

entre le ministre et M. Riche-Restiau ; I'arr6td royal du 5 no-
rc { 858 sanctionna cette c0nvention et la rendit obligatoire,
te conces$ion ne put aboutir ii un risultat utile et fut rdsi-

h la suite de sommations restdes sans effct.
Plus tard, intervint entre Ie ministre des ravaux publics et
Bischoffsheim, une convenrion provisoire datde du 7 aott {860,

vement au mdme objet. Cette concessi0n fait partie de la loi
le de l ravaux publ ics r lu 9 juin {86{;  la convent ion

isoire fut sanctionnie par arrdti royal du 2 juillet {861, et
Bischoffsheim d evin t concessionnri re ddfi nitif .
La compagnie a dt i  const i tuie par acte du {T juin l86{,  sous
ddnomination rle Socidtd u,?tlngme cles chemins tle fer tlu Nord
la Belgirlue, et approuvde par arrdti royal tlu t I juitlet suivant.
but de la socidtd est d'dtablir des chemins de fer dans le nord
la Belgique et en Hollande, et en premier lieu, celui de Lou-

in h Hdrenthals;  el le pourra, en 0ulre, exploi ter d 'autres l ignes
embranchements de chemins de fer, tant en Belgique qu'en
llande.
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Lorsque ce chemin sera prolongi pour se relier au rri",.-
c0nstrui t ,  par le gouvernement nderlandais,  i l  fera nrr, i . l l lou
grande ligne internationale entre la France ., ,u nol,rnOr, ,ll lversant toute la Belgique du sud au nord.

M. Bischoffsheim apporte ir la socidti :
lo La concession du chemin de fer de Louvain h Hdrenrr"r^

telle quelle rdsulte des conventions provisoires du .ril;;;;
charges en date du T aorit {860;

2o Des droits h la concession de ta ligne de Turnhout I lafront idre hol landaise, rdsultant de cette m6me conyent ion:
5" Et la convention formde entre rui et ta socidtd an.nyme des

chemins de fer de I'Est-belge, avec I'intervention du gouu.rnr.
rlrent, Ie 7 aott {860, par laquelle celte socidtd s'engage i exploi_
ter Ia l igne et garant i t  un minimum de recette par ki lombtre.

Nous avons ddjh fhit mention de cel acte lorsque nous avons
donnd I 'h istoire de la compagnie de I 'Est-belge; voici ,  au sur-
gr lus, I 'analyse de cette convent ion assez compl iqude :

La socidre du Nord de la Belgique coustrui [  la l igne de Louvain
) Ildrerrthals ) ses risques et pdrils.

La socidtd de t'Est-bclge cxploite cette ligne, aussi ) ses ris-
ques et pdr i ls,  et ,  avec s0n mater iel .

Exceptd pendant la premidre aunde t l 'exploi tat ion. I 'entret ien
ordir taire el ,  extr lort l inaire sc f i r i t ,  arr  compta , t*  tu compagnie de
I'Est-belge.

Les recettes brutes rialisdes sur la ligne de Louvain I Hdren-
thals seront partagdes d'aprbs les contlitions suivantes :

Jusqu') concurrence d'une recette brute de {d,000 fiancs par
an et par kilomOrre de voie, 52 p. c. tr I 'Est_belge et 4g p. c.
pour le Nord de la Belgiquc.

Au delh de cette recette, la part du Nord de la Belgique sera
r idui te I  50 p. c.  de I 'excddant.

Quel le que soir  la recette brule, la socidtd de I 'Est_betge ga-
rant, i t  i t  cel le du Nord de Ia Belgique un ninimum de 7,000 fr .
p:rr rn et par kilomdtrc de voie, et, au besoin, elle s'engage ir
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ce renclement. Toutefois, ce minimum sera rdduit

francs, jusqu'ir ce que le chemin de Turnhout soit pro-

en Hollande.
t garantit I 'cxdcution tles engagements de la compagnie

t-belg-e envers M. Bischoffshcim, 0t par consdquent envers

naenie du Norcl de la Belgique, cessionnaire des droits

dernier.
le cas oit les recettes brutes rlipasset'aient 20,000 francs

ilom0tre, I'Est-belge aurait la facultd d'appliquer I'excddant

blement de la voie sur tout son parcours'

socidte de l'Est-belge pourra rdduire les tarifs sans I'inter-

de la compagnie du Nord de la tselgique, mais en se con-

nt aux stipulations du cahier des charges'

t h I'embranchement vers Aerschot e[ Diest, il est con-

par l 'fitat et h ses frais.

st-belge exploitera cer embranchement ir ses risques et pd-
l -uulbu u^Prvr.vr(  vv!  v '

avec son mater iel  ;  i l  p l 'end I 'entret ien h son compte'

r  indemnitd r le tous frais quelconques d'exploi tat ion, I 'Est-

in h Hdrenthals.
for fa i tdef in i t i fadt iacceptdpourS,S00,000francs; la
eur titanl d,e 51 l12 kilombtres, il en ressort un cott kilo-

preldvera en preniier lieu, sur lus recettes hrutes, 5,000 fr'

,  at  pt t  k i lombtre; ie surplus, jusqu' i1 concutrencc d\tnt l

ne Ogate h 5,000 francs par kilomdtre, sera remis it I 'Etat'

excdJant sera part tgd par moit id,  entre I 'Etat et  la socidtd

r prix rie ses rpports' M. Bischoffslteim se riserve le droit

fdieuce pour I'exdcution des ttavaux, d'apr0s les prix et le

r de payement h fixer par I'assemblde gdndrale, sans que ce

puisse ddpasser quatre mi l l ions de francs pour la l igne de

true cle 93,553li'ancs, matdriel n0n compris'

iu ,ott. comprend les intdrOts h acquitter pendant la con-

ion et le payement de toutes les charges inhdrentes h la

!usqu'h Ia mise en exploi tat ion du chent in '
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Le capital peut, sous I'autorisation du gouvernement, g11s
augmentd par I' imission d'actions, lorsque I'assemblde sdndraie
en aura reconnu la ndcessitd.

Lr socidtd peut, en outre, dmettre des obligati'ns, en se c'n-
formant aux prescriptions de l'article 7 des statuts, qui dit :

< L'intdret et l 'amortissement cles obligations dmises ne peut
dCpasser jamais les sommes garanties i la socidtd, pendant qua-
rante anndes au m'ins, soit par des vareurs garanties par I'Diat.
soi t  par la socidtd de I 'Est-belge, 0u par d'autres comprgnier,
pourvu, ndanmoins, que ces diverses compagnies aient dtd prdala,
blement autorisdes par re gouvernement h accorder resdites ga-
ranties. l
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Le fonds social primitif se compose de :

{9,000 actions dc 500flancs. . ti,. tj,(l(t0.onn
10,500 obligations de 500 francs, ploduisant un intirrit annuul de

.15 francs, en calculant I'dmission h un taux approximatif tler
i300 francs, ci i l,{ ii0,000

Les bdndfices annuels, ddduction faite des frais
charges sociales, seiont reparlis dans I'orclre et les
suivantes :

{"  L intdr0t et  I 'amort issement des obl igat ions;
2" Un premier dividende de S p. c.  aux acl ionnaires;
3o Un second dividende.
Ce second dividende sera distr ibud t ie la manibre suivante :
20 p. c.  h la rdserve;
{0 p. c.  aux membres du consei l  t l 'administrat ion:
I  p.  c.  aux commissaires;

68 p. c.  aux act ionnaires.
Ce chemin de fer n'itant encore que dans la premiAre phase

de son exdcution, ne peut donner lieu h une notice de statislique
c0mparative.

CHNIIIN DN BLANI(ENBERGI{E A BRUGES.

kenberghe, situd sur la plage de la mer du Nord, n'itatt

s habitd que par des p€cheurs; mais depuis quelques

cette local i td a i td choisie comme vi l le de bains, et  I 'on y

nstruit les bitiments que I'on rencontre habituellement dans

Iieux frdquentds dans la belle saison.
diveloppemept de cette prospiritd fit penser h quelques

nes qu'un chemin de fer de petite dimension, dtabli sur

qui fait communiitruer Blankenberghe h Bruges, 'serait
et pourrait donner lieu h une spdculation industrielle lucra-

Comme suite ir ces iddes, la loi du 24 iuin {855, relative

dtabl issement d'un ensemble dc travaux publ ics, contenait

risation donnde au ministre de concdder un cltemin de fer

Bruges h Blankenberghe; mais cette loi fut lettre morte pen-

t une pdriode de temps assez longue, personne ne se pre-

tant avec les garanties ndcessaires pour 6tre reQu comme con-

nnaire.
La situation de Blankenberglte sur les c0tes de la mer du Nord,

lla I'attention du gouvernement, et une loi portde rdcemnent,

des fonrls pour itablir un port de refuge dans cette localitd'

surcroit de prospdritd ditermina enfin un concessionnaire ir sc

gdndraux et
pr0port ions

rlc la construction rle cette ligne, et le 2l dicembre 186{,



CHEI\IIN DE NIARIEMBOURG VERS DINANT.

La loi  du I  ju in {86{ autor ise re ministre des travaux pubrics
i concdder une ligne ferrie qui rdunirait plus directement
Ilfariembourg ir la i]Ieuse vers Dinant.

Un arrdtd royal du t2 juin lg62 (Moniteur" d,u lg juin),
dciclare 1lI. A. Licor de Nismes, concessionnaire provisoire de ce
chemin de fer, aux clauses el contritions de la convention clu
7 juin et du cahier des charges qui y est annexi.

Pou. deveuir  concessionnaire ddf ini t i f ,  M. Licot r le Nismes
doit ,  dans un di lai  de six mois, verser un second caut ionnement
de , I00,000 francs.

NORD-BALGE.

n'est pas la ddsignat ion d'une compagnie spdcialc

tant une concession qui tui  a dt i  oclroycie, c 'est un nom

convent ion donni h quelqrres l ignes si tudes en Belgique et

oi tdes par la compagnie fr lngaise du Nord'

nation de cbemins de fer du Nord de la Belgique'

Lesdiversenbranchementst le lacompagniefrangaisedu
rcl aboutissent ir la frontibre belge, et cette puissante compa

a cherchd h etendre son exploitation au delh des frontibrcs

tmont et Namur'Givet.

En faisant I 'h istoi le t les compagnics belges, nous avons indi-

6 I'origine de ces lignes, decrit les vicissitrttles pirr lesqttelles

,es l ignes qui se l rouvent dans ces col t l i t ions sont att  nombre

quatre, savoir : Namur-Litlge, Charleroi-Erqttelinnes' ll lons-

u, oni passd, et finalement tes conditions de prise h bail par

compagnie du Nord; nous n'aurons donc que quelques m0ts

ire pour rdsumer ce qui est relatif au Nord-belge' qu'il ne

; pas confondre avec la compagnie spdciale portant la dino-

pays oir elle est situde; Cest tlans ce but qu'elle rt contractc

ers engagements avec des compagnies helges, afin d'exploiter
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.,,11:HJ#1'Jt;;ll i';ffi ::"'"' 
esr' drabr isseft erlr d,q1

Ce service se contpose :
l. D'une ligne frangaise paitant rle paris et aboutissant, h lafrontibre belge, au village d'Erquelinnes ;
2" De I'exproitation rre ra rigne berge d'Erquerinnes I charreroi

que la compagnie du Nord a prise l bail suivant res conaitinri
que nous avons relatdes (page 76) dans l'historique retarif i iacompagnie de Charleroi d la frontidre de France;

50 De Charleroi ir Namur, le service emprunte la ligne de
I 'Etat belge;

4" De Namur d Lidge, I'exploitation se fait par la compagnie
du Nord, moyennant certaines conventions rappeldes .jans cet
opuscule (page 8t) ;

5" De Lidge ii welkenraedt, frontidre prussienne, le service em.
prunte de nouveau une section des lignes de I'l itat belge;

. 60 Enfin, de Welkenraedt d Cologne, c'est le chemin cle fer
Rhdnan qui sert  d compldter cette longue f i le de rai ls,  qui  rdunit
sans intenupt ion les r ives de la Seine aqx bords du Rhin.

La distance totale est environ de 500 ki lomdtres (4g4),que les
convois parcourent, en douze heures.

Dans un ordre d' iddes analogues, la compagnie franpaise du
Nortl a fait, avec la compagnie de Namur d Lidge et ses exten-
sions, une convent ion que nous avons analysde (page gS), au
moyen de laquelle elle fait construire en Belgique, un chemin de
fer de Namur i Givet, destind ir mder au Nord un second ser-
vice sur I'Allemagne, et d transporter en France les produits
ponddreux qui abondent dans les contrdes montagneuses que
Cei^ railways travers€nt.

Enlin, le traitd fait avec la compagnie du chemin de fer de
Mons i  I lautmont et de Saint-Ghislain (voir  pa3;e {b{),  fourni t  au
Nord les moyens de lransporter dconomiquement ir paris les
houilles du Flinu, par les diverses branches du clemin pris ir
bail; en outre, la ligne de Mons h Hautmont donne ii la compa-
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rdu Nord une communication de plus avec le rdseau belge,
I'une des sections de Ia ligne la plus directe de Paris ir

lensemble des lignes exploitdes actuellemett en Belgique
la ddnominatiorr de Nord-belge s'dl0ve d {57 kilom0tres,

ls il en faudra ajouter environ 60 pour la ligne en con-
ion de Namur ir Givet, qui doit 6tre terminie vers le milieu

annde { 862.
les dates auxquelles ont eu lieu les contrats qui assu-

i la compagnie du Nord I'exploitation des lignes belges,
que les longueurs kilomdtriques de ces sections:

juin 98. Convention Namur-Lirige, lonpJucur .kil.

nnrernbln 3.  l lhar lcroi .El l lucl in lcs 1 l )  .

Exploitaticru on comruur) .
11. Convcntion l\Ions lr Hllrttmott[.

Jrrurt t t  j r  { i i r ,  l .

Enscmblc longucur du Nord-helge. . l i i l .  217

rdsultats obtenus par la compagnie du Nord en exploitant
gnes situdes en Belgique, sont loin rle se bornerir un profit

ne pert€ dus d la difldrencc des recettes et des dipcnses; ce
lh que le pet i t  bout de la quest ion; I ' importance de cette
itation consiste d ddverser sur les lignes franQaises, les

ts dc toute nature amends par les grandes l ignes inter-
nales et les marchanilises que cette compagnie vient prendre

tre mdme des pr incipaux l ieux de product ion.
conpoit  aisdment que I 'exploi tat ion des l ignes belges pour-

laisser une certaine perte, sans changer la nature avanta-
de I'ensemble de I'opdratiou; ce serait des frais gindraux

au compte d'exploitation de I'ensemble du rdseau. C'est

Les 9{i kilomirtles do la ligno dc 0ltarluoi it EI'quelinncs nc comprcnncut pas
./r kilomltles orploitds 0n commun alec I'Etat belgr' ct la compagnie dr,

Sambrc-e t-rl{eusc.

74
26
4

{i0
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dans cet esprit que la compagnie du Nord a dtabli sa eornptahi_
l i td,  dans laquel le les I ignes belges ont leur compte i i  part .

Jusqu'en 1855, I 'exploi tat ion du Nold-belge a i r i  fa ire a'
prof i t  du compte de construtt ion; c 'est d parl i r  de ccttg 4,,e
que les rdsultals ont dtd relevis sdpardment.

Tableau de I'exploitation ilu Noril-Belge.

( ' l )  L 'cxplr i i t i i t ionpal lacontpagnict luNordn'rcommcnciqrfal  , tnr . ju i lL ' l  1 l i i i5 '

( : l )  . tpurt i r t lu. lcr . ianvicr . t13( i l , l 'explr i i t r t ioIr l t r l : rpal l i0fr .uguisrr ,1, , , , . t t , ' l i i " ' ,
: t  r ! t ( i  cort f ( r t rd l lc ,  sous le t rppot '1,  t lu 1n'or l r r i t  t t .  t lcs r l r ipr tnsus, 11g1; [11 y1i5p1111 l t t  i l l f l l ' i '

t lc  la cunpagrr ic du Nord,
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Statistique comparative.

Nortl-helge,

ANNEES,
Longueur

exploi t6e.

( IL.

i lecettes.

FRANCS.

Il6penses.

FRANCS.

Produit

n0r.

FRANOS.

Charges

a paJer.

FRANCS.

Dillt!rrnce.

rRtxci .

,8 i5.

,880.

{857. .

1858.

IUig.

.18( i0.

I  nr i t  .

t8 i i ; .

'I tiJ6 .

I8 i ;7.

'1n58.

I  t t i9 .

t800.

t861.

.r  8i8 (r  l

' l8 i11 .

|  8i ;0 .

t8( i r  .

11,

50

30

30

50

50

30

50

Lign

2$

i;l{

41 12)

Ligne
' I ,701,828

2, t  9 r ,6;8

2,50i;,209

2,gtt,222

9,7?0,.190

?,8t0, t r0

;,086,:i i t

iqtt: Llt C

.t i j l ,5 {5

7lJ2,tt2s 
]. l ,08r.? l4 I

n,rra,run I
l

I ,509,? ?i  
I

t ,6J0.9i5 |

,,ror,ruu I
dc trlons ri

c8,1,09, 
i

r , :190,07i  
I'I, t 8ij, t (;6 
I

4, t r io, ;0.{  l

tle Nuntur

177,521

1 ,2i .1,1t i

{ ,2?5,550

.1,  {  t  9,987

' l ,908,8U1;

.r , . {G0,9.19

l,7 4D,5i  ( ,

\url.ct'o'i i
. t in, i45

65),808

7(i : ; , { j0 I

{ ;9t ,39i

08J,8.r t

648,980

718,048

Hutttmont

t24,995

I 42,5!t7

60i,2i ;8

0t i9.021

i ,  Lirtqe.

.Jz.t,504

t l  $,57t

, ,37{,8i9

r,str,z:; 
I

r,56r,50i;  
I

1,51t$,,.)l i l  
I' t ,3r5,07l i  
I

\r'r1t cli.nn,e s

.a,soo 
I

r60,8r7 
|

.;:6,1 I 5 
I

750,00, 
I

tu;,lla 
Irct ,96? 
|

99t,775 I

ct t le St-Glt

56;,63{ 
irrs,ris I

szc,oos 
I

: i91.285 |

' | ,089,$00

', ,000,000

.1,000,000

'1,44i , 'ei

.1,r88,4i t

.t,,f l .t,978

{,57.r ,700

.17,812

421,90i

70,t,.r{r;

881),102

89r,59G

8t0,670

6r { ,68t

islain

563,99t

'I,0fio,91 (i

795,9t  8

8:i l.5lt I

-  j  i f | ,1c6

. 80,.{211

+ 571,8t;e

+ 58.r,11)0

+ i9,8i t

I  t , {r9i

-  z l t ,72J

-. t i ,0 l2

- 28i j ,08R

-;7: i , ; fo

l ; ;11,098

- ( iJ, . r00

+ l i l , ro7

+ 580,09.1

+ 90l,56l

-  J l t , r i ;E

- 21.t ,010

- q,0,9118

r 1o,2sr; | {i$ I 2e | :r I

4 io,e85l  8 l  |  +1 |  3{

' r?0,28i1e6 I  t5 l5, l
I i0,es5 I loe I tt I t i8

' r ' ru,r8S I I0: j  I -15 I5: l
' r io,2s5 l lob l5 i  l5 l
' r i0,285 |  4 l ' r  I  os I  5u

C harl,ct'oi d, E rqucl'in''nes.

iir)

;10

3i)

30

s0
:10

30

5u0,u001 t5 I  l i  I  I

; ; r ro.ooi l l19 l r iu I  l " r

500,000 l ' l i is  l t iS

l , iottc cle l, lotts it l luu(tnnnt c! t le 3l-Glisl 'ain'

26 |  310,?5i  |  72 I  3 i  |  : iu

iJ  l ; r tu,zt ; : ; l  rs |  ; rs |  31

5rJ l t ro,ru; lscl2elz7
, t i  l l to,z; l lzs l l l  137

Xlu11enne gitt'iru,tre du' Nord -bcl'ge'

15i. i1ol  ie l15 I ' r4 r l .5t  I  r .95

i57,5lul  i8 |  s l  I  e7

1i7,5rol  e7 |  52 1 45

107,9r i8 l10i  I  i5 162 0.49 | 5.5't

i07,9681 98 |  l ; ;  I  s3 0.46 |  4.13

t07,e081 c6 |  t t i  |  50
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De tous les chemins de fer exploites par l,industrie nrir,,i^ ,
Nord-belge est cerui qui rdarise ra prus f'rre recerre b;;;;';i,: '
mdtrique; cela est dri h ce que ses sections fon, pur,i."',fu
grandes lignes internationales.

Malgrd les produi[s importants obtenus par la compagnie s1Ia modici td des frais d'exploi tat ion,4S i  b0 p. c. ,  Ies.rp,rr*
enployds i la construction n'obtiennent qu'un revenu a, S p-,.
environ.

III

RaSIJIIil.


