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BREF HISTORIQUE DES LIGNES FERROVIAIRES DES TROIS FRONTIERES
(dans I'ordre chronologique de leur construction)

LIGNE 39 (section Welkenraedt-Henri-Chapelle-Birken-Moresnet-Plombiéres-Gemmenich Aix

Construction : section Welk.Plomb. 1870, Plomb-Aix 1872(avec viaduc a Plombieres et tunnel  Botzelaer (870m)
Gares a Henri Chapelle, Moresnet et Plombiéres puis (1886) a Gemmenich. Halte a Birken

Fin du service des trains : 1952 '1945 pour la section Gemmenich-Botzelaer)

Démontage de la ligneGemmenich-Plomnbiéres : 1957, Moresnet-Birken : 1959

Transfert dans le RAVel : 1998

LIGNE 39 B (section Moresnet-La Calamine

Construction : 1871

Gares a Moresnet et La Calamine (avec service voyageurs seulement a partir de 1920)
Fin du service des trains : 1950

Démontage de la ligne : 1955

Transfert dans le RAVel : 1998

LIGNE 38 ({section Aubel-Hombourg-Plombiéres)
Construction : 2/10/1895. Avec tunnel 8 Hombourg-Laschet (137m)
Gares a Hombourg et Plombiéres / Haltes Cheval Blanc et Merckhof
Fin du service des trains voyageurs : 1952 vers Plombiéres, 2/6/1957 pour Hombourg, Hindel et Montzen
Fin du service marchandise sur la méme section 30/8/1962
Démontage de la ligne section Hombourg-Plombiéres :1957
Section Hombourg-Aubel Battice : 1989
Maintien des voies entre Hombourg et bifurcation Hindel en 1989
Restauration de la voie entre Hombourg et bifurcation Hindel en 1998
Transfert dans le RAVel en 1991, confirmé en 1998 (ensemble de la ligne)

LIGNE 24 (section Tongres-Visé-Hombourg-Montzen-Moresnet-Gemmenich Botzelaer.

Construction : 1915-1917 avec tunnel de la Gulpe (795 m & Hombourg et viaduc de Moresnet(1107m)
Gare: a Montzen, Halte a Botzelaer et Hindel bas (et transfert de la haite de Cheval Blanc a Hindel Haut)
Gare frontiére de formation marchandises & Montzen jusque 1986.

Electrification en 1983 de la section Visé Montzen.

Fin du service voyageur : 2/6/1957 . Service marchandises toujours actif

LIGNE 39 a (section Montzen-gare-Birken)
Construction : 1915-1917
Toujours en activité (réduite)(non électrifiée )

LIGNE 24 a (section Boschhausen-Bildchen Ronheide(  la ligne 37)

Construction : 1915 1917.

Treés utilisée entre 1962 et 1966 (dédoublement de la 37 pendant son électification
Désaffectée en 1968 puis progressivement remblayée (notamment d'immondices)
Connut un projet de réactivation en 1984 pour un train voyageur Anvers-Allemagne
Disparue dans la végétation & ce jour sans chemin « RAVel »

BIFURCATION LIGNE 38 a 24 entre Laschet et Hindel 4 Hombourg (500m)(site des Trois Ponts)

Construction : 1915-1917

Cessation du service des trains 1/6 1957.

Electrification & deux voies de la section Hindel-Trois Ponts en 1972 Démantélement d’une des deux voies en 1990
Maintien des rails en 1989 lors du démantélement de la ligne 38 et restauration des rails en 1998(vaie privée de M.
W. Ley sur domaine SNCB)

La section tunnel de Laschet-PN de Laschet fait partie du RAVel.




