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RREF  HISTORIQUE  DES LIGNES  FERROVIAIRES  DES TROIS  FRONTIERES 
Mans l'ordre  chronologique  de leur  construction! 

I IGNE 39 (sec t ion Welkenraedt -Henr i -Chape l le -B i rken-Moresnet -P lombières-Gemmenich  Aix 
Construction : section Welk .P lomb. 1870, P lomb-A ix 1872(avec viaduc à P lombières et tunnel a Botze laer (870m) 
Gares à Henri Chapel le , Moresnet et P lombières pu is (1886) à Gemmen ich . Halte à B i rken 
Fin d u serv ice des t ra ins : 1952 '1945 pour la sect ion Gemmenich-Botze laer ) 
Démontage de la l i gneGemmen ich -P lomnb iè res : 1957, Moresnet -B i rken : 1959 
Transfert  dans le RAVeL : 1998 

LIGNE 39 B (sec t ion Moresnet -La Calamine 
Cons t ruc t i on : 1871 
Gares à Moresne t et La Ca lamine (avec service voyageurs seu lement à part i r de 1920) 
Fin du serv ice des t ra ins : 1950 
Démontage de la l igne : 1955 
Transfert  dans le RAVeL : 1998 

LIGNE 38 (sec t ion Aube l -Hombourq -P lomb iè res ) 
Cons t ruc t i on : 2/10/1895. Avec tunnel à Hombourg -Lasche t (137m) 
Gares à H o m b o u r g et P lombières I Haltes Cheval Blanc et Merckhof 
Fin du serv ice des t ra ins voyageurs : 1952 vers Plombières, 2/6/1957 pour Hombourg , Hindel et Montzen 
Fin d u serv ice m a r c h a n d i s e sur la même sec t ion 30/8/1962 
Démontage de la l i gne sec t ion Hombourg-P lomb iè res :1957 

Sect ion Hombourg -Aube l Bat t ice : 1989 
Maint ien des vo ies entre Hombourg et b i furcat ion Hindel en 1989 
Restaura t ion de la vo ie entre Hombourg et b i furcat ion Hindel en 1998 
Transfert  dans le RAVeL en 1991 , conf i rmé en 1998 (ensemble de la l igne) 

LIGNE 24 (sec t ion Tonqres -V isé -Hombourq -Montzen-Moresne t -Gemmen ich Botzelaer. 
Cons t ruc t i on : 1915-1917 avec tunne l de la Gu ipe (795 m à H o m b o u r g et v iaduc de Moresnet (1107m) 
Gare: à Montzen , Halte à Botzelaer et Hindel bas (et t ransfert  de la halte de Cheval B lanc à H inde l Haut) 
Gare f ront ière  de fo rmat ion marchand ises à Montzen j u s q u e 1986. 
Elect r i f icat ion en 1983 de la sect ion Visé Montzen. 
Fin du serv ice v o y a g e u r : 2 /6/1957. Service marchand ises tou jou rs act i f 

LIGNE 39 a (sec t ion Montzen-qare-Bi rken) 
Cons t ruc t i on : 1915-1917 
Tou jou rs en ac t i v i té ( rédui te) (non électrif iée ) 

LIGNE 24 a (sec t ion Boschhausen -B i l dchen Ronheide( à la l igne 371 
Cons t ruc t i on : 1915 1917. 
Très ut i l isée entre 1962 et 1966 (dédoub lement de la 37 pendant son é lect i f icat ion 
Désaffectée  en 1968 pu is p rogress ivement remblayée (no tamment d ' immond i ces ) 
Connu t un pro je t de réact iva t ion en 1984 pour un train voyageur Anvers -A l lemagne 
Disparue dans la végé ta t i on à ce jou r sans chemin « RAVeL » 

BIFURCATION LIGNE 38 à 24 entre Laschet et Hindel à H o m b o u r g (500m)(si te des Trois Ponts) 
Cons t ruc t i on : 1915-1917 
Cessat ion d u serv ice des t ra ins 1/6 1957. 
Elect r i f icat ion à deux vo ies de la sect ion Hindel -Tro is Ponts en 1972 Démantè lement d 'une des deux vo ies en 1990 
Maint ien des rai ls en 1989 lors du démantè lement de la l igne 38 et restaurat ion des rai ls en 1998(voie pr ivée de M. 
W. Ley sur d o m a i n e SNCB) 
La sec t ion tunne l de Laschet -PN de Laschet fait part ie du RAVeL. 


