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Type 2450. 
De lichte locomotieven type 2450 von dt BCK xijn bestemd »oor de reiziaers-

T e r ^ 9 r l c k ' r i f i c c e , d c  "«"doi 'e M j n e n w a „ d e b e | 0 « e 5 

?!«•> i • k J W " *«"•»)'»«" locomotieven, de n " 2401 en 
2402 werden .. 1960 geleverd om de mogelijke prestaties en hel gedrag in d en." 
von de voertuigen te onderzoeken. Dat onderzoek was vooral gekenmerkt door de 
bekommernis om een lichte, elektrische uitrusting te ontwerpen Ze bezitten 
maar een stroomafnemer  en hun belasting per as bedraagt slechts 14 t Vier 
locomotieftypen 2450, n" 2451 tot 54, werden in 1963 ge'eve d en vijf nieuwe 
eenheden, n " 2455 tot 59 hebben de fabriek in december 1969 veMatén u K E 

r . ' . e i d , e n " T C h K Ï O C uïe Pr°f°'ypen door de aanwezigheid van een 
tweede stroomafnemer.  Ze beschikken over 200 bijkomende pk en hun trekkracht 
s hoger. Terw„l de eerste vier machines geballast werden om het adhes egew°cht 

te verhogen wegen die van de tweede reeks evenveel zonder ballast donk zij 

E L . » r t t , h c t , 9 c b r u i k ï 0 n «,o1«» elementen i.p.v. aluminium 
(portieres, enz.). Er zrjn wel enkele detailverschillen ten opzichte van de loco 
T u k o î Z s Z " T u " e k ' , V n Y " s , e r k f e " "'"eterde inrichting tegen drukontlosting een Secheron-wielflenssmeerinrichting  (reeds toegepast op de 
2454) een sterkere koplamp met een lichtstraal van 300 m. Het zeer steviqe 
onderstel bestaat uit balken die uitlopen op twee versterkte uitbouwen aan de 

7Î„9 !, BN-draaistcllcn zi|n van hetzelfde principe als onze typen 212 150 
runbberscha?nie;:n°9PDten  ^ 9 « , e i d kdo<» «enwijdije «tangen gemonteerd 
rubberscharnieren.  De ophanging van het draaistelframe  is verwezenlijkt door 
S " ™ die, enerzijds, steunen op de draagpotten en, anderzijds op het 
" ? c ophanging van de wiegbalk is verzekerd door spiroolveren en 

inschuifbare hydraulische schokbrekers. De tractiemotoren, opgehangen bij de 

Ê is d ° r r : d d e l V O n v'an M.m..ï-Sch»«L* 
weerstond, !™ D r 7AnU C , r C . m ' . L C n a u , o m a , i s c h e vacuümrem en een elektrische 
i r i m T u an Lnfnn " i trekken treinen von 600 t met een snelheid van 
45 km/u. op hellingen van 12,5 per duizend, en 65 km/u. op vlakke lijnen 

FRANKRIJK. 

Zij die de wegen verslijten. 

De Franse minister voor Uitrusting heeft  aan een 
groot Parijs weekblad verklaard dat de sedert enkele 
jaren gedane keuze ten gunste van de vrachtwagen 
met een asbelasting van 13 t, een werkelijke ramp ge-
worden is voor onze wegen. De verhoging van het 
zware vervoer maakt het onderhoud van de wegen 
hoe langer hoe duurder. 

Een onderzoek over de verdeling van de belastingen 

KONGO NAAR KATANGA. 

DE VROEGERE MAATSCHAPPIJ VAN BENEDEN-

LOCOMOTIEVEN UIT ALLE WINDSTREKEN 
VOORNAAMSTE KENMERKEN. - Symbool : BoBo ; spoorbreedte • 1 067 ' 

bouwers mechanisch gedeelte : La Brugeoise et Nivelles ?BN1 •' ,'l.t, m 
Ä V t t ^ ' k w T " ^ : " r ^n" ' 5 / ' 50 Hz ; constant vermoge'ril 
Zn* P L \ k W > • max.-snelh. : 70 km/u. ; gewicht in riivaardioe stoot ! 
t i l L ° T J V f ' \ 3 r J 5 * middellijn wielen : 1,050 m ; totale I ngte : ' 1 , 4 « Î, 
mer. : m ' d ° k = m ; h ° ° 9 t e «"»«1«'«" «troomof« 

Het net Katanga-Dilolo-Leopoldstad (K.D.L.), geëxploiteerd door de BCK hp„ 
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