; lgemeen ezicht
proﬁleerdraaibank met: een
_klwvoor bewerking. ST

Een ondervloer-
profileerdraaibank
VOOr
locomotiefwielen

IN het begin van vorig jaar heeft de Werkplaats voor elektrische

tractie te Brussel-Zuid een ondervloerprofileerbank in gebruik
genomen waarvan de prestaties vergelijkbaar zijn met die van de
modernste wielenprofileermachines, o.m. wat de nauwkeurigheid be-
treft.
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In de loop van dit jaar zal n}
de O.W.E.T. Schaarbeek een ge:
lijkaardige draaibank in gebrulk
genomen worden voor het onderi
houd van de wielen der elektri:
sche motorstellen. j

De nieuwe wielendraaibank t
Brussel-Zuid dient voor hfig
opnieuw profileren of opfrissen
van de wielen van tractiemate:
rieel, afkomstig van de verschil-
lende werkplaatsen. De locomo-
tieven rijden steeds aan dezelfde
kant de werkplaats binnen om
deze, nadat de bewerking uitge-
voerd is, aan de andere kant te
verlaten.

Daar deze nieuwe draaibank
het demonteren van de wielstel
len overbodig maakt, zal de loco:
motief, alvorens op de ondervloer:
draaibank geplaatst te worden,
slechts een uiterst beperkte ont—
manteling moeten ondergaan.



2) Detailbeeld van een van de centreer-
koppen voor het draaien tussen punien.

3) Detailbeeld van een paar aandrijfrol-
len met, tussenin, de draaislede met de
beitels. Men ziet tevens de vijzels voor
de eventuele ondersteuning van binnen-
liggende draagpottien.

Enkel de onderdelen die het werk zouden kunnen hinderen ot 1n
aanraking zouden kunnen komen met sommige vaste delen van
de draaibank, worden weggenomen.

Zodra de bewerking van de wielstellen van een locomotief voltooid
is, rolt een andere naar de draaibank waarvan alleen de koppen
met de punten boven het grondvlak uitsteken (foto’s 1 en 2).

Dank zij deze opstelling kan de locomotief over de draaibank
rijden. Op het ogenblik dat de wielen de fundering van de draaibank

bereiken, rollen ze, op hun Krans
verder over twee beweegbare rails
tot ze de juiste stand hebben in-
genomen. Vervolgens komen twee
paar rollen naar boven (foto 3)
die het te bewerken wielstel een
weinig boven de rails optillen.

Nadat het wielstel op de aange-
paste wijze op de draaibank be-
vestigd is, worden de beweegbare
rails weggenomen en kan het pro-
fileren beginnen. De twee paar
rollen waarop de locomotief nu
steunt, doen het wielstel draaien.
Tussen elk paar rollen bevindt
zich een beitelslede (foto 3) die
door een elektrisch kopieerappa-
raat in de gewenste stand wordt
gezet.

Met deze inrichting kunnen zes
verschillende profielen gekopieerd
worden. Die profielen worden als
stalen kalibers verzameld op een
draaijende spindel die de moge-
lijkheid biedt snel van profiel te
verwisselen (foto 4).

Na het profileren worden de
punten teruggetrokken, schuiven
de beweegbare rails opnieuw on-
der het wielstel en zakken vervol-
gens de aandrijfrollen. Op dat
ogenblik steunt het wielstel op
de rails en kan de locomotief zon-
der hinder verder rijden, waarna
een ander wielstel aan de beurt
komt. Wanneer al de wielen ge-
profileerd zijn, en de locomotief
de wielendraaibank volledig vrij-
gemaakt heeft, monteert een spe-
ciale ploeg de weggenomen onder-
delen van de locomotief en wordt
de remming gecontroleerd. On-
dertussen bevindt de volgende lo-
comotief zich reeds op de draai-
bank.

Het vastmaken van het wielstel,
waarover wij hierboven spraken,
kan op drie verschillende wijzen
gebeuren :

— tussen twee vaste eindpun-
ten, zoals bij een klassieke draai-
bank (foto’s6enT7) ;

— door het wielstel te laten
steunen op zijn draagpotten, wat
weliswaar vlugger gaat maar
minder nauwkeurig is ;

—door het wielstel gewoon te
laten steunen op de aandrijfrol-
len, terwijl de leirollen een axiale
verplaatsing voorkomen. De be-
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4) Kalibreerspindel met elekirisch ko-
pieerapparaat.

Bvioer-
Hraaibank
motiefwiclen

werking zonder centreren wordf
slechts toegepast wanneer het
wielstel dient te worden opgefrist.

De draaibank is eveneens uitge-
rust met hulpwagentjes (foto’s 1
en 8) die het draaien van gekop-
pelde wielen mogelijk maken zon-
der dat de koppeling tussen de
wielen moet worden onderbroken.

Daar er bij het opnieuw profi-
leren van de wielstellen heel wat
spanen geproduceerd worden,
moeten deze zo vlug mogelijk ver-
wijderd worden. Die spanen val-
len rechtstreeks in wagentjes die
zich onder de draaibank bevin-
den.

De technische mogelijkheden
van die nieuwe machine zorgen
voor een soepele exploitatie en
waarborgen een hoge nauwkeu-
righeidsgraad. Ze verbetert de
werkvoorwaarden in onze werk-
plaatsen alsmede de bedrijfszeker-
heid van de voertuigen.

M. DE WULF, J
Eerste Ingenieur:




5) Binnenzijde van wiel tijdens de bewer-
king.

[V S ~eos” g
6) Centreerpunt bij de ingang
centerboring in de as.

7) De verbinding centreerpunten-as tij-
dens de draaibewerking.

8) Hulpwagentje (waarmee het wielstel
losgemaakt en meegenomen kan worden).
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