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CHEMINS  DE FER 

NTRETEMPS, un ingénieur anglais Stéphen-
son, avait trouvé le moyen d'utiliser la vapeur 
dans un appareil de locomotion. 

Une loi promulguée le 1er mai 1834 portait 
« qu'il sera établi dans le royaume un système 
de chemins de fer  ayant Malines pour point 
central et se dirigeant à l'Est vers la frontière 
de Prusse par Louvain, Liège et Verviers ; au 

Nord sur Anvers ; à l'Ouest par Termonde sur Ostende ; au 
Midi sur Bruxelles et de là vers les frontières  de France par le 
Hainaut. » 

La dernière ligne nous intéresse tout spécialement. 
Des plans préliminaires devaient faire  passer la section de 

Braine-le-Comte à Quiévrain à proximité de nos houillères. Mais 
le Centre fut  sacrifié.  Le raccordement de Mons à Manage ne 
fut  décidé que le 20 juin 1845 et la ligne fut  inaugurée en 1850. 

Un embranchement partait de La Louvière pour Bascoup, 
par Houssu, Haine-Saint-Pierre, Mariemont, l'Olive et Bascoup. 
C'était la mise à exécution modifiée  d'un projet déposé en 1831 
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et qui avait pour but l'établissement d'un chemin à ornières en 
fer  à traction animale. 

Le 15 février  1859, la ligne Ecaussinnes-Houdeng-Binche-
Erquelinnes fut  mise en exploitation. 

Et là ne s'arrêtent pas les transformations  ! 


