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CAHIER DES CHARGES
CONDITIONS GENERALES
CONCERNANT

" LA CONSTRUC’I‘IOﬁ ET L’EXPLOITATION

dea chemins de fer concédés en Belgique,

b ARTiCLE PREMIER.

Toute concession de chemin de fer feral'objet d'une
convention spéciale et sera subordonnée aux condi-
tions générales indiquées ci-aprés, en tant qu'il n’y
sera pas dérogé par les stipulations de la convention.
Celle-ci fixera la direction générale de la ligne, les
points de passage obligés, le maximum d'inclinaison
des pentes et des rampes, le délai d'achévement des
travaux, le montant du cautionnement, le taux des
redevances a payer pour frais de surveillance respec-
tivement pendant la construction et pendant I'exploi-
tation de la ligne, ainsi que la durée de la conces-
sion, et, éventuellement, les conditions de rachat de
la concession ou de reprise de I'exploitation de laligne
par PEtat et celles concernant lappropnatmn et la
location de stations, parties de voies ou dépendances
empruntées aux lignes de 'Etat ou a d’autres lignes.

1
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ArTicLE 2.

~ Dans les six mois de la date de la concession défi-
nitive, les concessionnaires soumettront a l'approba-
tion du ministre des travaux publics des projets du
tracé et du profil en long du ehemin de fer.

Le tracé sera rapporté, par une ligne rouge con-
tinue, sur un plan général des lieux a I'échellede 1 a
20,000 (carte de la Belgique par M. Vandermaelen).

" 1l sera rapporté en outre sur un plan a I'échelle de
1 22,500 (plan du cadastre) par ene ligne rouge qui
pourra étre interrompue dans les courbes.

Sur ces plans seront indiqués les distances kilomé-
triques comptées a partir de I'origine du chemin de
fer, la longueur des parties droites, ainsi que l'ori-
gme, Uextrémité, le développement et le rayon des
parties courbes.

Le profil en long sera dresse a I'échelle de 1 a
10,000 pour les longueurs et a'l'échelle de un & mille
pour les hauteurs. 1l sera rapporté au plan de com-

- paraison du nivellement général du royaume, qul
passe au niveau de la basse' mer moyenne des vives
eaux a Ostende. 1l représentera, respectivement par
des lignes noires, rouges et bleues, le terrain naturel,
la surface supérieure des terrassements et celle des
rails. Il indiquera, au moyen de trois lignes horizon-
tales tracées au dessous du plan de comparaison, les
distances kilométriques, comptées & partir de l'ori~
gine du chemin de fer, la longueur et l'inclinaison
de chaque pente ou rampe, la longueur des paliers;
la longueur des parties droiles et le développement:
ainsi que le rayon des parties courbes:du chemin de
fer.
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Sur le profil en long, aussi bien que sur les plans’
du tracé, sera ﬁgure emplacement des stations,
haltes, passages a niveau et ouvrages d’art, le tout
sans préjudice des projets spéciaux a fournir ulté-
rieurement pour chacun de ces ouvrages. .

Le profil en long sera accompagné d’'un certain
nombre de profils en travers, y compris le profil type
du railway,

Le tracé et le profil enlong pourront étre présentés
par sections successives, mais chaque section devra -
g'étendre d’un point de passage obligé a un autre.

ArTicLe 3.
Daas les trois mois de la date de I’approbatlon du

tracé et du profil en long du chemin de fer, les con-
cessionnaires présenteront des projets complets et dé-

~taillés de tous les ouvrages et fournitures nécessaires

pour P'établissement du chemin de fer, de ses stations
et dépendances quelconques, ainsi que les plans ter-
riers de toutes les pfopnebes baties et non baties qu’il
sera nécessaire ‘d’acquérir par voie d'expropriation
forcée.

Les’ plans terriers seront rapportes a I'échelle de
un a mille. Ils seront dressés par communes, en double
_ expédition, et accompagnés d’un tableau détaillé des
emprises de terrain & faire.

Les projets des ouvrages de toute espéce se compo-
seront de projections et de coupes verticales et ho-
rizontales assez multipliées et assez détaillées pour
déterminer les formes et dumensmns de toutes les
parhes des ouvrages. '

" Les projéts d’'ouvrages d’art et de passages a niveau
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comprendront des plans des lieux indiquant leur em-
placement et leur raccordement avec les cours d’eau,
roules, chemins ordinaires, etc. Ils seront accompa=
gnés de profils en long et en travers rapportés au
méme plan de comparaison que le profil en long du
chemin de fer. '

Les plans relatifs aux détournements de cours
d’eau, routes et chemins, ainsi qua leurs raccorde-
ments avec les ouvrages d’art et les passages & niveau
- seront dressés a I'échelle de 1 a 1000.

Les plans d’ensemble des stations et haltes seront
rapportés a I'échelle de un a cinq cents, ceux des
batiments a I'échelle de un a cent et ceux des ouvra-
ges d’art généralement a I'échelle de un a cinquante.

Les dessins des rails et accessoires seront en gran-
deur d’exécution. '

ArTiCLE 4. - .

Avant de statuer sur les projets soumis & son
approbation, le ministre des travaux publi¢s pourra
faire procéder, aux frais des concessionnaires, aux
opérations grgphlques que l'examen de ces pro]ets
rendrait nécessaires.

Il pourra aussi exlger la produchon de métrés et
estimations des ouvrages a exécuter.

Il pourra apporter aux projets telles modifications
qu’il jugera convenir, pour autant qu'elles ne soient:
pas en opposition aux clauses et condilions de la
convention spéciale de concession ou a celles du pré-
sent cahier des charges.

Il pourra notamment désigner les points ou de-
vront étre établies des haltes ou des stations.

Les concessionnaires ne pourront, & moins d’'une
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aulorisation expresse du ministre des travaux pu-
blics, s’écarter des projets approuvés. .

Toutefois, et nonobstant I'approbation du profil
en long du chemin de fer, les concessionnaires seront
tenus d’y apporter, s'il y a lieu, toutes les modifica-
" tions nécessaires pour permetire I'établissement des
ouvrages d’art, passages a niveau, stations ou haltes,
conformément-aux projets approuvés.

Le ministre des travaux publics pourra, en outre,
prescrire, avant la mise a exécution des projets
approuvés, telles modifications de détail qu'il jugera
nécessaires, aprés avoir entendu les concessionnaires.

L’appprobation donnée a des projets présentés par
les coneessionnaires ne pourra jamais étre invoquée
par eux pour justifier des dérogalions aux prescrip-
tions du présent cahier des charges, a moins que la
convention spéciale de concession n’ait formellement
autorisé ces dérogations. - C

Avant de mettre la main a Peeuvre pour Pexécu-
tion des travaux, les eoncessionnaires devront faire
parvenir au département des travaux publics deax
expéditions conformes des plans revétus de I'appro-
bation ministérielle.

ARTICLE B. -

Le tracé du chemin de fer sera établi de maniére a
‘donner aux parties courbes un rayon aussi grand
que possible. Le rayon minimum des courbes est
fixé a cinq cents métres. Cependant, il pourra, si les
circonstances locales I'exigent, étre réduit a trois cent
cinquante meétres aux abords des stations principales.

4.
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Les courbes dirigées en sens contraires devront élre
séparées par une droite de cent métres de Iongueur
au moins.

A défaut de stlpulatlons expresses dans la‘conven-
tion spéciale, le maximum d’inclinaison des pentes’
et rampes sera déterminé par le ministre des travaux
publics selon la configuration du: terrain et la direc- -
tion des transports les plus importants.
~ Les pentes, rampes et paliers seront raccordés

par des courbes verticales d’'un developpemenl; con--
venable. . -

Toute pente suivie d'une rampe ‘devra étre Separee
de celle-ci par un palier de cent métres au moins de
longueur, lorsque l'inclinaison de la pente et celle de
la rampe atteindront ou dépasseront cing mllllme-
fres par métre. .

Dans les souterrains, de méme que dans lés, cour-
bes de 500 métres et moins de rayon, le profil en
long du chemin de fer sera disposé suivant une lﬂCll-
naison aussi faible que possible. :

Les haltes et les stations seront, autant que possi-
ble, établies dans des parties de chemin de fer en
ligne droite et sur des paliers dont la longueur sera
de trois cent cinquante a mille métres suivant ce qui
sera jugé nécessaire par le ministre des travaux -
publics. |

A l'emplacement et aux abords des ouvrages d art
de grande ouverture a construire sous la voie ferrée,
le chemin de fer sera établi, autant que possible, en
ligne droite et suivant une faible inclinaison longitu-
dinale sur une longueur de cent métres au moins de
part et d’autre de ces ouvrages, lorsque ceux-ci ne
seront pas entiérement en magonnerie.-
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ArrTicLe 0.

Le chemin de fer sera & double voie. Toutefois,
entre les stalions et haltes, il pourra n’étre d’abord
établi qu'une scule voie, moyennant qu’il soit cons-
truit des gares d’évitement, aux endroits ou cela sera
jugé nécessaire par le département des travaux
publics.

En tous cas; les terrains devront étre acquis et les
travaux d'art exécutés immédiatement sur la largeur '
nécessaire pour établir une double voie.

Les concessionnaires seront tenus d’établir la deu-
xiéme voie, soit sur la_totalité du ‘chemin, soit sur
les parties qui leur seront désignées, lorsque Iinsuf-
fisance d’une seule voie aura été constatée par le
département des travaux publics. ,

Dans le cas ou le gouvernement concéderait un
chemin de fer a simple voie, des gares d’évitement
seront établies partout ou il le jugera convenable.

Les concessionnaires auront toutefois la faculté
d’exproprier les terrains nécessaires a I'élablissement:
d'une deuxiéme voie.

Lécartement des rails sera exactement le méme
que celui du chemin de fer de lEtat. Dans les parties
a deux voies, la largeur de I'entrevoie sera de deux.
métres au moins. Cetle largeur sera augmentée dans
les stations et haltes autant que le departement des
travaux publics la prescrira. :

En dehors des stations et haltes, le ballast aura une
largeur en créle, mesurée au niveau des rails, de trois
métres cinquante centimétres pour la simple voie et
de sept métres pour la double voie. 1l y aura au mini-
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mum vingt cenlimétres de ballast sous les billes et
cinq a dix cenlimétres au-dessus, selon le mode de
fixation du rail sur ses supports.

Les talus du ballast seront inclinés & un et demi
de base pour un de hauteur.

Une berme de einquante centimétres de largeur
sera ménagée au pied des talus du ballast. Toutefois,
dans les remblais de plus de six métres de hauteur,
la largeur de la berme sera portée a un métre.

La surface supérieure des terrassements aura une
pente transversale de trois centimétres par métre de
chaque coté de Faxe du chemin de fer.

Des fossés dont le plafond aura trente centimétres
au moins de largeur et devra descendre jusqu’a trente
centimétres au moins en contrebas de la berme mé-
nagée au pied des talus du ballast, seront creusés le
long de celle-ci dans les tranchées. Ces fossés seront
généralement séparés du pied des talus en déblai par
une berme établie au niveau des rails et ayant une
largeur de cinquante centimiétres 4 un métre, suivant
la profondeur de la tranchée et la consistance du
terrain. ,

Des fossés seront également creusés au sommet des
tranchées et le long du pied des remblais lorsque cela
sera reconnu nécessaire par le département des tra-
vaux publics a raison de la déclivit¢ du sob. €es
fossés seront séparés de la créte des talus en déblai
ou du pied des talus en remblai par une berme de
cinquante centimétres & un inétre de largeur, sui-
vant la hauteur des talus. -

" Tous les fossés auront les dimensions et la penle
longitudinale nécessaires pour assurer le prompt
écoulement des eaux.
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. Llinclinaison des talus en déblai et en remblai
. sera fixée a raison de leur hauteur et de la nature du
| terrain. En général, le rapport de la base a la hau-
¢ teur des talus sera deun a un, de un et quart a un ou
de un et demi a up,selon que la hauteur des talus sera
inférieure a trois métres, comprise entre trois et
quatre métres ou supérieure a quatre métres.

Dans le cas ou, par suile d’excédants dé déblais, il
devra élre formé des dépots le long des tranchées,
l'inclinaison des talus de ces dépots du coté du che-
min de fer sera réglée dela méme maniére et le pied
de ces talus sera établi ‘4 deux métres au moins de la
créte des talus des tranchées. ~

- Des francs-bords seront ménagés de part et d’ autre,
du chemin de fer, sur toute son étendue; ils auront
cinquante centimétres & un métrede largeur, suivant
les circonstances.

PO

ArTIcLE 7.

~ Les concessionnaires construiront tous les ouvrages

d’art et exécuteront tous les travaux nécessaires pour
que, par suite de I'élablissement du chemin de fer, il
ne soit apporté aucun obslacle ni aucune entrave a
I'écoulement des eaux, et pour que’ la direction et le
niveau des routes et autres voies de communi-
cations publiques existantes ne subisse que les mo-
difications reconnues indispensables par le départe-
ment des travaux, publics. -

Les cours d’eau, routes et autres voies de commu-
nication publique ne pourront étre déplacés ni modi-
fiés en quoi que ce soit, qu'en conformité de projels
approuvés au préalable par le ministre des travaux
publics.
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A la rencontre des chemins et routes ordinaires,
le chemin de fer devra passer, autant que possible,
soit au-dessus, soit au-desseus de ces voies de com-
munication.

Les ouvrages d'art qui s'éléveront jusqu’au niveau
ou en contrehaut du chemin de fer seront surmon-
tés de garde-corps ou parapets sur toute la fongueur
des tétes, y compris généralement la partie qui cor-
respond aux chemins, routes, cours d’eau ou canaux
au passage desquels les ouvrages d’art sont destinés.

Les concessionnaires pourront étre tenus d'établir,
sur les viadues a constraire au-dessus du chemin de
fer, comme, en général, a tous les endroits o le dé-
partement des travaux publics le jugera nécessaire,
des écrans ou autres ouvrages disposés de'fa(;on a
éviter aux eheyaux la vue subite des trains ainsi que
les effets du bruit et de la fumée produits par le pas-
sage des locomotives.

Dans les viaducs a construire tant au-dessus qu'au-
dessous du chemin de fer, la largeur du passage des-
tiné a la circulation ordinaire sera réglée par le
département des travaux publics & raison des circon-
stances locales, mais ne sera généralement pas infé-
rieure asept métres pour une route ni a quatremétres
cinquante centimétres pour un chemin vicinal. '

La voie charretiére des viaducs aura trois métres
acinq metres de Iargeur, suivant la largeur du via-
duc, et sera comprlse entre deux trottoirs; elle sera
.'pavée, si la voie de communication dont elle fail -
partie l'est elle-méme ; dans le cas contran-e, elle sera
pavée ou empierrée, au gré des concessionnaires.

Dans les viaducsa construire sous le chemin de fer,
la hauteur libre 4 ménager au-dessus de la voie char-
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reticre serd en rapport avee la destination et I'itn-
portance des viaducs. Elle ne sera cependant pad
inférienre en général & 450 a Faplomb des borduyes
ou filets d’eau de la chaussée.

Dang fessouterrains, comme aussédans lés viaduds a
‘éonstrairé au-dessas du chemin de fer, il devra réstar
un intervalle enti¢rementlibre dean métre cinquante
centimélres, au moins, de chaqué ¢oté du' Pailway.

A l’aplomb des rails extérieurs de ehaque voe, il
devra y avoir ane hauteur éntiéremént libre de ¢ing
métres dans les souterrains ét de quatré métres
(uatre-vingts centimétres ai moins dans les viaduies ¥
construire au-dessus du chemin de fer.

La section libre qui devra exister, tant sous’ cés
ouvrages qu’en un point quelconque de la ligne, sera
en tout cas telle qu'elle ne présénte avcun obstacle
dans les limites indiquées par des lignes hachurées
sur la figure annexée au présent cahier dés' charges.

A Tintérieur des soutetrains, il sera pratiqué de
distancé en distance dans les piédroits des mches des-
tinées a servir d’abris au besoin.

Les souterrains et les viaducs & ¢onstruire au-dés- .
sus du chemin de fer seront pourvus, parallélémentau
railway, de rigoles magonnées, recouvertes de dalles
et se raccordant convenablement avec les fossés du
chemin de fer.

Tous les ouvrages d’art pro;etés eritiéerement en ma-
gonnerie auront la hauteur sous clef ou la longueur
entre les tétes nécessaires pour qué les murs de téte
ne dépassent que lé moins possible le sommet de
FPextrados de la voiite. S’ils sont surmontés d’un rem-
blai de plus de trois meétres de hauteur, l’epalsséur
de ld voite et celle des pledrorts iront én auginer-
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tant, par zones suceessives, des tétes versle milieu de
louvrage, conformément aux indications du fonc-
tionnaire de I'Etat chargé de la surveillance supé-
rieure des travaux.

Les aqueducs a construire sous le chemm de fer
auront au moins soixante ceplimétres d’ouverture et
un metre de hauteur sous clef. Sous les grands. rem-
blais, ces dimensions seront augmentées autant que
Iadministration le prescrira.

Les ouvrages dart ordinaires seront generale—
ment pourvus de murs en aile et d’'un radier géné-
ral qui s’étendra jusqu'aux extrémilés de ces murs,
si les’ ouvréges doivent servir a l'écoulement des
eaux.

Le systéme et les dlmenswns des fondations des
Ouvrages d’art en général, de méme que la profon-
deur, a laquelle ces fondations devront étre descen-
dues, seront réglés, lors de lexéculion, & raison de la
nature du terrain et des pressions qu'elles auront a
. supporter, de concert entre les concessionnaires et le
fonctionnaire de I'Etat chargé de la surveillance supé-
rieure des travaux. En cas de désaccord, il en sera
référé au département des travaux publics.

1l sera, au besoin, battu des pllots d’essai et opéré
des sondages aux frais des concessionnaires.

Avant de pouvoir étre livrés ala cnrculalnon, les
ouvrages d'art en général devront avoir subi, a la
satisfaction du département des . travaux publics,
telles épreuves qu'il jugera nécessaires. Pour les ou-
vrages d'art, aver labliers, construits sous le chemin
de fer, indépendamment de I'emploi d’une charge
stationnaire, les épreuves pourront consister a faire
passer et repasser plusieurs fois,a différentes vitesses,
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puis- séjourner pendant quelques heures, sar les
voies, simultanément et successivement, un train.dé
Iocomotwes des plus pesantes. Pour les ouvrages,
avec labliers, construits au-dessus du chemin de fer,
les épreuves consisteront notamment a les charger
pendant’ vingt-quatre heures d’un poids uniformé-
ment réparti de quatre cents kilogrammes par métre
carré de superficie et & y faire passer et repasser
ensuite une voiture pesant, avec son chargement
dlx-hult mille kilogrammes. ,

* Les frais & résulter des épreuves seront 4 la charge
des concessionnaires. :

Le profil en ‘long des routes et des cheminsqui
devront traverser le chemin de fer par un passage a
niveau sera modifié, au besoin, de maniére a pré-
senter un palier s'étendant de part et d’autre du
railway sur une longueur de sept métres au moinsa
partlr des ralls extérieurs.

- Ce paller sera pavé sur toute sa longueur et sur une
largeur qui sera fixée par le deparlement des tra-
vaux publics, mais qui ne sera pas inférieure a cinq
métres en général. '

Les raccordements des routes ou chemins avec les
passages a niveau ou les viaducs auront, comme, en
général, toutes les nouvelles parties de routes ou de
chemins & établir par suite de détournements de
voies de communication'de lespece, au moins la lar-
geur normale ou légale de ces voies dé communica-
tion. Dans les tournants, cette largeur sera augmen-
tée autant que de besoin pour faciliter la circulation.
Les parties de routesou de chemins modifiées ou nou-
velles seront disposées suivant une inclinaisen quisera
réglée par le département des travaux publics d’aprés

2
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les circonstances locales, mais qui ne pourra gene-
ralement dépasser 3 p. c.

“Elles seront pavées ou empierrées suivant que les
voies de communication dent elles font partie sont
elles-mémes pavées ou empierrées. Si elles font parue
d’un chemin de terre, elles seront pavées ou empier-
rées, au gré des concessionnaires, sur une longueur
q.ui'sera fixéepar le département des travaux publics.
Auxabords des passages a niveau, cette longueur sera
de cinq métres au moins de part et d’autre du palier,

La largeur du pavage ou de I'empierrement a con-
struire aux abordsdes viaducs et des passages a niveau
sera au moins égale a trois mélres cinquante centi-
mélres et ne pourra pas élre inférieare a celle du
pavage ou de l'empierrement existant.

. Aux passages 4 niveau, l'axe de la route ou du
-chemin ordinaire ne pourra pas faire un angle de
moins de quarante-cinq degrés avec celui du chemin
de fer et sera généralementen ligne droite au moins
sur toute Ja longueur du palier.

ARrTiCLE 8.

.. Lechemin de fer sera pourvu de tous les batiments,

dépendances et objets nécessaires pour que Fexploita~
tion en puisse -avoir lieu réguliérement et sans dan-
ger pour la séeurité publique.

'Les batiments et dépendances des stations et haltes
consisteront notamment en baliments aux recettes,
habitations de chefs de station, hangars et magasins
aux marchandises, remises aux locomotives, remises
aux voitures, ateliers de réparation, puils avec pom-
pes, conduites d'eay, réservoirs, grues hydrauliques,
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Heux daisance, urineirs, rampes de chargement,
plucesdetransbordement pavages,plates—formestour-
nantes, ponts a peser, jauges de chargement, réver:
beres, horloges, voies d’évitement, excentriques,
crossings, clichesou blocs d’arrét, signaux et clotures.

Les batiments et dépendances du chemin de fer en
dehors des stations et des haltes consisteront notam-
ment en barriéres, clotures, poleaux de défense,
réverbéres, maisonnettes de garde, loges de garde,
maisons poatonniéres, bornes kilométriques, poteaux
de pente, bornes de délimitation et signaux a dis-
tance ,

Les batiments seront pourvus d’un mobilier appro-
- prié & leur destinatlion.

ARrTICLE 9.

Dans les batiments aux recettes, il y aura généra-
lement deux salles d’attente, dont chacune aura une
superficie en rapport avec I'importance des localités,
sans pouvoir étre inférieure a trente métres carrés.

Les batiments aux recettes seront entourés de trot-
toirs de quatre a huit métres de largeur, suivant I'im-
portance des haltes et stations. Ils seront pourvus
d’an auvent, du coté du chemin' de fer, et, sil y a
lieu, du cété opposé.

En face du batiment aux recettes et du coté opposé
par rapport aux voies, le département des travaux
publics pourra exiger la construction d’'un abri avec
trottoirs pour les voyageurs.

Dans les stations de bifurcation ou de grande im-
portance, les concessionnaires pourront étre tenus
d’établir des gares couvertes pour 'embarquement
et le débarquement des voyageurs.
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Entre les haltes et les stations, le chemin de fer
sera cloturé des deux cotés pour le moins par une
haie vive. Une cloture provisoire en laltis ou palissan
des, suffisante pour empécher les bestiaux de faire
invasion sur le railway, sera établie partout ou le
département des travaux publics le jugera nécessaire.

Aux abords des passages a niveau et des ouvrages,
dart, le long des chemins et, en genéral a tous les
endroits ou cela sera jugé nécessaire dans lintérét
de la sécurité publique, il sera établi des plantatians,
garde-corps, parapets, bornes, banquettes, heurtoirs
ou autres ouvrages analogues. S

Des perrés seront constrails aux abords des ou-
vragés d’art ainsi que dans les fossés et les talus du
chemin de fer, la ot le fonctionnaire de IEtat charge
de la surveillance supérieure des travaux le reconnai-
tra nécessaire.

Le departoment des travaux publics desngnera les
passages a niveau qui devront étre desservis, soit par
une maisonnette de garde et une loge, soit par une
maisonnette de garde, soit par une simple loge. Il'y
aura au moins une maisonnette de garde avec loge
pour chaque poste ou étendue de deux a trois mille
métres entretenue ‘et surveillée par une méme bris
gade d'ouvriers. En outre, tous les passages a niveau
dépendant de routes ordinaires ou de chemins de
grande communication seront pourvus d’'une maison-
nette de garde.

Les maisonnettes de garde auront les dimensions
et dependances le plus récemment admises sur le che-
min de fer de IEtat.

Elles seront pourvues d’un jardin, d’une conle-
nance de quatre ares, au moins.
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Lies maisonnettes et:loges de garde seront établies
& une distanee de cinq métres au moins de Ia vote la-
plus rapprochée.

Pour chaque section de chemin de fer, les coneés-
stonnaires présenteront un plan général des lieux in-
diquant l'emplacement des maisonneltes et loges de
garde, ainsi que les distances qui les sépareront.

Armice 10.

Le département des travaux publics se réserve le
droit de faire exéeuler par les concessionnaires, ou
& leurs frais, pendant toute la durée de la concession,
les modifications ou changements aux ouvrages exis-
tants, ou les nouveaux ouvrages dont I'expérience
aura fait reconnaitre la nécessité, au point de vue de
la sécurité publique, de la police des chemins de fer
ou de la bonne exploitation,

Armicte 11.

Les matériaux a mettre en ceuvre dans les ouvrages
& exécuter devront, chacun dans son espéce, étre de
la meilleure qualité et exempts de tous défauts capa-
bles de comprometire la solidité ou la durée des ou-
vrages.

Quand les rails seront en fer laminé, ils ne péseront
pas moins de trente quatre kilogrammes par metre
courant. lls seront reliés par des éclisses et solide-
ment fixés sur leurs supports. Le maximum de dis-
tance entre les supports ne dépassera pas un meétre.
" Les supports en bois seront en chéne. Toutefois, le
département des travaux publics se réserve dauto-
riser lemploi d’autres essences préparées a la créosote

P
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ou par fout autre procédé qu’il aura préajablement
agréé. En tout cas, 'emploi de bois de chéne sera
- obligatoire aux abouts des rails et dans les courbes
de moins de mille métres de rayon, lorsque les rails
ne seront point fixés sur les supports au moyen de
coussinets.,

A défaut de gravier, il devra étre fait usage pour le
balastage des voies, de pierrailles, scories et laitiers-
concassés, ou de cendres choisies de forges. Les
échantillons des matiéres a employer devront étre
agréés par le département des travaux publics. -

Tous les ouvrages seront exécutés conformément
aux reégles de l'art, avec les soins nécessaires pour en
assurer la solidité et la durée, et, au besoin, confor-
mément & ce qui se pratique dans les travaux exécu-
tés pour compte de I'Etat ou a ce que le département
des travaux publics prescrira. : \

Les ouvrages d’art seront en général construits en
maconnerieen tole ouenfer laminé ou forgé. La fonte
ni le bois ne pourront étre employés sous forme de
longerons.

- Dans les tabliers métalliques, les formes et dlmen-
sions des piécesen fer laminé, tole ou fer forgé seront
telles que les plus fortes charges que les tabliers peu-
vent avoir a supporter ne produisent pas une fatigue
supérieure a six kilogrammes par millimétre carré.

ArticLe 12.

Le matériel d’exploitation consistant dans les loco-
motives avec leurs tenders et dans les voituresservant,
soit au transport des voyageurs, soit a tout autre
transport de quelque nature quiil soit, sera construit
de maniére & assurer.la sécurité des transports, la
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facilité du raccordement, entre elles, des voitures
appartenant aux différentes  administrations, et la
commodité des voyageurs; il devra pouvoir sans
inconvénient étre admis a circuler sur les lignes de
I'Etat ou faire partie de ses trains, et aura des dimen-
sions telles qua.vide ou a pleine charge sa section,
transversale soit renfermée dans les limites mdlquees
par des lignes pleines sur la ﬁgure annexée au pré-
sent cahler des charges,y compris la saillie des por-
tiéres representee par des lignes ponctuées. Les voi~
tures a voyageurs seront couvertes. Elles seront
fermées au moyen de glaces.

Leexécution de ces différentes conditions sera véri-
fiée ‘par le département des travaux publics, qui
pourra interdire la circulation, sur les lignes de I'Etat
et méme sur la ligne concédée,. du matériel qui nq
remplirail pas les conditions exigées.

ArticLe 13.

Les haltes et les stations auront un développement
en rapport avec leur importunce. Les haltes auront
géndralement au moins (rois cents métres de longuenr
sur vingt-cinq métres de largeur moyenne et leos
stalions secondaires quatre cents métres de longueur
sur trente métres de largeur moyenne. En outre les
concessionnaires seront tenus de donner, aux haltes
et stations, les exlensions ultérieures que réclameront
les besoins du commerce et de I'industrie et méme
de créer de nouvelles haltes et stations lorsque le
département des travaux publics le jugera nécessaire.
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Antice 14

L'acquisition des propriétés baties ou non baties,
néeessaires & Pexécution des travaux et 'occupation
des terrains dont on aura besoin pour Pextraction, le
transport et le dépot des terres et matériaux, auront
lietr aux fraiset & la diligence des concessionnaires, et,
au besoin, conformément aux lois en vigueur en ma-
tiére d’expropriation pour cause d'utilité publique. -

Les terrains destinés a étre définitivement occupés
par le chemin de fer et ses dependances seront acquis
#u nom de IEtat.

- H est expressément défendu aux coneessionnaireés,
& moins d’y étre autorisés par le-ministre des travaux
publics, de stipuler, dans les actes d’acquisition, des
conditions nuisibles & l'exploitation du chemin de
fer ou a l'intérét public en général et spécialement
‘quelque servitude que ce soit au profit du vendeur.

ArticLE 15.

~-Awmeune tranchée, coupe de bois, extraction' de
terre oudepierre, ni aucune espécede travaux ne pour-
rent étre praliqués dans les bois soumis au régime
forestier et appartenant a FEtat, aux communes et
aux- ¢tablissements publics, sans une autorisalion
préalable, conformément au code forestier et a I'arrété
royal du vingt décembre mil huit cent cinquante-
quatre. Les concessionnaires s'entendront a ce sujet
avee les agents forestiers locaux et les propriétaires
des bois.
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Toutes les indemnités et tous les frais auxquels don-
‘neront lieu,au profit de qui que ce soit, la construc-~
tion, le maintien, I'exploitation, I'entretien et la répa-
ration du cliemin de fer et de ses dépendances, seront
exclusivement et sans exceptlon ala charge des con-
cessionnaires.

ArticLe 17.

" Les travaux du chemin de fer concédé seront ache-
vés dans le délai déterminé par la convention spéciale
de concessnon.

ArticLe 18.

Un cautionnement, dont lacte spécial de conces-
sion déterminera I'importance, sera déposé par les
concessionnaires et demeurera affecté a titre de
garantie de leurs engagements. Trois cinquiémes de
ce cautionnement seront reslitués aux concession-
naires, en trois termes égaux, a mesure qu'il aura été
dament constaté qu’il a été acquis des terrains ou
exécuté des travaux pour une valeur double de la
somme a restituer. '

Les deux derniers cinquiémes seront retenus, tant
en garantie de 'accomplissement de toutes les obli-
gations incombant aux concessionnaires que pour
servir, éventuellement. a solder les dépenses a faire
d'office pour leur compte, jusqua ce qu’il ait été
diiment constaté que tous les travaux de premier
établissement sont entiérement achevés, qu'ils ont
été exécutés conformément aux clauses et conditions



— 9 —

de la convention spéciale de concession et du présent
cahier des charges, et que le chemin de fer est pourvu
du matériel nécessaire pour qu'il puisse étre exploité
avec régularité et sécurité,

ArricLe 19.

Les concessionnaires seront déchus de leurs droits,
il n’a pas été salisfait aux clauses et conditions de ia
convention speéciale et du présent cahier des charges
dans les délais respectivemrent prescrils, 4 moins que
ces délais n’aient été prorogés par le gouvernement,
cas, auquel il n’y aurait lieu & déchéance que si les
concessionnaires n’avaient pasremplileurs obligations
dans les délais qui auraient été substitués & ceux pri-
mitivement prescrits.

AnticLe 20.

En cas de déchéance, il sera procédé & l'adjudica-
tion de Ientreprise du parachévement des travaux sur
les elauses tant de la convention. spéciale de conces-
sion que du présent. cahier des charges et sur une
mise & prix des ouvrages déja construits, des maté-
riaux approvisionnés, des terrains achetés, des sec-
tions de cliemin de fer déﬁ! mlses en exploitation et
de leur matériel.

- Cette adjudlcahon sera dévolue a celui des soumis-
sionnaires qm offrira la plus forte somme pour les
objets compris dans la mise a prix; les concession-
naires devront se contenter de celle que I'adjudica-
tion aura produite, alors méme qu’elle serait moindre
que la mise & prix, et ne pourront élever a ce sujet
aucune réclamation ni prétention, de quelque chef
que ce puisse étre; de plus, la partie du cautionne-
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meit des concessionnaires évincés, qui a'aura pasien-
corgétérestituée, ou dontil n’aura pas été disposé,sem
définitivement retenue a titre d’indemnité, et I'adju-
dication n’aura lieu que sur le dépot d'un nouveau
cautionnement égal a la partie de celui des conees~
sionpaires évincés qui se trouvera encore en caisse
au moment de la déchéance.
Si uae premlere adjudlcauen n’amenail aucun re—
sultat, il en serait tenté une seconde sur les mémes
bases, dans le courant de 'année, et-si cette derniére
tentative demeurait également sans résultat, les oy~
vrages déja exécutés, les matériaux approvisionnés,
les terrains achetés, les parties de chemin de fer déja
mises en exploitation, avec leur matériel, et toute la
partie du cautionnement non encore remboursée, ou
dont il n'aurait pas été fait emploi, seraient acquis
a I’Etat sans aucune indemnité, et le gouvernement
pourrait en disposer comme de conseil, les conces-
sionnaires demeurant irrévocablement déchus -de
tous leurs droits.

Asticte 21.

Les art. 19 et 20 ne seront pas applicables, si ‘tes
concessionnaires justifient que les retards dans I'exé-
cution ou la cessation des travaux sont le résultat de
circonstances ou d'événements de force ma}eure,
diment constatés.

ArticLE 22.

Avant qu’aucune partie du chemin de fer puisse
étre imise en exploitalion , les concessionnaires
devrenl soumetire & l'approbation du département
des travaux publics ;
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- 4° Un réglement prescrivant, outre les mesures
d'ordre intérieur, toates les mesures propres #
assurer - la sécurité et la régularité de Fexploitation;
2° Des tarifs déterminant les prix des transports
de toute espéce de station a station
3o Un livret comprenant les condmons reglemen-
taires de ces transports.. :
Le département des travaux publics fera, au régle—
ment soumis a son approbalion, les changements et
additions qu’il jugera nécessaires au point de vue
de la sécurité el de la régularité de I'exploitation.
Ces modifications seront obligaloires pour les conces-
sionnaires.

AnticLe 23.

Le département des travaux publics pourra exiger
~ qu'il y ait,.au moins, trois convois par jour, transpor-
tant des voyageurs dans les deux sens pour chaque
partie de’ la ligne. 1l se réserve de fixer, siil le juge
convenable, les heures de départ et d'arrivée de ces
trains, de maniére a les faire comclder avec celles des
trains des.autres lignes.

ArTicLE 24.

Les lois el réglements de police en vigueur au che-
min de fer de I'Etat et & intervenir, le cas échéant,
sont applicables au chemin de fer concédé.

ArTicLE 23.

Les concessionnaires seront tenus d’entretenir avec
soin, pendant toute la durée de la concession, et
de maintenir constamment dans une situation telle
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qu'ils puissent remplir parfaltement leur destination,
tant le chemin de fer, y compris toutes ses dépendan-
ces quelconques, que le matériel d’exploitation.

Si les concessionnaires étaient en demeure de satis-
faire aux réquisitions qui leur seraient adressées a ce
sujet, le département des travaux publics pourrait y

' pourvon' d'office, et, a cet effet, aurait le droit de s'ap-
proprier toutes les recettes jusqu'a concurrence du
‘montant des ouvrages i exécuter et des fournitures &
faire, plus un dixiéme en sus, a titre de dommages et
intéréts.

Si, le cas échéant, les concessionnaires interrom-

paient ou faisaient stater I'exploitation, le déparle-
.ment des travaux publics aurait également le droit
d’y pourvoir d'office et pour leur compte, et, a cet
effet, de disposer du matériel, ainsi que de tous les
moyens d’exploitation.

~ Si, dans les trois mois aprés que le departement
des travaux publlcs se serait trouvé dans lobhgatlon
de pourvoir a Pexploitation, les concessionnaires
n’avaient pas valablement justifié qu’ils sont en état
de la reprendre et de la continuer, ou s’ils ne 'avaient
pas effectivement reprise, ils seraient déchus de leurs
droils comme dans le cas prévu a art. 19.

Les dispositions qui précédent seraient également

“applicables au cas o les concessionnaires laisseraient
en souffrance une partie quelconque de I'exploita-
tion.

ArticLe 20.

Le choix et la nomination des agents nécessaires,
soit pour diriger et surveiller I'exécution des travaux
de construction ou d’entretien, ainsi que I'exploita-

3
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tion, soil pour effectuer ou contréler la perception
des péages, appartiendra exclusivement aux conces-
sionnaires.

Le personnel employé a l'exploitation comprendra
" les gardes a préposer a la conservation et a la police
journaliére de la route, ainsi qu’a la manceuvre des
barriéres a placer aux passages a niveau, excentri-
ques, sigmaux, etc. Ce personnel sera assez nombreux
pour quaucune parlie du service ne puisse jamais
rester en souffrance.

ArticLe 27,

Le gouvernement, sur la proposition des conces-
sionnaires, nommera ceux de leurs agents qui auront
a remplir les fonctions d’officiers de police judieiaire.

ArricLe 28.

Le département des travaux publics fera surveiller
par ses agents tant I'exécution de lous les travaux,
soit de premier établissement, soit d’entretien, que
'exploitation ; cette surveillance sera exercée aux
frais des concessionnaires.

A cette fin, ceux-ci verseront annuellement, par
kilométre de voie concédée, dans la caisse qui leur
sera désignée a cet effet :

1° Une somme payable dans le courant du premier
trimestre de chaque année, pendant toute la durée des
travaux de construction, a partir de la date de I'arrété:
de concession définitive;

2° Une somme payable dans le courant du premier
trimestre de chaque année, pendant toute la durée de
I'exploilation, et prenant coursa partir du {¢ janvier
de l'année suivant celle pendant laquelle le chemin
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de fer aura été livré a l’exploitation sur tout son par-
cours.

Ces sommes seront déterminées: par la convention
spéciale de concession.

Les concessionnaires mettront a la disposition des
fonctionnaires de I'Etat chargés de la surveillance des
travaux, les ouvriers, instruments et autres objets
nécessaires pour procéder a la vérification du tracé
et du nivellement de la ligne concedee, de tous ses
ouvrages et dépendances.

ArTticLe 29.

La surveillance a exercer par le département des
travaux publics, aux termes de l'article qui précéde,
ayant pour objet exclusif d’'empécher les concession- '
. naires de s’écarter des obligations qui leur incombent,
est toute d'intérét public, et, par suite, elle ne peub
faire naitre aucune obhgatlon quelconque a charge

de I'Etat.
ArticLe 30.

Il sera facultatif au département des travaux pu-
blics de faire reconnaitre I'état de la route et de ses
dépendances, ainsi que du matériel d'exploitation,
quand il le jugera convenir. A cet effet, les fonction-
naires du département des travaux publics a ce dé-
signés auront accés en tout temps dans les stations et,
haltes, ainsi que sur loute la ligne et seront admis dans
les convois publics gratuitement.

Les agents. des concessionnaires devront préter
leur concours chaque fois qu'il sera requis a ce sujet..
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ArticLe 31.

Si, pendant Uexécution, et méme aprés Pacheve-
ment des travaux, il est reconnu que des ouvrages
ne sont pas ou n'ont pas été exécutés conformément
aux reégles de lart et aux clauses et conditions du
contrat spécial de concession et du présent cahier
des charges, le -département des travaux publics
pourra les faire démolir et reconstruire, en tout ou
en partie, aux frais des concessionnaires et d’office,
st ces derniers demeuraient en défaut de les faire dé-
molir et reconstruire eux-mémes a la premmre reqm-
sition de Padministration.

ArticLE 32.

Le département des travaux publics aura le droit
de s'opposer a l'exécution de tout ouvrage dont le
projet n’aura pas été approuvé.

- Les concessionnaires ne pourrant interrompre ni
entraver la circulation sur les chemins, routes, voies
ferrées et voies navigables a moins d'y étre formelle-
‘ment autorisés par le fonctionnaire de 'Etat chargé
de la surveillance superleure des travaux.

Ils ne pourront, en’aucun cas, mettre obstacle au‘

libre écoulement des eaux.

lls devront, au besoin, établir des moyens de

communication ou d’écoulement provisoires, confor-

mément aux instructions du département des tra-

vaux publics, qui se réserve le droit de prendre d’of-
fice et aux frais des concessionnaires toutes les
mesures nécessaires pour assurer le libre écoulement
des eaux ou la libre circulation sur les chemins, rou-
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tes, canaux, etg., traversés.ou, longés par le chemin,
de fer. :

ArTticLe 33.

Dans Lannge de 'achévement total des travaux, les
concessionnaires feront faire, a leurs frais, un bornage
contradictoire et un plan cadastral de toutes les par-
ties du chemin de fer et de ses dépendances; ils feront
également dresser, a leurs frais, contradictoirement
avec 'administration, un état descriptif et détailié,
tant de la route que des stations, haltes, ouvrages;
d’art, clotures, ponts.a bascule, batiments, etc.

Des expéditions diament certifiées des procés-ver-
baux de bornage, du plan cadastral et de I'état des~
criptif prémentionnés, seront dressées, aux frais des
concessionnaires, pour étre déposées dans les archi-
ves.du département des travaux publias.

ArTicLe 34.

Pour les indemniser des travaux qu'ils s'engagent &,
exécuter ef des dépenses qu’ils contractent P'obliga~
tion. de faire, en. exécution des. clauses et canditions.
du présent, cahjer des charges, et sous.la condition
expresse. qi_x?i!s. rempliront exactement; toutes, leurs
obligations, les concessionnaires percevront a leur
profit pendant un terme a fixer dans la convention
spéciale de concession des péages établis sur les bases
ci-apres.

ArTicLE 39,

Le terme dont il.est parlé a larlicle qui precéde
prendra.cours a I'expiration du délai fixé par la can:
veption spéciale, pour lachévement complet, et la

3'
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mise en éxploitation du chemin de fer, quelle que
soit d'ailleurs I'époque a laquelle la ligne aura effec-
tivement été livrée a exploitation en partie ou en to-
talité.

Si ce délai était prorogé, Ia durée de Ia concession
ne prendrait cours qu'a dater de I'expiration du nou-
veau délai. S

~ ArTicLe 36.

Les tarifs de péages dont il est fait mention a lar-
ticle 34 seront établis d’aprés les mémes bases que les
tarifs des chemms de fer de I'Etat en vigueur au mo-
ment ot interviendra la convention spéciale de con-
cession. :

ArticLe 37.

Les tarifs mixtes que les concessionnaires établi-
ront avec le chemin de fer de 'Etat ou avec d’autres
lignes concédées seront fixés pour tous les tarifs et
classes de tarifs d’aprés les bases des tarifs de I'Etat
en vigueur a I'époque ou interviendra la convention
spéciale de concession, sans augmentation de frais
fixes ou accessoires et en raison des distances & ad-
mettre du point de départ au point de destination.

ArticLe 38.

Pour les prix déterminés par les tarifs mentionnés
aux articles ci-dessus, et sauf les exceptions stipulées
tant aux articles qui précédent qu’a ceux qui suivent,
les concessionnaires contractent I'obligation d’effec-
tuer constamment avec soin, exactitude, célérité, sans
tour de faveur et a leurs frais, le transport des mar-
chandises de toute nature, des voyageurs avec leurs



— 3 —

bagages, des voitures, chevaux et bestiaux, fonds et
valeurs qui leur seront confiés.

ArticLE 39.

Les concessionnaires pourront effectuer tous les
genres de transports, sans exception, a des prix infé-
rieurs a ceux des tarifs arrétés de commun accord
avec le département des travaux publics, pourvu que
ce soit d’'une maniére générale et sans exception, soit
au préjudice, soit en faveur de qui que ce soit.

Ces abaissements de prix ne pourront. toutefois
avoir lieu qu'ensuile d’'une décision du ministre des
travaux publics, et a la condition que le public en
soitinformé, quinze joursd’avance, pardes affiches ap-
posées dans les salles d’attente des stations et haltes et
par des avis insérés dans les journaux.

Le département des travaux publics pourra éven-
tuellement désigner les journaux dans lesquels ces
avis devront étre insérés. :

Si les concessionnaires effectuaient certaing trans-
ports a des prix inférieurs a ceux des tarifs arrétés de
commun accord avec le département des travaux
publics sans qu’il eat élé satisfait, au préalable,
a 'une ou l'autre des condilions énoncées ci-dessus,
le ministre des travaux publics pourra notamment
rendre d’office ces réductions de prix applicables &
tous les transports de la méme_catégorie, clest-a-dire
appartenant ala méme classe du tarif, et les prlx
ainsi abaissés ne pourront, comme dans le cas de ré-
ductions opérées a l'intervention du département des
travaux publics, étre relevés quensuite d’une autori-
sation expresse de ce département et ala condition que
le public en sera prévenu au moins un mois d’avance
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par desaffiches et des avis, comme il est stipulé ci-
dessus pour les abaissements de prix.

Les réductions ou remises accordées a des indi-
gents ne pourront pas toutefois donner lieu a l'appli-
cation de la disposition qui précéde.

ArTticLe 40.

Les concessionnaires seront tenus.de transporter
les électeurs aux prix réduits accordés par le gouver-
nement sur les lignes qu’il exploite et d'organiser des
convois d'arrivée et de départ pour le transport de
ces électeurs, suivant les prescriptions du départe-
ment des travaux publics.

ArTicLe 41.

Les militaires, voyageant en corps ou isolément,
seront tmnsporlés, eux, leurs chevaux et leurs ba-
gages, aux prix et conditions admis pour les trans-
ports de Iespéce sur les chemins de fer de IEtat.

An'ncuz 42.

Si le gouvernement avait besoin de diriger des
troupes ou un matériel militaire sur I'un des points
desservis. par le chemin de fer concédé, les conces-
sionnaires seraient tenus de mettre immédiatement
a sa disposition, et & moitié de la taxe du tarif, tous
les moyens de transport en leur possession.

ArTicLE 43.

Toutes les fois qu’en dehors des services réguliers,
le département des travaux publics requerra l'expé-
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dition d’'un convoi extraordinaire, soit de jour,soit de
nuit, il devra immédiatement étre obtempéré a cette
requlsmon

Le prix du convoi expedle sera ultérieurement
réglé de gré a gré ou a dire d’experts, entre le gou-
vernement et les concessionnaires.

ArTicLE 44.

Les concessionnaires seront tenus, a toute réquisi-
tion, de faire. partir, par les convois ordinaires,
les voitures cellulairas employées au transport des
prisonniers.

Les employés de 'administration, les gardiens, les
gendarmes et les prisonniers qui se trouveront dans
ces voitures seront, de méme que celles-ci, transpor-
tés gratuitement.

ARTICLE 45.

Les concessionnaires seront tenus de transporter
gratuitement par tous les convois, dans les deux
sens, et dans toute I'étendue de leur chemin de fer,
les bureaux ambulants de la poste aux lettres, les
dépéches ou paquets, et les fonctionnaires et agents
préposés a la surveillance et & I'exécution du service
des postes.

Un compartlment de voiture de deuxiéme classe
devra étre mis a la disposition des agents qui accom-
pagneront les depeches par les trains ou il n’y aura
pas de bureau. :

ArticLE 46.

Les concessionnaires seront tenus de fournir, gra-
tuitement, sur chacun des points de leur ligne ou



— 34 —

Fadministration des postes le jugera utile, un empla-
eement pour conslruire des bureaux. ‘

Jusqu’a ce que la construction de ces bureaux soit
terminée, les concessionnaires devront tenir gratui-
tement a la diposition de ladite ad ministration, un lo-
cal convenable pour y établir provisoirement son ser-
vice, si le nombre ou les dimensions des batiments
existants le permettent.

Le département des travaux publics pourra établir

@ ses frais, sans que les concessionnaires aient droit,
de ce chef, a aucune indemnité, tous poteaux ou ap-
pareils nécessaires a 'échange des dépéches, sans ar-
rél des trains, a la condition que ces appareils, par
leur nature ou par leur position, n’apporteront pas
d’entraves aux différents services de la ligne ou des
stations et haltes. :

Les concessionnaires devront, en tout temps, don-
ner accés dans les stations ou haltes aux employ és
chargés du service de la poste, dans l'exercice de
leurs fonctions.

ArTicLe 47.

Le département des travaux publics pourra établir-
et entretenir, le long des voies du chemin de fer con-
cédé, une ligne télégraphique sur poteaux ou souter-
raine, d’aprés les dispositions qu'il jugera convenables,
pour quil n'en résulte ni danger ni entrave pour le
service du chemin de fer.

Dans les stations ou le département des travaux
_ publics désirera construire des locaux spéciaux pour
y installer des appareils télégraphiques, les conces-
sionnaires fourniront le terrain nécessaire dans une
situation facilement accessible.
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Les concessionnaires seront tenus de faire garder
par leurs agents les fils et appareils télégraphiques.
Les dits agents feront connaitre a I'administration des
chemins de fer, postes et télégraphes, les accidents ou
dérangements, leurs causes et lous les renseigne-
ments utiles au bon entretien de ces lignes.

Les fonctionnaires ou agents de ladite administra-
tion, voyageant pour le service de la ligne télé-
graphlque, de méme que les apparells et les maté-
riaux destinés a la construction ou a l'entretien de

cette ligne, seront {ransportés gratuilement.

Les concessionnaires ne seront admis a réclamer
aucune indemnilé du chef des obligations qui vien-
nent d’élre énoncées.

Les dépéches du service du chemin de fer seront
admises sur la ligne télégraphique de I’Etat, aux
conditions a déterminer par le ministre des travaux
publics, d’aprés les circonstances.

Les concessionnaires pourront en outre établir,
sur les poteaux de IEtat, des fils télégraphiques des-
tinés au service de I’ explontauon de la ligne de chemin
de fer concédée. Dans ce cas, le ministre des travaux
publics désignera les stations ou les fils des conces-
sionnaires devront aboutir a des appareils placés dans
les bureaux de I'Etat et manceuvrés par les agents du
gouvernement.

Les agents des concessionnaires auront le droit
d’échanger entre eux, comme dépéches de service,
les communications télégraphiques relatives a I'ex-
ploitation de la ligne concédée.

Toutes ces communications seront mscntes aux.
stations de départ et d’arrivée, sur des registres spé-
ciaux, ou elles figureront avec numéro d’ordre-et par
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date. Ces registres pourront étre examinés et contro-
lés par les fonctionnaires désignés a ‘cet effet par le
département des travaux publics.

En cas de doute sur les catégories des correspon- :
dances admissibles en service, la question sera ré-
solue, quels que soient les fils ou appareils employés,
d’apreés les regles suivies sur les lignes de I'Etat.

Les concessionnaires devront préter, au service des
correspondances télégraphiques privées, le concours
qui sera réclamé par le département des travaux pu-
blics, d’aprés les clauses du réglement général arrété -
par ce département.

ArTicLE 48.

Le département des travaux publics pourra, aprés
avoir entendu les concessionnaires, autoriser 'éta-
blissement de voies de raccordement, soit aux sta-
tions, soit en pleine voie (gares privées). La construc-
tion et l’exploitation de ces voies de raccordement et
gares privées aura lieu aux conditions de celles
établies sur les lignes de PEtat.

ArTicLe 49.

Le gouvernement pourra faire construxre, soit pour
le compte de I'Etat, soit par voie de concession de
péages ou autrement, des chemins de fer partant du
chemin de fer concédé ou venant y aboutir, sans que
les concessionnaires de ce dernier chemin de fer
puissent réclamer, de ce chef ou sous prétexte du pré-
judice que leur causerait 'établissement desdits che-
mins de fer, aucune indemnité a charge de qui que
ce soit.
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Armicee 50.

Le département des travaux publics se réserve la
faculté d'imposer aux concessionnaires I'obligation de
laisser circuler sur le chemin de fer concédé les voi-
tures, waggons et autre matériel roulant, appartenant
a d’autres lignes et réciproquement.

L’indemnité a payer pour le parcours sera fixée
d’aprés les bases admises pour les relations mixtes
des lignes de IEtat.

An'rw.m; 51.

Le gouvernement pourra également, pendant toute
la durée de la concession, autoriser, soit dans le pays
traversé, soit partout ailleurs, la construction de rou-
tes, canaux, chemins de fer et autres voies de com-
munication, sans que les concessionnaires puissent
réclamer, de ce chef, aucune indemnité quelconque.

ArticLe 2.

Dans le cas ot le gouvernement ordonnerait ou
auloriserait la construction de routes, canaux, che-
mins de fer et autres voies de communication qui tra-
verseraient le chiemin de fer concédé, les concession-
naires ne pourront y mettre obstacle, ni réclamer de
ce chef aucune indemnité, si ce n’est en dédommage-
ment de l'augmentation éventuelle des dépenses
d’entretien, le gouvernement s'engageant a faire exé-
cuter, sans frais pour les-concessionnaires, tous les
ouvrages définitifs ou provisoires qui seraient néces-
saires pour que l'exploitation du chemin de fer n’en
puisse étre entravée ni empéchée.
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Toutefois, les concessionnaires resteront chargés du
payement du salaire des gardés—barriéres a préposer
a la surveillance des passages a niveau qui seraient
etabhs parlElat par les provinces ou les communes
par suite de la construction de routes ou autres voies
de communication nouvelles ou par suite de la recti-
fication de roules ou autres voies de communication
existantes.

ArticLe 53.

Le gouvernement pourra apporter au tarif de la
douane, b la taxe des barriéres et aux péages'établis,
tant sur les voies de communication actuellement
~ existantes, que sur celles qui pourraient étre créées

pendant la durée de la concession, telles modifications
et prendre ou provoquer telles mesures d'intérét gé-
-néral qu'il jugera convenir, sans que les concession-
naires puissent réclamer de ce chef une indemnité
guelconque.

ArticLe B4.

Dans le cas ou le gouvernement le jugerait néces-
saire pour la défense du pays, les concessionnaires
seraient tenus de démonter ou de démolir, a la pre-
miére réquisition de lautorité militaire; et, en cas
d’urgence, ladite autorité pourrait faire démonter ou
démolir d'office et aux frais des concessionnaires,
toute partie quelconque de leur chemin de fer, sans
qu’ils puissent de ce chef ou a ce sujet réclamer au-
cuns dommages-intéréts.

ArTicLE BS.

1l ne pourra étre établi sur le chemin de fer con-
cédé, pendant la durée de la concession, aucun péage
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au profit soit de I’Etat, soit d’une province, soit d'une
ou de plusieurs communes.

ArTicLe 56.

A I'époque fixée pour I'expiration de la concession,
le chemindefer et ses dépendances devront se trouver
en parfalt état d’entretien ; a cet effet, et sans préju-
dice 4 ce qui est stlpule a lart. 25, si, pendant les
cinq derniéres années de leur concession, les conces-
sionnaires ne faisaient pas tout ce qui est nécessaire
pour satisfaire complétement a leurs obligations, le

département des travaux publics aurait le droit de
" saisir les recettes de la ligne et de les employer  réta-
blir en bon état le chemin de fer et ses dépendances.

ArticLe B7.

A dater de I'expiration de la concession, le dépar-
tement des travaux publics sera subrogé a tous les
droits desconcessionnaires et entrera immédiatement
en possession de la route et de son matériel, tels
quiils existeront a cette époque. Le prix du matériel,
fixé par expertise contradicloire, sera payé aux con-
cessionnaires.

ArricLe 58.

Dans aucun cas, les concessionnaires ne seront re-
cevables a mvoquer la force majeure pour quelque
cause que ce soit, & moins que dans les trente jours
des événements ou circonstances d’oui seraient nés les
obstacles, ils n’en aient dénoncé la réalité et I mﬂuen-
ce au département des travaux publics. I1 en serait de



— 40 —

méme des faits que les concessionnaires croiraient
pouvoir imputer au département des travaux publics
ou a ses agents; ils ne pourraient enargumenter qu’en
tant qu’ils en eussent également dénoncé la réalité et
I'influence, au moment ou ils auraient été posés ou,
au plus tard, dans les trente jours suivants. lls. ne
pourront enfin baser aucune réclamation quelconque
sur des ordres qui leur auralent été donnés verbale-
ment.

-ArticLe 39.

- Lesconcessionnairesse trouveronten demeure d’ex-
écuter les obligations qui leur incombent, aux termes
de la convention spéciale de concession et du présent
cahier des charges, par la seule expiration des délais
prescrits et sans qu’il scit besoin, a cet effet, d’aucun
acte judiciaire.

" ArticLe 60.

Les concessionnaires devrontindiquer un domicile

d’élection en Belgique, ol leur seront adressés les com-
munications, réquisitions et ordres émanant du - dé-

partement des travaux publics. Ces communications,~

réquisitions et ordres seront transmispar voiede cor-
respondance administrative et auront, par eux-mémes
date certaine et caractére authentique, lorsque leur
remise A domicile d’élection aura été constatée, soit

par un regu, soit par un procés-verbal dressé par un’

agent relevant du département des travaux publics.

En cas d’absence ou de refus de donner recu des

ordres, reqmsmons ou autres documents adressés aux
concessionnaires ou remis a leur domicile d’élection,
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la nolification sera vélable et sortira ses effets si elle
est faite par letire chargée Lransmise par la poste.

AnticLe 64. .

Les concessionnaires seront réputésavoir entrepris
a leurs [rais, risques et périls, €t sans charge aucune
pour IEtat, defaire toutes lesexpropnatlons et d’ex-
écuter tous les travaux quelconques, prévus ou im-
prévus, sans aucune exceplion ni distinction, ainsi
que de faire, en tout temps, toutes les fournitures né-
cessaires pour assurer I'exploitation prompte et régu- -
licre de la ligne.

Cette clause doit étre considérée comme la base du
contrat, les parties entendant que, dans tous les cas
_ possibles, elle regoive I'application la plus large.

ArricLE 62.

Les concessionnaires acceptent les stipulations qui
précédent et celles du contrat spécial de concession
comme étant leur propre ouvrage; ilsdéclarent avoir
vérifié les données et calculs sur lesquels 'entreprise
repose, avoir reconnu la réalité de tout ce qui est po-
sé en fait et s'étre assurés de la possibilité d’exécuter
tous les travaux nécessaires; en conséquence, legou~
vernement ne pourra, dans quelque cas que ce soit,
étre rendu responsable ni des erreurs, imperfections
et lacunes dont les plans et projets pourraient se trou-
ver entachés, ni des difficultés qui pourraient surgir

dans l'exécution.

ArticLe 63. -

Les concessionnaires pourront rétrocéder leur con-
cession a une sociélé anonyme, en se conformant
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aux lois et réglements en vigueur sur la matiére.
Aprés que les statuts en auront été appouvés par le
gouvernement, la société qu’ils auront éventuelle-
ment formée sera substituée a leurs droits et obliga--
tions comme si la concession lui avait été accordée
directement.

Le gouvernement se réserve le droit, soit de ra-
cheter la concession, soit de reprendre ]’explontatlon
dans des délais et sous des conditions & déterminer
par la conventlon spéciale de concession.

ArticLE 64.

Dans le cas ot 'on découvrirait, dans les fouilles &
faire pour I'établissement du chemin de fer et de ses
dependances, des objets d’art, d'antiquité, de numis-
matique, d’histoire naturelle, etc., ces objets devien-
dront la proprlete de I'Etat.

ARTICLE 65.

Le montant des frais d’enregistrement sera fixe et
sélevera a fr. 1-70 (un franc soixante-dix centimes)
en prmclpal

Vu et approuve.
Bruxelles, 20 février 1866.

Le ministre des travaux publics,
JuLes VAN DER STICHELEN. -
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ART. 48. Voies de raccordement et gares privées. . . . . . . . . .
ART. 49. Faculté pour le gouvernement de faire construire des chemins de
‘fer se reliant au chemin de fer concédé. . . . . . . . . . . . .
ART. 50. Conditions relatives au parcours du matériel appartenant a d'au-
treshgnes.......................
ART. 51. Faculté pour le gouvernement d'autoriser la construction de voies
de communication quelconques.. . . . . . . e . . .
ART. 52. Clauses relatives  la traversée du chemin de fer concédé pardau-
tres voies de communication.. . : . . . . . . . 0 0 . 6. .
ART. 83. Faculté pour le gouvernement de modifier le tarif de la douane, la
taxe des barriéres, €. . . . . . . . . . 0 . e e e e ..
ARrT. B4. Démolition éventuelle d’une partie quelconque du chemin de fer
dans I'mtéret de la défense du pays. . . . . N

ART. 53. Interdiction de percevoir des péages au proﬁt delEtat de proviu-
cesoude COMMUNES. o. o. o« « o« o o o o o o o o =
ART. 56. Obligation imposée aux concessionnaires de mettre le chemin de
fer en parfait état d'entretien avant I'expiration de la concession. . . .
ART. 37. Subrogation du département des travaux publics aux droits des
concessionnaires a dater de I'expiration de laconcession. . . . . . .
ART. 58. Formalités a remplir en cas de force majeure. . . . . . . .
ART. 89. Mise en demeure des concessionnaires. . . . .« .+ .+ .+ . . .
ART. 60. Clauscs relatives a la transmission des ordres, réquisitions ou do-
cuments adressés par le gouvernement aux concessionnaires ... . . .
ART. 61. Caractére de l'entreprise. . . . « « « « & & « o« o o
ART. 62. Responsabilité des concessionnaires. . . . . <« . < . . .
ART. 63. Rétrocession a une société ou rachat par le gouvernement de la
concession. . . . . . . . .
ART. 64. Découverte d’ohjets d’art et autres. e e e e e e e e e

ARrt. 65. Frais d’enregistrement. . . . . . . . . . o . . . . o

Bersssy

8 BBy

£ 8 % g

ExEs BES8

#“
42
42









Digitized by G008[€



ST e R GOATRG S NPT TR Y

) .
s - 4
) o . . - “
y 1 - ‘ ‘ :
- N . ©
3 ) ¢
; " N
. : » )
-~ ~ ’ - )
) - . i
~ - - ‘ - -
L . h
/
\ h ’
' - ; _
- - - ‘
. - L
\ . -
. < N ~ N -
N N N -~ - -
N - s N e . - - \
, R CX
-
/ ) N )
\ - N -
> / \
-t c .
. - N N - A i
~ - . - i ~ -
- - ¢ -, -
. 2
o . - ’
P
B N .
- %o
4 ~ - = N






Digitized by G008[€



