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eette disposition, s'il vient & se produire une avarie ou un arrét d'un groupe moteur-générateur,
il n’y a qu’une extinction partielle dans les voitures correspondantes de la rame.
Le nombre de lampes installées dans chaque voiture est le suivant :

Automotrice . .........ei.. . e 11 plafonniers a 2 lampes

2 lampes de fourgon
Remorque de 3° classe.............. . 13 plafonniers a 2 lampes
Remorque mixte, 1% et 2 classes...... . 4 plafonniers a 3 lampes (17 classe)

8 plafonniers a 2 lampes (2° classe)

L’allumage ou I'extinction des lampes est commandé de la cabine avant de la machine de -
téte en manceuvrant d'une part 'interrupteur général d’éclairage E placé dans cette cabine.
La mise en marche ou I'arrél des groupes moteur-générateurs des autres machines est effectué
également de la machine de téte, les interrupteurs E demeurant normalement fermés sur les
aulomotrices autres que celle de téte. "

Chau/ﬁ;ge. — Le chauffage & 1.500 volts est assuré par unité motrice, au moyen d’une

canalisation en cable de 30 mm? de section du type dit

Fig. 215. 4 3.000 mégohms, passé dans un tube en acier étiré. Sur

cette canalisation principale, sont branchés les différents
radiateurs de la rame.

La jonction entre les trois voitures d’'une méme unité
est effectuse au moyen de coupleurs males et femelles
d’une construction spéciale dont la figure 915 donne une
vue d’ensemble.

L’accouplement et le désaccouplemement ne peuvent
étre effectués entte voitures qu’en déverrouillant les
coupleurs au moyen d'une clef déposée dans une serrure
de verrouillage placée sous les sectionneurs de pantographe
et de frolteurs. On ne peut enlever celte clef que lorsqué
le sectionneur de frotteur est ouvert et que la manette
d’inverseur ainsi que la clef de 1a boile des boutons poussoirs
sont placés dans des logements spéciaux ménagés dans la
serrure. Dans ces condilions, le panlographe est nécessai-
rement abaissé. En cas de rupture dattelage, le courant
du circuit de chauffage est automatiquement coupé sur
les cablots qui pourraient pendre du fait de labalssemenl
automatique des pantographes.

Entre unités, on ne place pas de ciblols de jonction pour éviter qu’au moment du passage
sur une coupure du 3° rail, 'automotrice privée de courant ne soit alimentée par une autre
sous courant par 'intermédiaire de la conduite de chauffage.
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