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Les engins de traction TGV sont, grâce à la progression de la technique, équipés des 
dernières nouveautés techniques. Cette tendance continuera dans la construction des 
nouveaux engins de traction. 

De plus, l'électrification  de certaines lignes de notre réseau en 25 kV~ 50 Hz due à la 
progression du trafic  international continuera et 0 en résultera que les nouveaux engins de 
traction seront progressivement du type polytension. 

Dans ce cours, faisant  suite au cours T.42.11, vous trouverez en particulier des 
commentaires sur les engins de traction polytension existants ainsi que sur les nouvelles 
techniques importantes apportées au niveau de la traction. 

Ainsi, on traite e.a. l'interrupteur hyper rapide "intelligent" le DHR, des moteurs à 
courant alternatif,  des convertisseurs de fréquence,  des thyristors GTO, la climatisation, 
e circuit logique programmable ainsi que le système de sécurité de transmission balise-

locomotive (TBL2). 

Le matériel de traction, construit à partir de l'année 1992, est équipé pour la plupart de 
ces nouveautés. v F 
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