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r e i c h i s c h e N o r d w e s t b a h n (1884) 522. — Normal-Oberbau für  P r e u ß i s c h e S t a a t s -
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in E i s a s s - L o t h r i n g e n (1888) 528. — S ä c h s i s c h e S t a a t s b a h n 1888) 529. — N i e -
d e r l ä n d i s c h e R h e i n - E i s e n b a h n (1888) 529. — F r a n z ö s i s c h e N o r d b a h n (1889) 
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B e s s a s - L a m £ g i ^ - H e n r y . Plattenschwellen (1846) 532. — H. G r e a v e s . Glockenschwellen 
I1846J 533. — P o n c e l e t . Plattenschwelle (1846) 536. — P. W. B a r l o w . Zweitheilige 
Schwelle (1849) 537. — J . S a m u e l . Rinnenschwelle (1850) 539. — P. W. B a r l o w . 
Elliptisch geformte  Schwelle (1852) 540 — D e B e r g u e . Vierkant-Zellenschwelle (1853) 
540. — G r i f f i n .  Wellgußschwelle ( 1863)543 . — L i v e s e y . Gußschalenschwelle (18631 
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549. — D e n h a m - O l p h e r t s . Klemmbackenschwelle (1881) 55 1 . — E. M ü l l e r . Ständer-
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Eisenquerschwellen-Systeme 55S 
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(1862) 560. — B a r n i n g h a m . Pchwelle mit Backe (1863) 561 . — D e l h e i d . Wellblech-
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G r u m i e u x . Z-Schwel len (1877) 581. — C h a r l e s W o o d . Klemmbügelbefestigung 
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— H a a r m a n n . Kastenschwelle (1881) 599. — H a a r m a n n . Hakenplatte (1881) 6 0 1 . — 
H o h e n e g g e r . Keilfußschwelle  (1882) 606. — H o e s c h - L i c h t h a m m e r . Eingepresste 
Schienenauflagen  (18S3) 608. — P a u l e t - L a v a l e t t e . Mehrtheilige Winkelschwelle (1SS4) 
609. —• S e v i S r a c . I - S c h w e l l e (1884) 6 1 1 . — P o s t . Eingewalzte Schienenauflagen 
(1884) 6 12 . F r a n z ö s i s c h e S t a a t s b a h n . Stuhl mit Eingriff  (1885) 6 17 . — 
H o w a r d . Eingepresste Schienenstühle (1885) 618. — N i e d e r l ä n d i s c h e S t a a t s b a h n . 
Verlaschte Schwellen (1886) 619. — B e r n a r d . Kastenschwelle 11S86) 6 1 9 ' . — C a r a m i n . 
Zores-Schwellen (18S6) 620. — G. P h i l l i p s . Turtle-Schwelle (1886) 6 2 2 . — S c h m i d t . 
Alt chienenschwelle (1886) 623. — G u i l l a u m e . Blechhaken-Befestigung  (18S6) 624. — 
Ii . V o s s . Holzzwischenplatte (1886) 625. — L a n g l e y . Stuhlbefestigung  (1886) 626. 
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t i o n B r e s l a u . Ansatzplatten ,1889) 636. — M a c - L e 1 l a n - S m i t h . Wellblechschwelle 
(1889, 637. — C o o k - H i c k s . Winkeleisenschwelle (1890) 637. ' 

Eisenlangschwellen-Systeme 639 
R e y n o l d s . Gusseiserne Trog-Langscliwelle (1845) 639. — B a r l o w . Gewalzte Trapez-

schwelle (1849) 639. — M a c d o n n e i l . Rippenschwelle (1852) 640. — W. B r i d g e s 
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Altschienenschwelle (1877) 681 . — v. H a g e m e i s t e r - W a g n e r . Rahmen-System (1876). 
684. — B a t t i g - D e S e r r e s . Klemmschwellen (1876) 686. — H a a r m a n . 1 1 . Kasten-
schwelle (1877) 690. 

Schwellenschienen-Systeme 702 

E i n t h e i l i g e S c h w e l l e n s c h i e n e n 7 0 2 

W o o d h o u s e . Kastenschiene (1S03J 702. R e y n o l d s . Rohrschiene (18351 703. — B a r l o w . 
Sattelschiene 1IS49I 703. — H a r t w i c h . Hochstegschiene 1S62) 710. 
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