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Erste Abtheilung.
Die Bahnhofsanlagen.

I. Beschreibung einzelner amerikanischer Bahnhofe.

. Haltestellen ohne besondere Gleis- und Gebiudeanlagen .
. Haltestellen mit einem Nebengleis
. Ausweichstellen (middle sidings) .
. Kleine Stationsanlagen

. Station Hayward

. Station Harvard .

. Station Wells

. Station Carlin

. Station Cheyenne

. Station Cumberland

. Station St. Louis

Verkehlsvmhaltmsse = emmundende Bahnen — Entstehungs-

geschichte und Higenthumsverhiltnisse — Bahnhofsanlagen
— Personenbahnhof — Rangirbahnhof — Werkstitten —
Giiterbahnhof. '

Station Pittsburgh . : P
Verkehrsverhiiltnisse — Bahnhofsanlaoen — Pelsonenbwhn-

hof — Giiter- und Rangirbahnhof — Werkstiitten.
Anschlussgleise auf freier Strecke @ F B o§ @

Station Altoona . . @ @ m e m w
Lage und Ve1keh1 — Pemonenbmhnhof Gﬁter- und Rangir-

bahnhof — Werkstiitten — Ressortverhiiltniss.

. Station Harrisburg .

Verkehlsvelhaltmsse — Pelsonenbahnhof e Werkstd,tten —

Rangirgleise.

Station Westphiladelphia :
Lage und Verkehr — Ba,hnhofsanlaoe — Pe1sonenbahnhof
— Stationsgebiiude — Gepiickexpedition — Personenhallen

— Personenzugs-Hauptgleise — Perrons — Rangir- und
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Giiterbahnhof — Giitergleise fiir Localverkehr — Getreide-
magazin — Giitergleise fiir siidlichen Verkehr — Giitergleise
fiir westlichen Verkehr — Einfithrung der Linie von New
York — Station Belmont — Bahnhof am Ausstellungsgebiude
— Giiterzugsgleise — Personenzugsgleise — Stationsgebiude
— Neue Personenzugshauptgleise — Gleise fiir Personenziige
zur Stadt Philadelphia — Werkstiitten — Viehhof.

Station Trenton . b ow w w

Station Jersey City
Lage — Pemonenb'mhnhof — Gutelbfmhnhof

Station Locustpoint

Station Cressona
Lage und Velkehl — Glewa,nla,cen — Welkstatten

Station Schuylkillhaven

Kohlenbahnhof Richmond

II. Charakteristik amerikanischer Bahnhofsanlagen.

. Figenthumsverhiiltnisse

Bahnhéofe von besonde1en Gesellschaften oeba,ut und ver-
pachtet — Vor- und Nachtheile solcher Bahnhofe — Gemein-
schaftliche Bahnhofe.

. Die Lage der Bahnhofe . :
Grosse Anzahl Stationen — Entfemunor del Smtlonen von
einander — Zufiihrungsgleise lings und im Niveau der

Strassen — Lage der Stationen zum Centrum der Stiidte.

. Vereinigung und Trennung der Bahnhofe in grossen Stiidten

Mehr Einzelbahnhofe — Trennung einzelner Anlagen von
den Bahnhofen — z. B. in Chicago, Philadelphia — Gleis-
verbindungen zwischen diesen einzelnen Anla,gen.

. Gesammtanordnung der Bahnhiofe

Anfertigung der Projecte und Ba,ua,usfuhrung — Emfmchhelt
der Anlagen — Beschriinktheit der Anlagen — Wesentlich
der Linge nach entwickelt — klare Disposition und scharfe
Trennung der einzelnen Bahnhofstheile — keine gleich-
miissige Benutzung der Bahnhofshauptgleise nach bestimm-
ten Fahrrichtungen — Gradienten — Curven — Wasser-
versorgung — Entwiisserung.

III. Charakteristik amerikanischer Personenstationen.

Lage derselben .
In der Nithe des Sta,dtcentxums und im N1vea,u de1 Stla.ssen
— Verbindung zwischen Fisenbahn und Pferdebahn.

Die Stationsgebiiude ¢
Allgemeine Disposition — Ga,nz emfa.che Anlacren in Phﬂ'\r
delphia, Baltimore, Black Hawk — grosse elegante Anlagen
in New York, Washington, Bryn Mar — Normalanlagen in
Colorado Springs, der Lake Sh. u. M. S.-Bahn, der Louisville
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Naghville-Bahn, der Phii. u. Reading-Bahn, in Newark, in
Ardmore, in Columbus, in Kansas City — Charakteristik der
Stationsgebiiude — Husserste Einfachheit — klare Grundriss-

disposition — geriinmige Wartesiile — kleine Biireauriume
— Gepiickexpedition — Restauration — Wascheinrichtungen
und Closets — keine Réume fiir die Post, nur fir Express-
compagnien.

3. Dienstriiume und Dienstgebdude .

Beschriinkte Zahl — von den Ba,hnhofen melstens abgelegen
— Dienstwohnungen selten.

4. Perrons und Perronhallen

oo

Construction der Perrons — L(mae - Bedeckte Penons -
Perronhallen in Chicago, Omaha, Columbus, New York, West-
philadelphia — Breite der bedeckten Perrons — Kindeckung
— Ventilation — Beleuchtung — Abschluss der Perrons.

. (leisanlagen bei den Personenstationen

Lage der Nebengleise — Linge delselben — Entfernuno'
zwischen denselben — Keine Drehscheiben an Kopfstationen
— Nebengleise fiir Schlafwagen — Nebengleis zur Sicherung
des Betriebes.

IV. Charakteristik amerikanischer Giiterbahnhofe.

. Allgemeines .
. Specielle Anmdnungen

a) Giiter- und Rangirbahnhof . : :
Grosse Liinge der Gleise — Entfemung delselben von ein-
ander — Giiterschuppen — Gleisdisposition.

b) Anlagen fiir gemischten Giiterverkehr . . ;
Gleisverbindungen — Giiterschuppen — p10v1s0r1sche Em»
richtungen auf dem Ausstellungsplatz zu Philadelphia —
Anlagen, Vorrichtungen und Geriithe zum Ent- und Beladen

daselbst.
¢) Anlagen fiir den Kohlentransport . g e
Aufladen der Kohlen — gewshnliche Stuuvonlchtungen —

Kohlenbrecher — Entladen der Kohlen.

d) Anlagen fiir den Getreidetransport . : ;
Rampen und erhohte Platformen — Getleldema,ga,zme

e) Anlagen fiir den Viehtransport . - "
Hiufiges Vorkommen der stationfiren Anlagen — Vieh—
rampen — Viehhofe — Viehhof in Chicago.

f) Anlagen fiir Transport von Petroleum, Holz ete. .

V. Charakteristik der dem Betriebe dienenden hesonderen Anlagen.

1. Locomotivschuppen

Grundrissform — Locomotlvschuppen in Westphlla.delphm —
dussere Mauer — innere Mauer — Dach — Fussboden —
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Reinigungsgrube — Locomotivschuppen auf Bahnhof Jersey
City — Sandhaus — Oelhaus.

. Wasserstationen .

Lage derselben — Gewohnllche Emnchtung — Fmstﬁe1e
‘Reservoire — Ramsbottonsche Wassergrithen — Fiillung der
Reservoire durch Leitung, Gopelwerk, Dampfmaschinen und
‘Windmiihlen.

. Kohlenladestellen

Hohe Platformen mlt KJppwagen — Platformen mlt T‘Lschen
— Ueberfithrung tiber die Bahn — gewthnliche Einrichtung
mit Korben und Krahnen.

. Reparaturwerkstiitten .

Allgemeine sehr reiche Aussta,ttung — Hulfswellxsmtten in
Mifflin, Lewistown, Huntingdon, Cumberland — Divisions-
werkstiitten Meadow’s Shops — Centralwerkstiitten Altoona,
Reading, Chicago — Besondere Fabrikanlagen.

. Weichen

Schleppweiche — Englische Weichen aus Schleppweichen —
Zungenweiche (Lorenz) — Herzstiicke — Gleiskreuzungen.

. Drehscheiben .

Wenig im Gebmuch — Dlehschelben in H017 - gellel sche

Drehscheibe — Construction und Maasse derselben.

. Schiebebiihnen . 4
Nur bei Welk%ta.tten — Besclnelbunv de1 Nonnmlsclnebe-
biithne der Pennsylvania-Bahn. —

. Waagen
Kein besonderes Gleis fiir dieselben — Beschreibung der

Fairbankswaagen — 88 m lange Kohlenwaagen.
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Zweite Abtheilung.
Das Signalwesen.

I. Beschreibung der Zeichen und Signalvorrichtungen,

Seite

1. Abtheilungszeichen und nicht stellbare feste Zeichen . . . . . . 175
Meilenzeiger — Grenztafeln — Gradienten und Curvenzeiger
— Bezeichnung der Bauwerke — Warnungszeichen vor den-
selben — Tafeln zur Angabe der zuliissigen Geschwindig:
keit — Achtungssignale bei Wegeiibergiingen — Pfahl und
Glocke — Distanzpfihle — Automatisches Liutewerk —
Achtungssignale an Bahnkreuzungen — Signale bei den
Ramsbottonschen Wassergriilben — Fiihlbares Signal vor

niedrigen Ueberfithrungen.

9 Veriinderliche oder stellbare Signalvorrichtungen . . . . . . . . 180

a) Dampfpfeife — Signalglocke — Dampfliutewerk — Zugleine —
Knallsignale — keine Horn- und Pfeifensignale — keine
Perronglocken — Abfahrtszeigeruhren — Wegweiser und
Schilder — Signalflaggen — Laternen — Handlaternen,
Schlusslaterne — Signallaternen, Hauptlaterne — Ziindlicht.

b) Feststehende Signalvorrichtungen . . . . . . . . . . . 190

Semaphorsignal —  Scheibensignal — Kastensignal der
Penns.-Bahn — Signalthurm derselben — Signalthurm der
Reading-Bahn.

¢) Weichensignale . . . . . . . . . . . . . . . . . . 198
Fehlen sehr oft — Verschluss — einfaches Weichensignal —
‘Weichensignal der Cincinnati South.-Bahn — Normalweichen-
signal der Pennsylvania-Bahn — Weichensignal auf der New
Jersey Division.

d) Combinirte Weichen und Signalapparate . . . . 201
Saxby & Farmer — System Toucey Buchanan — Slgnal bei

Spuyten Duivel — Weichenverschluss — Verschiedene Signale
auf Bahnhof Westphiladelphia — System Bwr — Kasten-
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signal — Mechanischer Apparat zum $Stellen — Leistung
des Apparates von Bwr -— Electrische Signalapparate —
System Rousseau — Scheibensignal — Indicator — Strom-
schliesser unterm Gleis.

8. Die telegraphischen Sprechapparate

Sehr ausgedehnter Gebrauch — Grosse Anzahl Leitungen —
Telegraphenpfiihle — Sprechapparate — Depeschen nach
dem Gehor aufgenommen — Collationiren — Abkiirzungen
— Gruppirung der Apparate — Telephon von Gray —
Telephon von Bell — Gebrauch desselben im Eisenbahnbetrieb.

II. Die Signalformen und Ordnungen.

1. Die Signalformen S . - o .
Zusammenstellung der bei einigen Bahnen angewandten

Signale — Farbensignale — Signale auf freier Strecke —
Signale auf und vor den Bahnhofen — Signale am Zuge —
Signale des Zugpersonals — Rangirsignale — Knallsignale

und Ziindlichter.

2. Die Signalordnungen . s @@ i@ b
a) Signalordnung fiir die Pennsylvania-Bahn ¢ 5 @ B
Farbensignale — Signale am Zuge — Signale mit der Dampf-
pfeife — Signale mit der Signalglocke — Signale mit der
Handlaterne — Allgemeine Regeln.

b) Instruction fiir den Thurmwiirter der Phil. & Reading-Bahn .

III, Bemerkungen zu dem Signalwesen auf den amerikanischen
Eigenbahnen.

1. Verhiltnisse von wesentlichem Einfluss auf das Signalwesen
Mangel einer ununterbrochenen Rahnbewachung — Organi-
sation des Fahrdienstes — Construction der Wagen — grosse
Sparsamkeit in Arbeitskriften.

2. Bemerkungen iiber die Form und Construction der Signale .
Frage moch micht abgeschlossen, daher viele Versuche —
Originalitit der Erfindung — Einfachheit der Form — Spar-
samkeit in der Bedienung — Signale nicht durch die Form,
sondern durch die Farbe gegeben — Centralweichenapparate
mit wechselseitiger Versperrung und Riickmeldung —
Distanzsignale.

3. Bemerkungen iiber die Anordnung und Handhabung der Signale .

a) Allgemeine Gesichtspunkte .

Centralisation in eine Stelle — Emfache, lelcht fa.sshche
Instructionen — Spielraum fiir eigenes Ueberlegen — Signale
nicht absolut unfehlbar.
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Signale des Zugpersonals — Dampfpfeife — Glocke —
Rangirsignale — Knallsignale — Ziindlichter.

d) Beschreibung der Anordnung und Handha.bung der Slgnale auf
Bahnhof Westphiladelphia . . . . ; st . : . 251

Gleiseinmiindungen und Glelslneuzunven au niveau — Ver-
schiedene Arten von Ziigen — Principien zur Sicherung des
Betriebes — Die angewandten drei Signalsysteme — Tabelle
der Signale — Tabelle der Rousseau'schen Indicatoren —
Bedienung der letzteren — Wechselseitige Sperrung der Rous-
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