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Sicherung der Schieneniibergénge
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VIII

X. Zugdienst und Fahrgeschwindigkeit.

Fahr- und Reisegeschwindigkeit :

Mittel zur Erhéhung der Relsegeschw1nd1gkelt Postzuge, Annahme und Abgabe
der Postbeutel wdhrend der Fahrt . . .

Wassernehmen wéhrend der Fahrt (England Plankremh Nordamerlka)

Wasserkrane . TEREEE S Y

Lange Fahrstrecken ‘ohne Aufenthalt . :

Lange Fahrstrecken ohne Lokomotivwechsel.

Durchlaufende Wagen (Kurswagen) : :

Die schnellsten Nah- und Fern7uge in Europa und Nordamerika .

Gepackbeférderung . : e S BB W s EE W

Ausnutzung der Wagcnklassen .

Fahrpreise einst und jetzt .

XI. Schneepfliige und Schneeschleudermaschinen.

Sicherungen gegen Schneéverwehungen P F e w3 oW @ Bs & DD U

Schneepfliige . . .
Dampfschneeschaufel von Leshe _]ull und Waggonfabnk Gorlitz

XII. Eisenbahn-Fihrboote.

Eisenbahnfidhren, Geschwindigkeit und Féihrstrecken .
Fahren auf dem St. Lorenzstrom, Bodensee, Bodden usw.
Solanofahre bei St. Francisco oo e
Rheinfahre bei Griethausen

Baikalfdhre . §

Eisenbahn- Sch1ffbrucken

Tafeln.

2|;-Vierzylinder -Verbund-Schnellzuglokomotive der bayrischen Staatsbahnen

/-V1erzy11nder HeiBdampf-Schnellzuglokomotive mit Verbundwirkung der
bayrischen Staatsbahnen .

%, - Zweizylinder - HeiBdampf - Schnellzuglokomotlve mit Zw1lhngsw1rkung und
Schmidtschem Rauchréhreniiberhitzer der preuBischen Staatsbahnen .

Zige der Liverpool-Manchester Eisenbahn in der Zeit von 1830—1840 .

Signalbilder der Eisenbahnen des Deutschen Reiches . ‘
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