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3. Anleitung für  die Behandlung der Lokomotiven imd Tender im Betriebe 764 
4. Anleitung für  die Behandlung der Lokomotiven und Tender in den Werkstätten 777 

Dreizehnter Abschnit t . 
Hauptabmessungen sowie Quellenangabe für  sonstige bemerkenswerte Veröffentlichungen 

über Heißdampflokomotiven. 
1. Hauptabmessungen ausgeführter  Heißdampflokomotiven  813 
2. Quellenangabe bemerkenswerter Veröffentlichungen  über Heißdampflokomotiven  827 

Vierzehnter Abschnit t . 
Nachträge und Zusammenfassung. 

1. Nachträge 833 
2. Zusammenfassung  847 

Namenverzeichnis 854 

Sachverzeichnis 856 

Tafeln  der Bauzeichnungen im Atlas. 


