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T A B L E DES M A T I È R E S 

Chapitre I. — Puissance et résistance. 
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1. MOTEURS. — a. Types primitifs  1 à 5 

Première  locomotive  Siemens,  p. 1. — Types  surannés  divers,  p. 2. 

b. Moteurs à deux paires d 'engrenages pour voitures 5 à 10 
Anciens moteurs Siemens,  p. 5. — Moteurs  de  la ligne  Vevey-Monlreux, 
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nages de  Clermont-Ferrar.d  à Royat, p 10. — Moteurs  du Salive,  p. 11. 
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Moteur  de  la Haye-Scheneningen  (accumulateurs),  p. 12. — Induit, 
p. 13. — Inducteur,  p. 15. — Moteur  des  tramways  de  Paris  (accu-
mulateurs),  p. 10. 

e. Transmission par une seule paire d 'engrenages 10 à 50 
Moteur  Edison,  p. 13. — Moteurs  Thomson-Houston,  p. 19. — Premier 

type, S. R.G., p. 19. — Deuxième type, W. P. 30, p. 20. — Troisième 
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d'Œrlihon,  p 35. — Moteur  de  l'AUgemeine  E. G., p. 30. — Moteur 
de  l'Electric  Construction  Company,  p. 37. — Moteur  du tramway 
Liége-Herstal,  p. 41. — Moteur  de  la Société  de  l'Industrie  électrique 
de  Genève, p. 42. — Moteur  Siemens et Halshc,  p. 44. — Moteur 
Averly  à simple  réduction,  p. 45. — Moteur  Walher,  p. 40. — Moteur 
Schuckert,  p. 47. — Moteur  Hillairet,  p. 49. 

(/. Transmissions par engrenages coniques 50 à 54 
Systèmes  complexes,  p. 50. — Moteur  Sperry,  p. 51. — Moteur  des 

Détroit  Electrical  Works,  p. 52. — Moteur  Sylvey,  p. 52. 

e. Transmission par chaîne 54 à 08 

Moteurs  Siemens à cha'nes, p. 55. — Moteur  à chaines de  la Compagnie 
Paris-Lyon-Méditerranée,  p. 57. 



/'. Transmission par vis 58 à 65 
Moteurs  Reckenzaun, p. 58. — Moteur  Feuilleton,  p. 59. — Moteur 

Rolroyd  Smith,  p. 61. — Moteur  à vis de  la Société  Électricité  et 
Hydraulique,  p. 61. — Locomotive  des  mines de  Maries,  p. 63. 

g. Transmissions diverses 65 

h. Transmissions sans rédaction de vitesse 65 à 82 
Définition,  p. 65. — Moteurs  à bielles,  p. 66. — Moteurs  Short,  p 68. — 

Moteur  Westinghouse,  p. 70. — Moteurs  du « City  and South  London 
Electric  Railway  », p. 72. — Moteurs  du « Liverpool  Elevated  Rail-
way », p. 72. — Moteurs  de  la locomotive  d'essai  du Nord  français, 
p. 74. — Réceptrices  de  la locomotive  Heilmann,  p. 74. — Moteur 
gearless  de  la « General  Electric  Company ». Moteur  de  la locomotive 
de.  30 tonnes, p. 76. — Moteur  de  la locomotive  de  96 tonnes, p. 77. — 
Moteur  de  la voiture  d'expériences  État  belge,  p. 79. — Moteur  de 
bateau, p. 81. 

/. Moteurs tr iphasés 82 à 84 

-1. RÉGLAGE DE I.A MARCHE IIES SIOTEIRS. — a. A p p a r e i l s p o u r c o u r a n t d i r e c t . 85 à 119 

Procédés  primitifs,  p. 85. — Système  Van  Bepoelc,  p. 87. —- Systime 
Sprague,  p. 88. — Systïnnes  « série-parallèle  », " loop », « shunt », 
p. 93. — Régulateurs  Thomson-Houston,  p. 93. — Régulateur 
Westinghousc,  p. 100. — Régulateur  Werther,  p. 100. — Régulateurs 
Siemens et Halshe,  p. 103. — Régulateurs  d'Œrlilion,  p. 105. — 
Régulateurs  de  la Compagnie  de  l'industrie  électrique  de  Genève, 
p. 106. — Régidateur  Berthet,  p. 110. — Régulateurs  Schuchert, 
p. 110. — Régulateurs  divers  en Angleterre,  p. 112. — Régulateur 
du locomoteur  d'essai  (État  belge),  p. 113. — Régulateur  pour cou-
rants triphasés,  p. 118. 

h. Appareils pour régler le courant des accumulateurs 119 à 136 
Modes  primitifs,  p. 119. — Accouplement  des  accumidateurs  en parallèle 

et en séries,  p. 120. — Régulateur  des  voitures  Paris-Saint-Denis, 
p. 121. — Régulateur  des  voitures  li  Haye-Sclieveningen,  p. 126. — 
Régulateur  Œrlikon,  à Hagen,  p. 131 — Régidateur  Elieson,  p. 134. 
— Régulateur  Julien,  p. 134. —• Régidateur  pour canot électrique, 
p, 135. 

B. Données expér imenta l e s e t commerc ia les r e l a t i v e s a u x 
moteurs . 

1. ÉLÉMENTS DE LA PLISSANTE ÉLECTRIQUE. — a. D é f i n i t i o n s  1 3 6 à 1 3 9 

Rendement  électrique  et rendement  industriel,  p. 136. — Torque,  puis-
sance à la jante,  p. 138. 

1). Représentation géométrique et essai de la puissance électrique . . . 139 à 144 
Caractéristiques  et données  diverses,  p. 139. — Méthodes  d'essai,  p. 143. 



c. Influence  du mode de réglage - 144 à 146 
Rhéostat,  p. 144. — Série  parallèle,  p. 145. — Mixtes,  p . 145. — 

Observation,  p. 146. 

2. DÉPENSES USUELLES DES MOTEURS. — a. R é s i s t a n c e des o r g a n e s m é c a n i q u e s . 146 à 149 
Absence d'organes  mécaniques,  p. 146. — Engrenages,  p. 147. — Vis, 

p. 147. — Chaîne,  p. 148. — Bielles,  p. 148. — Galets,  p. 148. 

I). Coefficients  de rendement usuels 149 à 152 
Moteurs  à transmissions,  p. 149. — Moteursgearless,  p. 151. — Moteurs 

de  vîmes,  p. 152. 

c. Usure des organes et prix des moteurs 152 à 157 
Précautions  contre l'usure,  p. 152. — Durée  et frais  d'entretien  des 

organes, p. 153. — Prix  des  moteurs,  p. 156. — Truchs,  p. 156. 

5. RÉSISTANCE ET CONSOMMATION DES TRAINS. — a . R é s i s t a n c e d e s t r a i n s . . . . 157 à 158 

Tramways,  p. 157. — Railways.  Trahis.  Voitures  isolées,  p. 158. —• 
Courbes,  p. 158. — Mines,  p. 158. 

b. Consommation d'énergie par les trains 158 à 164 
En marche, p. 158. — Démarrage,  p. 163. — Mines,  p. 164. 

G. P u i s s a n c e de l a t r a n s m i s s i o n et de l a source d'énergie. 

1. TRANSMISSION A DISTANCE. — a. Conducteur amenant le courant 164 à 170 
Méthode  d'évaluation,  p. 164. — Formules,  p. 165. —Alimentation  par 

le conducteur  de  contact.  Exemples,  p. 165. — Alimentation  indirecte. 
Feeders,  p. 167. — Boosters,  p. 169. — Courants  polyphasés,  p. 109. 
— Isolement,  p. 170. 

b. Retour 170 à 172 
Résistance  des  rails,  p. 170. — Chute  de  potentiel,  p. 170. — Résistances 

des  connexions, p. 171. — Conducteurs  supplémentaires,  p. 171. — 
Force  électro-motrice,  p. 172. 

2. CALCUL DU POIDS D'ACCUMULATEURS. — a. É v a l u a t i o n s e m p i r i q u e s 1 7 2 e t 1 7 3 

Exemples,  p 172. > 

b. Formules 173 à 170 

5 . RENDEMENT ET DÉPENSES A L'USINE GÉNÉRATRICE. — a. R e n d e m e n t à l ' u s i n e . . 1 7 6 à 178 

Rendement  total,  p. 176. — Dynamo, p. 176. — Machine,  p. 177, — 
Choix  des  engins,  p. 177. 

b. Puissances et consommations enregistrées à l 'usine . . . . . 178 à 180 

c. Régularisation du débit 180 et 181 
Station  commune, p. 180. — Batteries  fixes,  p. 180. — Batteries  porte• 

tives,  p. 1S1. 



Chapitre II. — Rails conducteurs et troisième rail. 
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Essais anciens, p. 182. — Chemins  de  fer  Siemens et Halshe,  p. 182. — 

Lichterfelde.  Rails  seuls,  p. 183. — Brighton,  p. 184. 
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Description.  Exploitation,  p. 185. 
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2 . LIGNES SUR SIÈGE SPÉCIAL. — a. B e s b r o o k à N e w r y 1 8 7 à 1 9 0 

Voie,  p. 187. — Trains,  p. 188. 

b. City and Soutli London Raihvay 190 à 196 
Voie,  p. 190. — Disposition  du conducteur,  p. 191. — Usine  génératrice, 

p. 192. — Locomotives,  p. 192. —- Exploitation,  p. 194. — Frais 
d'exploitation,  p. 195. 

c. Railway surélevé de Liverpool . 196 à 
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Voie,  p. 201. — Conducteur,  p. 202. — Usine  génératrice,  p. 203. — 
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Chapitre III. — Doubles conducteurs aériens. 
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Chapitre IV. — Conducteur aérien unique. 
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Tramways,  p. 327. — Railway  sur siège spécial.  Louisrille,  New 
Albany,  p. 327. — Nantashet  Electric  Railroad,  p. 328. 
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Premier  établissement,  p. 329. — Exploitation,  p. 330. 



2. EUROPE. — a. D é b u t s 330 et 331 
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— Brcslau.  — Voies, p. 349. — Matériel fixe,  p. 349. — Matériel 
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p. 349. — Essen, p. 351. —• Exploitation, p. 352. — Christiania. 
Voies, p. 352. — Usine, p. 353. — Voitures, p. 354. — Coût d'éta-
blissement, p. 354. -— Exploitation, p. 354. 

c. Installations du type Thomson-IIouston 355 à 393 
Leeds,  p. 355. — Voies, p. 356. — Usine, p. 356. — Voitures, p. 356. 

— Exploitation, p. 356. — Bruxelles.  — 1. Tramways  bruxe lois, 
p. 358. — Voie, p. 359. — Usine. Dynamos, p. 361. — Voitures, 
trucks, p. 367. — Coût d'établissement, p. 369. — Exploitation, p. 371. 
— Dépenses de traction, p. 371. — 2. Ligne vicinale  de  la Pclite-
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lant, p. 376. — Coût d'établissement, p. 379. — Exploitation, p. 379. 
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ways, p. 400. — Dresde,  p. 401. — Hanovre,  p. 401. 

e. Installations de la Compagnie de l ' industrie électrique, à Genève . . . 403 à 411 
1. Tube  unique. Mont-Fer  van d  à Royat. Description, p 404. — Coût 

d'établissement, p. 405. — 2. Fil  et contact  glissant,  p. 407. — Genève, 
)). 408. — Usine génératrice, p. 409. — Voitures, p. 410. — Coût 
d'établissement, p. 410. -— Exploitation, p. 411. 

/'. Installations de la Maschinenfabrik  d'OErlikon 411 à 422 
Ligne de  Sissach à Gcltcrkinden.  — Voie, p. 412. — Matériel roulant, 

p. 412. — Coût de premier établissement, p 413. — Exploitation, 
p. 414. — Tramways  de  Marseille,  p 414. — Voie, p. 415. — 



Usine génératrice, p. 416. — Sens du courant, p. 416. — Téléphone, 
p. 416. — Voitures, p. 416. — Exploitation, p. 417. —Zurich.  Accu 
mulaleurs  fioces,  p. 418. —Exploitation, p. 421. 

</. Installations du système Diekinson 422 à 431 
Poulie  de  contact  sur moufle  pivotante.  South  Staffordshire,  p. 422 — 

Lignes appareillées, p. 426. — Profils  des voies, p. 426. — Appareil-
lage de la voie, p. 428. — Station génératrice, p. 429. — Voitures 
motrices, p. 429. — Coût de premier établissement, p 429. — Instal-
lations  diverses,  p. 431. 
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roulant, p. 438. -— Exploitation, p. 438. 
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Exploitation, p. 440. — Aix-la-Chapelle,  p. 440. 

/. Installation de la Société Électricité et Hydraulique de Charleroi . . 441 et 442 
Cointe.  — Voie, p. 441. - Usine génératrice, p. 441. — Matériel roulant, 

p. 442. — Coût d'établissement et exploitation, p. 442. 

Chapitre V. — Transmissions dans le sol. 

A Grands c h e n a u x à ra inure ouverte 
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des batteries, p. 517. — Charge électrique. Mesure, p. 518. — Accu-
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l E J I E ^ I R ^ T J k . 

Page 12, au lieu  de  : « Sclievening », lisez  : " Scheveningen ». 
Page 87, note, au lieu  de  : « Lichterfeld  près Gand », lisez  : « Lichtervelde (Fl. occ.) ». 
Page 201, 15e ligne, au lieu  de  : « Voie  », lisez  : « Lignes ». 
Page 222, figure  186, au lieu  de  : « Junction », lisez  : « Jonction ». 
Page 222, figure  187, au lieu  de  : « Connections », lisez  : « Connexions ». 
Page 391, 16° ligne, au lieu  de  : « protection », lisez  : « projection ». 
Page 465, 13° ligne, au lieu  de  : « dessous », lisez  : « dessus ». 


