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Question de l'e.Nportation des ̂ ôuilles et du frel  de sortie.. • • • 



TABLli DES MATIÈRES. 38S 

§ 2. — Industrie métallurgique 226 

Transformation  de l'industrie métallurgique en France 226 
Imporlance de la question des transports 228* 
Transport des minerais 229 
Transport des produits métallurgiques 230 
Produits métallurgiques transportés par les chemins de fer  français.  251 
Développement de la produciîon de la fonte  et du fer  en France. . . 231 
Diminution du prix du fer  en France dans une période de quarante 

années. 235 
Prix des rails et des coussinets ordinaires en fonte  depuis le com-

mencement de la construction de la ligne de Paris à Strasbourg 
jusqu'en 1866 234 

Statistique des marchés do rails pas^^e 1828 à 1865 par les diverses 
compagnies de chemins de fer  fusionnées  qui forment  le réseau 
Paris-Lyon-Méditerranée 238 

Prix moyen des fers  d« la Haute-Marne sur le marché de Saint-Dizier, 
dans une période de trente années, de 1836 à 1865 240 

§ 3.— Industrie du bâtiment et de la construction en général 241 

§ 4. — Industrie des tissus 243 

CUAP. X V I I I . — RÉSUMÉ CÉNÉRAL. — DÉVELOPPEUEKT DES RELATIONS COMMER-

CIALES. — AUGMENTATION DE LA RICHESSE DU PAYS 246 

.g _ Du rôle des chemins de fer  dans le progrès des sociétés. — Pro-
grès moral et progrès matériel 246 

g 2. — Transport des personnes 250 

g 3. — Transport des choses et développement des relations commer-
ciales 253 

Commerce général de la France. — Importations et exportations 
pendant six années, de 1861 à 1865 25i 

g 4. _ Trouble apporté par les chemins de fer  à certaines industries. . 255 

1° Maîtres de postes, relayeurs, entrepreneurs de messagerie et 
commissionnaires de roulage 256 

2» Hôteliers et aubergistes 257 
3° Commissionnaires intermédiaires 257 
4° Villes d'entrepôt et de rée.xpédition 258 

g 5. — Conséquences probables de l'établissement des chemins do fer  au 
point de vue de l'administration générale du pays . . 259 

6. — Augmentation générale de la richesse du pays 200 



m TABLE DES MATIÈRES 

DOCUMENTS OFFICIELS 

LOI SUR LA POLICE DES CHEMINS DE FER 203 

ORDONNANCE un ROI DU IS NOVEMBRE ISKÎ 270 

CAHIER DES CHARGES DE LA CONCESSION DES CHEMINS DE FER CONSTITUANT LES s u 

GRANDS RÉSEAUX FRANÇAIS JQJ 

DISPOSITIONS GÉNÉRALES RELATIVES A L^ DIVISION DES CONCESSIONS EN ANCIEN ET EX 

NOUVEAU RÉSEAU ET A LA GAR»NTIE DE L'ÉTAT 557 

DÉCRET IMPÉRIAL DU 2 MAI ises PORTANT RÈGLEMENT D'ADMINISTRATION PUBLIQUE RE-

LATIVEMENT A LA GARANTIE D'INTÉRÉT ACCORDÉE PAR L'ÉTAT ET A LA FORME DES JUS-

TIFICATIONS A FAIRE PAR LA COMPAGNIE DU CHEMIN DE FEU DE L'EST 5(IJ 

¡••IN DE LA TABLE DÈS MAllÈRES DU TOMÉ SECOND ET tlERNlER. 


