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Verzeichniss der Figuren auf  den Zeiclinungstafeln. 
Taf.  I. Hauptformen  der Eisenbalmwagen : 

Fig. 1 und 2. Vierrädriger offener  Griiterwagen. 
Fig. 3—5. Vierrädriger Personenwagen mit Seitenthiiren. 
Fig. 6—8. Amerikanischer achträdriger Personenwagen mit Mittelgang. 
Fig. 9—11. Combinirter sechsrädriger Personenwagen mit Batard-Coupé von der 

Bonn-Kölner Bahn. 
Taf.  II. Eisenbalinwagenräder : 

Fig. 1. Schalenguss-Speichenrad von H. G r u s o n in Buckau bei Magdeburg. 
Fig. 2. F i e dI e r's Doppelscheibenrad mit Schalengussreif. 

.Fig. 3. Schalenguss-Scheibenrad von W a s h b u r n H u n t s & Co. in Jersey pity. 
Fig. 4. » » » B u s h & L o b d e l l in Wilmington. 
Fig. 5. » » » H. G r u s on in Buckau bei Magdeburg. 
Fig. 6. » » » A. Ganz in Ofen. 
Fig. 7. Losh 's Ead mit gusseiserner Nabe von P h o e n i x in Laar bei Ruhrort. 
Fig. 8. H a d d a n ' s Rad mit gusseiserner Nabe von demselben Werk. 
Fig. 9. Losh 's Rad mit schmiedeeiserner Nabe von demselben Werk. 
Fig. 10. Geschmiedetes Speichenrad nach S h a r p von demselben Werk. 
Fig. II. S harp ' s geschmiedetes Speichenrad vom Hoerder Bergwerks- und Hütten-

Verein. 
Fig. 12. A r b e l's geschmiedetes Speichenrad. 
Fig. 13. H e u s i n g e r von W a l d e g g ' s Doppelscheibenrad, von C a b a n y & Comp, 

in Grand. (Belgien.) 
Fig. 14. Holzscheibenrad von M o n k b r i d g e I r o n W o r k s in Leeds. 
Fig. 15. Scheibenrad mit angenietetem ünterreif  vom Hoerder Bergwerks- und Hut-

ten-Verein. 
Fig. 16. Scheibenrad mit angeschweisstem Unterreif  von demselben Werk. 
Fig. 17. Scheibenrad mit angeschweisster Bandage von demselben Werk. 
Fig. 18. Gussstahl-Scheibenrad vom Bochumer Verein für  Gussstahlfabrikation. 

Taf.  III. Fabrikation der Eisenbahn-Wagenräder : 
Fig. 1. Speichenpresse. 
Fig. 2 und 3. Radnaben-Formkasten. 
Fig. 4 und 5. Schweissfeuer  für  Räder. 
Fig. 6. Schweisseinrichtungen für  Räder. 
Fig. 7 imd 8. Herstellung der Radfelgen. 
Fig. 9—11. Zusammensetzung der Radsegmente und Einschweissitng der Keile am 

Felgenkranz. 
Fig. 12. Aufschweissung  der Nabenscheiben. 
Fig. 13 und 14. A. L i n d n e r ' s Befestigung  der Radreifen. 
Fig. 15 und 16. Coquille zum Glessen der Räder. 
Fig. 17 und 18. D a e l e n ' s Befestigung  der Radreifen. 
Fig. 19. Anschweissung des Unterreifes  bei Scheibenräder. 



Fig. 20. Herstellung des Speichenrades {System Ar bei) . 
Fig. 21. Speiolieneisen zum Losh-Kade . 

Tiif.  IV. Achsbttchseii: 
Fig. 1 und 2. Achsbuchse für  dicke Schmiere von der Fransiosischen Ostbiihn. 
Fig. 3—5. Achsbüchse für  dicke Schmiere von der Braunscliweigischon Staatsbalin. 
Fig. 6—9. Oelschmierbüchse. (System der Köln-Mindener Bahn.) 
Fig. 10 imd 11. Dichtungsringe dazu. 
Fig. 12 und 13. Schmierpolsterkästchen von der Köln-Mindener Eisenbahn. 
Fig. 14 imd 14a. L. B e c k e r ' s Achsbuchsen mit Mineralöl-Schmiere. 
Fig. 15 und 16. P i r o t ' s Achsbüchse. 

Taf.  V. Fig. 1—7. Achsbüchse für  periodische Schmierung. {System B as son - B e n d e r.) 
Fig. 8—13. » » » » (System B eu ther . ) 
Fig. 14—16. » » » » (System B a s s o n von derFran-

zösischen Ostbahn.) 
Taf.  VI. Tragfedern: 

Fig. 1 und 2. Tragfeder  von Güterwagen. 
Fig. 3. Gemeinschaftliche  Feder von 2 Achsbüchsen eines achträdrigen Wagens. 
Fig. 4. Holzfedern  bei Kieswagen. 
Fig. 5. Federblatt für  Sohneckenfedern. 
Fig. 6. Federstiltze für  die mittlere Feder eines sechsrädrigen Personenwagens. 
Fig. 7 und 8. Vorrichtung zum Biegen der Federlagen. 

Taf.  VII. Fig. 1. Tragfeder  für  vierrädrige Güterwagen (ältere Construction). 
Fig. 2 und 3. » » » » (neuere » ). 
Fig. 4 imd 5. Ba i l l i e ' s Schneckenfedern. 
Fig. 6 und 7. Ke i f e r t ' s  doppeltes Federsystem. 
Fig. 7a. Schraubenfeder. 
Fig. 8 und 9. A d a m ' s Bogenfedern. 
Fig.'lü und 11. Federstütze für  Güterwagen. 
Fig. 12—18. Eiemen- oder Spannfeder. 
Fig. 19. B u c h a n a n ' s Parallelfedern. 

Taf.  VIII. Kalimeu: 
Fig. 1. Vierrädriger hölzerner Wagenrahmen von der Versailler Eisenbahn, 
p'ig. 2. » » » » » London-Birmingham E. B. 
Fig. 3. » » » » » Badischen Staatsbahn. 
Fig. 4. » » » » » Paris-Eouen Eisenb. 
Fig. 5. » » » » » Saarbrücker Eisenbahn. 
Fig. 6. )) » » » » Sächsisch-östl. Staatsbahn. 
Fig. 7. » » » » » Eheinischen Eisenbahn. 
Fig. 8. Achträdriger hölzerner Wagenrahmen V. d. Württemberg. Staats^Eisenbahn. 
Fig. 9—13. Gemischte Eahmen von Wagen der Köln-Mindener Eisenbahn.^, 

Taf.  IX. Buffer: 
Fig. 1 und 2. Buffer  mit Schneckenfeder  (System Oehme) von der Oesterreicliis'chen 

Staatsbahn. 
Fig. 3 lind 4. Sclmeckonfederbuffer  von der Eheinischen Eisenbahn. 
Fig. 5. » von der Oberschlesischen Eisenbalni. 

^ Fig. 6. Buffer  für  Personen- und Lastwagen der Kaiser Ferdinands Nordbahn. 
Fig. 7. Buffer  mit Scheibonfedern.  {System B e l l e v i l l e . ) 
Fig. 8. » mit Sclmeckenfedern.  (System Brown.) 
i lg . 9. W e r t h e r ' s combin. Buffer. 
Fig. 10. Pneumatischer Gummibutfer.  (System S t e r n e . ) 
Fig. 11 und 12. Buffer  der Saarbrücker Eisenbahn. (System W e r t h e r . ) 

Taf.  X. ZugvoiTiclituiigeu und Kuppluiigs-Apparate: 
Fig. 1—3. Schrauben-Kuppelung. 
Fig. 4 und 5. Nothkuppelungs-Ketten. 
Fig. 6 imd7. Ketten-Kuppelung. 
Fig. 8. Wrighto .n ' s elastische Schrauben-Kuppelung. 
Fig. 9—12. P ih l ' s Kuppelungs- und Buffervorrichtimg  der schmalspurigen nor-

wegischen Bahnen. 



VEKZEICHNISS DEE FIGUREN AUF DEN ZEICHNUNGS'RAFEI.N. V 

Fig. 13. Kuppelungshaken mit Feder (ältere Construction). 
Fig. 14. Zug- und Buffervorrichtung  der Bröhlthalbahn. 
Fig. 15—17. M e g g e n h o f e n ' s  Federkuppelungsstange. 
Fig. 18—21. O s b o r n e ' s Sicherheits-Kuppelung. 
Fig. 22. Zugapparat von der Rheinischen Eisenbahn. 
Fig. 23. R e i f e r t ' s  Parallelogramm zur Achsenführung. 
Fig. 24 und 25. Zugapparat von der Berg. Miirk. Eisenbalm. 
Fig. 26—31. Zug- imd Kuppelungsapparat von den amerikan. Wagen der Württem-

berg. Eisenbahn. 
Taf.  XI. Bremsen: 

Fig. 1. Bremse eines Wagens der London-Nord-West-Eisenbahn. 
Fig. 2. Bremse eines Wagens der Elsässischen Eisenbahn. 
Fig. 3. Bremse eines Wagens der Sächsisch-Schlesischen Bahn vom Jahre 1844. 
Fig. 4—0. Bremse von Güterwagen der Sächsischen westl. Staatsbahn. 
Fig. 1 und 8. Bremsschuh von J. Co r r e n s . 
Fig. 9—11. Bremse eines Kohlenwagens der Oberschlesischen Eisenbahn. 
Fig. 12. Lee 's Bremse. 
Fig. 13. L i n d n e r ' s Sperrvorrichtung für  Wagenbremsen. 

Taf.  Xll. Fig. 1 und 2. Keilbremse eines Wagens der Rheinischen Eisenbahn. 
Fig. 3. Bremse von offenen  Güterwagen der Badischen Staatsbahn. 
Fig. 4. Bremse von Personenwagen der Taunusbahn vonl Jahre 1843. 
Fig. 5. Bremse eines offenen  Güterwagens der Sächsischen östl. Staatsbahn. 
Fig. (). S t i l n i a n t ' s Bremse an Wagen der französischen  Ostbahn. 
Fig. 7. W(5hler's Bremsvorrichtung. 
Fig. 8. Ketten-Bremse von Wagen der Koln-Mindener Eisenbahn. 

Taf.  Xin. Fig. 1 und 2. Aufhängung  der Bremsklötze an Wagen der Braunschweig. Staatsbahn. 
Fig. 3—6. E x t e r ' s gekuppelte Bremse an Wagen der Bayerischen Staatsbahn. 
Fig. 7. Bremse von C h a m b e r s und C h a m p i o n an Wagen der North - London 

Eisenbahn. 
Fig. 8 und 9. Bremse von N e w a l l . 
Fig. 10 und 11. Bremse von B r i c o g n e . 
Fig. 12 lind 13. Bremse von S t e p h e n s o n . 

Taf.  XIV. Fig. 1—6. Selbstwirkende Bremse von Gue r in . 
Fig. 7 und 8. L a i g n e l ' s Schlitten-Bremse. 
Fig. 9—11. Bremse von M o 1 ino s nnd P r o n n i e r. 
Fig. 12—16. R iene r ' s selbstthätige Bremse. 

Taf.  XV. Fig. 1—3. A r c h a r d ' s electrische Bremse. 
Fig. 4—6. K e n d a l l ' s pneumatische Bremse. 

Taf.  XVL Personenwagen: 
Fig. 1—8. Personenwagen L u. II. Classe der Rheinischen Eisenbahn. 

Taf.  XVII. Fig. 1—4. Personenwagen I. und II. Classe der Bebra-Hanauer Eisenbahn. 
Fig. 5—7. Personenwagen I. und II. Classe mit Doppelfedersystem  von der Hanno-

verschen Staatsbahn. 
Fig. 8—10. Details der Schwungaretten zu letzteren. 

Taf.  XVIII. Fig. 1—5. Personenwagen I. ii. II. Classe mit Intercommunication von der Schwei-
zerischen Nordostbahn. / 

Fig. 6—9. Personenwagen I. Classe mit Cabinet von der Schweizer. Nord-Ostbahn. 
Fig. 10 und 11. Details des Wasserciosets imd der Wasclieinrichtung zu letzteren. 

Taf.  XIX. Fig. 1—6. Eiserne Personenwagen I. u. II. Cl. der Braunschweigischen Staatsbahn. 
Fig. 7. Sitzeinrichtung der Coup6's I. Classe mit ausgezogenen Sitzen. 
Fig. 8. Details dBr Spiralfedern-Console. 
Fig- 9- Coup6-Lateme im Durchschnitt. 

Taf.  XX. Fig. 1 - 9 . Personenwagenin.u. IV. Classe von der Oberberschlesischen Eisenbahn. 
^ S - 10—14. Personenwagen III. Classe der Rheinischen Eisenbahn. 

Taf.  XXI. Fig. 1—7. Personenwagen IV. Classe der Hannoverschen Staatsbahn mit Einrichtung 
zum Transport der Verwundeten. 

Fig. 8 und 9. Längen- und Querschnitt einer Bahre. 
Fig. 10—14. Details des Wagenkastens und Untergestelles. 



Taf.  XXII. Fig. 1—4. Zweistöckige Personenwagen der Französischen Ostbahn. 
Fig. 5. Salonwagen der Nassauischen Eisenbahn. 
Fig. 6. Salonwagen der Riga-Mitauer Eisenbahn. 
Fig. 7 und 8. Coupewagen mit Seitengang. (System H e u s i n g e r von W a l d e g g . ) 

Taf.  XXII \ Salonwagen: 
Fig. 1. Salonwagen von der Luxemburger Eisenbahn. 
Fig. 2. » Sr. Majestät des Königs von Preussen. 
Fig. 3. » von der Eheinischen Bahn. 
Fig. 4. Schlafwagen  des kaiserl. Zuges von der Französischen Ostbahn. 
Fig. 5. Salonwagen von der Warschau-Wiener Eisenbahn. 
Fig. 6 und 7. Ofen  von dem Salonwagen der Rheinischen Eisenbahn. 

Taf.  XXIII. Sitze der Personenwagen: 
Fig. 1—8. Sitze mit Schlafeinrichtung  I. u. II. Classe. 
Fig. 9 - 1 1 . Sitze III. Classe. 
Fig. 12—14. Ausführung  der Polsterungen 1. Classe. 

Taf.  XXIV. Constrnction der Thilren luid Fenster: 
Fig. 1. B e n d e r ' s Schutzleisten zur Verhinderung des Fingerklemmens. 
Fig. 2—4. Einrichtung der Fensterrahmen von der Taunus Bahn. 
Fig. 5 und 6. Thtlrfenster  mit Gegengewicht von der Westphälischen Bahn. 
Fig." 7. G-ummistreifen  zur Verhinderung des Fensterrahmen-Klirrens und Dichtung 

der Thiirfugen. 
Fig. 8 und 9. Fenstereinrichtung von der Bayerischen Staatsbahn. 
Fig. 10 und 11. Vorhängestangen der Wagen I. u .U. Classe der Preussischen Ostbahn. 
Fig. 12 und 13. D a v i d ' s Ilolzjalousien für  Eisenbahnwagen. 

Taf.  XXV. Sclilaf-,  Heiz- und Tentilations-Einrichtungen: 
Fig. 1—3. F e c h t ' s Ventilationsapparat. 
Fig. 4 und 5. G r u n d ' s Spannungsregulator für  Dampfheizung  der Personenwagen. 
Fig. 6 und 7. Mantelofen  der Salonwagen der Preuss. Ostbahn. 
Fig. 8—10. Schlafsessel  für  Wagen I. Classe. 
Fig. 11 und 12. Schlafwagen  der Petersburg-Moskauer Bahn. 
Fig. 13—16 Halbcoupe mit Schlafeinrichtung  von der Französischen Ostbahn. 

Taf.  XXVI. Postwagen: 
Fig. 1—4. Preussischer Postwagen. 
Fig. 5. Combinirter Personenwagen mit Retiradon und Postcoup6. 
Fig. 6 imd 7. Fangvorrichtung für  Postbrieftaschen  von der Preuss. Ostbahn, mit 

Details des Halters. 
Taf.  XXVII. Fig. 1—5. AchtrUdriger Postwagen der Oesterreich. Staatsbalm: 

Fig. 6 und 7. Kupplung dazu. 
Fig. 8 imd 9. Nothkuppelung dazu. 
Fig. 10. Lampe dazu. 
Fig. 11. Füllofen  zu den Preussischen Postwagen. 

Taf.  XXVIII. Gepäckwagen: 
Fig. 1—4. Gepäckwagen der Schlesisclien Gebirgsbahn. 
Fig. 5—7. Gepäckwagen der Hannoverschen Staatsbahn. 

Taf.  XXIX. Fig. 1—4. Sechsräderiger Gepäck-\A'agen der Mecklenburgischen Eisenbahn. 
Fig. 5—7. Vierräderiger Gepäckwagen der Mecklenburgischen Eisenbahn. 
Fig. 8 und 9. Vierräderiger Gepäckwagen der SaarbrUcker Bahn. 

Taf.  XXX. Fig. 1 und 2. Gepäckwagen der Friedrich-Franz-Bahn. 
Fig. 3—5. Gepäckwagen der Sachs, westl. Sfeiatsbahn. 
Fig. 6—8. Vierrädr. Gepäckwagen der badischcn Staatsbahn. 
Fig. 9 und 10. Sechsrädr. Gepäckwagen der Bcrlin-Potsdam-Magdeburger Bahn. 

Taf.  XXXI. Fig. 1—4. Gepäckwagen der Preussischen Ostbahn. 
Fig. 5—7. Gepäckwagen der Vorpommerschen Eisenbahn. 

Taf.  XXXII. Bedeckte Gilter- und Pferdewagen: 
Fig. 1—3. Bedeckte Güterwagen der Preuss. Ostbahn. 
Fig. 4—6. Pferde-Transportwagen  der Königl. Sächs. östl. Staatseisenbahn. 



Taf.  XXXIII. Fig. 1—6. Transporhvagen für  Luxuspfercle  mit Querständeii der Mecklenburgischen 
Eisenbahn. 
7. Grundriss einer Anordnung mit Längsständen. 
1—4. Bedeckter Güterwagen der Rechten-Oder-Ufer-Eisenbahn. Taf.  XXXIV 

Fig. 
Fig. 
Fig. 
Fig. 

5—7. Bedeckter Güterwagen der Wilhelmsbahn. 
S—13. Details der Thürbeschläge dazu. 

Fig. 14—17. Eiswagen zum Fleischtransport. 
Fig. 18—20. Eiswagen zum Biertransport. 

Taf.  XXXV. Fig. 1—3. Bedeckter Klein-Vieh-Transportwagen der Oberschlesischen Eisenbahn. 
Fig. 4—9. Schweine-Wagen der Mecklenburgischen Eisenbahn. 
Fig. 10—12. Bedeckter Güterwagen mit Einrichtung zum Transport von Pferden. 
Fig. 13—15. Schiebethüren verschiedener Construction. 

Taf.  XXXVI. Offene  Güter- und Kohlenwagen: 
Fig. 1—3. Vierrädriger Kohlenwagen der Köln-Mindener-Eisenbahn. 
Fig. 4—6. Vierrädriger Güterwagen der Hannover'schen Eisenbahn. 
Fig. 7 und 8. Bedeckter Bremsersitz an offenen  Güterwagen der Hannov. Eisenbahn. 
Fig. 9 und 10. Offener  Güterwagen der Great-Northern-Railway. 
Fig. 11. Zur Construction der Federaufliängung  bei Güterwagen. 
Fig. 13—15. Fagoneisen für  die Untergestelle der ganz eisernen Kohlenwagen. 

Taf.  XXXVII. Fig. 1—3. Kohlenwagen der Rechten-Oder-Üfer-Eisenbahn. 
Fig. 4 und 5. Plateau-Wagen der Rechten-Oder-Üfer-Eisenbahn. 
Fig. 6—8. Kohlenwagen der Niederschlesisch-Märkischen Eisenbahn. 
Fig. 9—11. Offener  Güterwagen der Königl. Ostbahn. 
Fig. 12. Fagoneisen für  Untergestelle. 
Fig. 13 und 14. Fagoneisen für  die ganz eisernen Kohlenwagen ; Zu den Oberkasten. 

Taf.  XXXVIII. Fig. 1—3. Kohlenwagen zum Transport von Schienen. 
Fig. 4—6. Wagen zum Transport von Langhölzern, Equipagen, Schienen, Brettern 

und 45 Tonnen Kohlen von der Oberschles. Bahn. 
Fig. 7—9. Kohlenwagen der Oberschlesischen Balm. 
Fig. 10—12. Kohlenwagen der Kgl. Ostbahn. 
Fig. 13—15. Wagen zum Transport von Kalk und Kohlen von der Oberschles. Bahn. 
Fig. 16—18. Wagen zum Transport von Theer von der Oberschles. Bahn. 
Fig. 19 und 20. Untergestell der ganz eisernen Kohlenwagen v. d. Oberschles. Bahn. 

Taf.  XXXIX. Kohlen-und Langholz-Transportwagen: 
Fig. 1—3. Kohlenwagen mit abnehmbarem Deckel. (Rechte-Oder-Ufer-Eisenbahn.) 
Fig. 4—6. Kohlenwagen der Bergisch-Märkischen Eisenbahn. 
Fig. 7—9. H l a d i k ' s Kippstockwagen für  Langholztransporte. 
Fig. 10—12. G r u s o n ' s Langholz-Transportwagen. 
Fig. 13 und 14. Trichterförmiger  Kohlenwagen. (Aelteste Construction.) 
Fig. 15. Lowrieswagen. (Aeltere Construction.) 

Taf.  XL. Fig. 1—3. Kohlenwagen der Westfälischen  Bahn. 
Fig. 4—6. Kohlenwagen der Sächsisch östl. Staatsbahn. 
Fig. 7—11. Langholztransportwagen der Bergisch-Märk. Bahn. 
Fig. 12—14. Verschiedene Kuppelbäume dazu. 
Fig. 15 und 16. Offener  Güterwagen der Great-Northern Bahn. 
Fig. 17. Signallaternen-Oese. 

Taf.  XLI. Fig. 1 und 2. Hölzerner Kohlenwagen mit Einrichtung zum Stroh-Transport der 
Oberschlesischen Eisenbahn. 

Fig. 3—5. Offener  Güterwagen mit Bremse der Saarbrücker Eisenbahn. 
Fig. 6—8. Offene  Viehtransportwagen der Oberschlesischen Bahn. 
Fig. 9—11. Wagen zum Kessel-Transport von der Schweizer-Nord-Ostbahn. 

Tafel  XLII. Transportwagen für  aussergewöhnlich grosse und schwere Stücke: 
Fig. 1—3. Achträdriger Spiegel-Transportwagen der Stollberger Spiegelfabrik  bei 

Aachen. 
Fig. 4—6. Achträdriger Platformwagen  mit abnehmbaren Bords von der Rhei-

nischen Eisenbahn. 
Taf.  XLIII. Fig. 1 und 2. Achträdriger Transportwagen für  schwere Fuhrwerke von der Rhei-

nischen Bahn. 
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Fig. 3—6. Hülfswagen  der Eheinischen Eisenbahn. 
Fig. 7—9. Bahndraisine der Eheinischen Eisenbahn. 
Fig. lU Details des Triebrades dazu. 

Taf.  XLIV. Kies- nud Erdtransportivagen : 
Fig. 1—3. Kieswagen mit Kippvorrichtung. (Amerikan.-Bahnen.) 
Fig. 4—6. Vorkipper. (Orléans-Bahn.) 
Fig. 7 und 8. Seitenkipper. (Schweizer-Bahnen.) 
Fig. 9 und 10. Maderon. 
Fig. 11 imd 12. Material-Transportwagen. (Hannover-Bahn.) 
Fig. 13—16. Muldenwagen. (Hannover-Altenbeoker-Eisenbahn.) 

Taf.  XLV. Anssergewöhuliche Wageiiconstructioneii : 
Fig. 1—8. System A r n o u x : (Fig. 1, 2, 3 u. 8 Wagen der Bahn Faris-Scéaux). 
Fig. 4—7. » » (Probewagen der franz.  Nordbahn.) 
Fig. 9. System-Laignel . 
Fig. 10—12. Adam's Pferdehuf  Tyres und radiale Achsbuchsen. 
Fig. 13. System J o u f f r o y . 
Fig. 14. Halbfestes  Ead des System Arnoux. 
Fig. 15. Achsbüchsen der Bahn Paris-Seéaux. 

Taf.  XL VI. Strassenbaliii-Omuibus : 
Fig. 1—3. Offene  Strassenbahn-Omnibus der Stuttgarter Pferdebahn. 
Fig. 4—6. Geschlossene Strassenbahn-Omnibus der Stuttgarter Pferdebahn. 
Fig. 7. Drehbare Eadnabe. (Details.) 
Fig. 8—10. Achsbuchsen dazu. » 
Fig. 11. Deichsel mit elastischer Zugvorrichtung. 


