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I n h a l t s - V e r z e i c h n i s s , 

I. Capitel. 

Von den m e c h a n i s c h e n W i r k u n g e n der W ä r m e mit b e s o n d e r e r A n w e n -
dung auf  d ie p e r m a n e n t e n Gase und den W a s s e r d a m p f .  D i s p o n i b l e 

A r b e i t der W ä r m e k r a f t m a s c h i n e n .  C a l o r i s c h e r W i r k u n g s g r a d der 
L o c o m o t i v - D a m p f m a s c h i n e n . 

Heiirbeitot von C. L inde , Prof.  der theoret. Masoliiuenlehre a. d. polytechn. Schule in München 
nierzu die graph. Tafel  I u. 7 Holzschnitte. 
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