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Fig. 15 und 16. Eauchkammer-Thürverschluss der Franz. Nordbahn. 
Fig. 17 und 18. Desgl. von Lastzuglocomotiven der Köln-Mindener Bahn. 
Fig. 19. ThUrverschluss von Schwartzkopff. 

Taf.  IX. Sicherheitsventile. 
Fig. 1 und 2, Kitson's Sicherheitsventil. 
Fig. 3—6. Sicherheitsventil nach Eamsbottom von Wöhler. 
Fig. 7. Doppel-Sicherheitsventil von Dreyer, Eosenkranz und Droop. 
Fig. 8. Sicherheitsventil von Sharp. 
Fig. 9 und 10. Flachat's Sicherheitsventil. 
Fig. 11 und 12. Federwaage von Allesch. 
Fig. 13—16. Meggenhofen's  Federwaage. 
Fig. 17—20. Kirchweger's Gewichtsbelastung. 

>Taf.  X. Federwaagen und Manometer. 
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Western-Bahn. 
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Fig. 2. Dampfdom und Eegulator von Allan. 
Fig. 3 und 4. Eegulator der Grüterzuglocomotive von der Paris-Lyon-Mittelmeer-

Bahu. 
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Taf.  XXVI. Kreuzköpfe  und Schmierapparate für  Cylinder und Schieber. 
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Fig. 10 und 11. Reimherr's selbstthätiger Schmierapparat. 
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Fig. 2 (a und b). Steuerung nach System Gooch. (Aufhäng,  der Coulisse.) 
Fig. 3. » » » » (Andere Anordnung.) 
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Fig. 3—9. Tilp's Sicherheits-Kuppelung. 
Fig. 10. Feste Tenderkuppelung nach System Engerth. 
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Staatsbahn. 
Fig. 3. Triebachse der russischen Giiterzug-Locomotive. 
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Fig. 11—14. Hawthorn's Kurbelstange. 
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Fig. 19—21. Volkmar's Kurbelstangenkopf. 
Fig. 22—25. Kurbelstange mit geschlossenen Köpfen  nach System Krauss. 
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Fig. 2 und 3. Locomotiv-Kurbelachse der Braunschweig'schen Bahnen. 
Fig. 4. Kurbel-Achse der London- und Nord-West-Bahn. 
Fig. 5 und 6. Kurbelstange der Französ. Nordbahn. 
Fig. 7. Kurbelstange zu Schnellzuglocomotiven der Braunschweig'schen Bahnen. 
Fig. 8. Bleuelstange zur preuss. Nonnal-Güterzug-Locomotive. 
Fig. 9—11. Kuppelstange » » » » 
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Fig. 13. Kuppelstange » » » » » 
Fig. 14. Kuppelstange der Französischen Nordbahn. 
Fig. 15 und 16. Details zur Befestigung  der Kurbelzapfen. 
Locomotiv-Achsbuchsen. 
Fig. 1—3. Achsbüchse der Locomotiven von der Badischen Staatsbahn. 
Fig. 4 und 5. Locomotivachsbüchse der Berlin - Stettiner (Hinterpommerschen) 

Eisenbahn. 
Fig. 6-8. Achsbüchse mit Keilstellung. 

Taf.  XL. 



Fig. 9 und 10. Stellvorrichtung mittelst Schrauben. 
Fig. 11 und 12. Achsbüchse mit Keilstellung von der Main-Weser-Bahn. 
Fig. 13 und 14. Mittleres Lager der Kurbelachsen von Schnellzugmaschinen der 

York-Newcastle-Bahn. 
Fig. 15 und 10. Keilstellung des mittleren Kurbellagers von Locomotiven der 

Great Western-Bahn. 
Fig. 17 und 18. Achsbüchse von Norris und Tull. 
Fig. 19—21. Ehrhardts patentirter Federbund. 

Taf.  XLI. Tragfedern. 
Fig. 1—4. Gewöhnliche Tragfedern. 
Fig. 5—7. Tragfedern  anderer Construction. 
Fig. 8. Querschnitt des gerippten Federstahls. 
Fig. 9 und 10. Federbundring nach System Correns (ältere Construction). 
Fig. 11. Federschraube mit Platte neuerer Construction. 
Fig. 12 und 13. Tragfedern  der Hinterachse einer Egestorff'schen  Maschine. 
Fig. 14 und 15. Desgl. von Sharp u. Comp. 
Fig. 16—19. Verschiedene Construction von Tragfedern  mit Bealie's Schneckenfederu. 
Fig. 20. Kautschuk-Tragfedern. 
Fig. 22—26. Verschiebbare Achsbuchse nach System Adams. 
Fig. 27—30. Verschiedene Construction von Federbalanciers. 
Fig. 31 und 32. Federbalancier von Cockerill. 

Taf.  XLIL Fig. 1—3. Federbalancier der Niederschles.-Märk. Bahn. 
Fig. 4. Federgehänge von Tendern. 
Fig. 5 und 6. Achsgabelbacken für  die Laufachsen  der preuss. Normal-Personen-

locomotiven. 
Fig. 7—10. Federbalancier von Borsig in Berlin. 
Fig. 11 und 12. Desgl. von der Philadelphia-Reading-Bahn. 
Fig. 13 und 14. Achsbüchse mit Feder von bewegl. Gestelllocomotiven der Balti-

more-Ohio-Bahn. 
Fig. 15—17. Desgl. mit Federbalancier der Triebräder dieser Bahn. 
Fig. 18. Elastische Hängeeisen mit Tragfedern  der Great Western-Bahn. 
Fig. 19. Federconstruction für  die gekuppelten Achsen der Güterzuglocomotiven 

der Mecklenburg. Bahn. 
Fig. 20—22. Federbalanciers von Tendern von A. Borsig in Berlin. 

Taf.  XLIIL Achsbüchsen, Tragfedern  etc. 
Fig. 1—3. Achsbüchsen der preuss. Normallocomotiven. 
Fig. 4—6. Achsbüchsen der preuss. Normaltender. 
Fig. 7 und 8. Stellvorrichtung an den Achsgabelbackeu der preuss. Normal-

locomotiven. 
Fig. 9—15. Federaufhängung  der preuss. Normallocomotiven. 
Fig. 16—18. Desgl. der preuss. Normaltender. 

Taf.  XLIV. Bremsapparate an Locomotiven. 
Fig. 1. Schraubenbremse an Tenderlocomotiven von A. Borsig. 
Fig. 2. Exter's Bremse an einer Wöhlert'schen Tenderlocomotive. 
Fig. 3—5. Desgl. an einer Tenderlocomotive von Schwartzkopff. 
Fig. 6. Dampf-Bandbremse. 
Fig. 7—9. Dampfbremse  (System Landsee), angewendet bei Maschinen der 

Französischen Westbahn. 
Fig. 10—12. Contredampfapparat  von Le Chatelier. 
Fig. 13—15. Einfacher  Hahn als Contredampfapparat. 

Taf.  XLV. Fig. 1 und 2. Dampfklotzbremse  mit verticalem Cylinder. 
Fig. 3 und 4. Loconiotive zur Westinghouse-Bremse. 
Fig. 5. Luftpumpe  zur Westinghouse-Bremse. 
Fig. 6. Dreiweghahn zur'Westinghouse-Bremse. 



Fig. 7- Aiitomatisclies Ventil zur Westinghouse-Breinse. 
pjg, 8—11. Eepressionsbremse (System Krauss). 

Taf.  XLVI. Fig. 1. Anordnung der Bremsklötze an einer Locomotive mit Westinghouse-
Bremse von der Main-Weaer-Bahn. 

Fig. 2, Bremscylinder und Hiilfsreservoir  der Westingliouse-Bremse. 
Fig. 3. Leckventil der Westinghouse-Bremse. 
Fig. 4. Kuppelung » » » 
Fig. 5. Einsatzstück» » » 
Fig. 6 und 7a. v. Borries' Bremsventil. 
Fig. 8—13. Mannhart's Gegendampfbremse. 
Fig. 14 und 15. Harmignies' Gegendampf-Apparat. 
Fig. 16. Triebradbremse einer Locomotive mit Steel's Luftdruck-Bremse. 
Fig. 17. Reducirventil an » » » » » » 
Fig. 18. Regulirventil mit Dreiweghahn an einer Locomotive mit Steel's Luft-

druck-Bremse. 
Taf.  XLVIL Fig. 1. Locomotive mit Steel's Bremse. 

Fig. 2—4. Bremscylinder zu Steel's Bremse. 
Fig. 5. Locomotive zu Sanders' Bremse. 
Fig. 6. Cylinder » » » 
Fig. 7. Dampfbrems-Cylinder  zu Sanders' Bremse. 
Fig. 8. Grosse Luftklappe  » » » 
Fig. 9. Grosser Ejector » » » 
Fig. 10. Kleiner Ejector » » » 
Fig. 11 und 12. Kuppelung » » » 
Fig. 13. Kleine Luftklappe  » » » 

Taf.  XLVIIL Fig. 1. Luftauslassventil  der Steel-Bremse. 
Fig. 2. Locomotive mit Hardy's Vacuum-Bremse. 
Fig. 3a und 3b. Vacuum-Cylinder zu Hardy's Bremse. 
Fig. 4a und 4b. Luftklappe  » » » 
Fig. 5a und 5b. Condensationswasser-Ablassventil zu Hardy's Bremse. 
Fig. 6a und 6b. Kuppelungsmuffe  zu Hardy's Bremse. 
Fig. 7a und 7b. Blindmuflfe  zu Hardy's Bremse. 
Fig. 8a und 8b. Frictionshaspel zur Heberlein-Bremse. 
Fig. 9—11. Steuerungsapparat zur automatischen Bremse von Schrabetz. 

Taf.  XLIX. Fig. 1. Ejector zur Bremse von Hardy. 
Fig. 2. Luftsaugklappe  zur Bremse von Hardy. 

^ Fig. 3. Ansicht der Locomotive mit Smith's Vacuum-Bremse. 
Fig. 4a. Ejector zur Bremse von Smith. 
Fig. 4b. Bremscylinder zur Bremse von Smith. 
Fig. 5. Ansicht der Locomotive mit Heberlein's Bremse. 
Fig. 6a. Akustisches Signal zur Schrabetz-Bremse. 
Fig. 6b. Regulirbares Sicherheitsventil zur Schrabetz-Bremse. 
Fig. 7a und 7b. Entlastungscylinder » » » 
Fig. 8a, 8b und 8c. Kuppelungsmuife  » » » 

Taf.  L. Bedeckte Führerstände und Pfeifenschnur-Apparate. 
Fig. 1 und 2. Bedeckter Führerstand von Locomotiven der Paris-Lyoner-Eisenb. 
Fig. 3 und 4. Klinge's bedeckter Führerstand. 
Fig. 5 und 6. Bedeckter Führerstand von Locomotiven der Berlin-Stettiner Bahn. 
Fig. 7. Führerstand der Rangirlocomotiven der Hannoverschen Staatsbahn. 
Fig. 8. Führerstand der Grand Central Belge-Locomotiven (Tubize). 
Fig. 9. Apparat zum Anziehen der Zugleine der Rheinischen Bahn. 
Fig. 10—12. Desgl. von der Köln-Mindener Bahn. 

Taf.  LL Sandstreu-Apparate. 
Fig. 1—3. Sandbüchsen an den Locomotiven der North-London-Eisenbahn. 
Fig. 4—7. Sand Streu-Apparat der Köln-Mindener Eisenbahn. 



Taf.  LH. 

Taf.  LUI. 

Taf.  LIV. 

Taf.  LV. 

Taf.  LVI._ 

Taf.  LVII. 

Taf.  LVIII. 

Fig. 8 und 9. Gruson's Sandstreu-Apparat. 
Fig. 10 und 11. Nohl's » » 
Fig. 12—15. Aelterer » » 
Locomotivlaternen und Aschenkasten. 
Fig. 1—3. Locomotivlaterne der Hannoverschen Staatsbahn. 
Fig. 4 und 5. Locomotivlaterne der Preuss. Ostbahn. 
Fig. 6—8. Locomotiv-Signallaterne der Preuss. Ostbahn. 
Fig. 9 und 10. Aschenkasten von R. Paulus. 
Fig. 11 und 12. » vom »Vulkan« in Stettin. 
Fig. 13—15. » von Gruson. 
Tender. 
Fig. 1—3. Holzrahmen eines GUterzugtenders von der Kgl. Sachs. Staatsbahn. 
Fig. 4—4c. Tender mit 3 Achsen von der Kgl. Sachs. Staatsbahn. ; 
Fig. 5—7. Tender mit 2 Achsen von der Hannoverschen Staatsbahn. 
Fig. 8—11. Tender für  Schnellzuglocomotiven der Leipzig-Dresdener Bahn. 
Fig. 12. Tenderrahmen von der Taunusbahn. 
Fig. 13. Befestigung  des Wasserkastens von Borsig'schen Tendern. 
Fig. 1—3. Tender für  gekuppelte Güterzuglocomotiven der Oberschles. Bahn. 
Fig. 4—6. Tender der gekuppelten Personenzug-Locomotiven der Niederschles.-

Märk. Bahn. 
Fig. 7—7c. Vordertheile des Tenders der Schnellzugmaschinen der Westfäl.  Bahn. 
Fig. 8a—8d. Tender von Schneider in Creuzot. 
Fig. 9—11. Torftender  der Oldenburg. Staatsbahn. 
Tender (Details). 
Fig. 1 und 2. Antifrictionshahn  zum Absperren des Tenderwsissers. 
Fig. 3—5. Neuere Schlauchkuppelung. 
Fig. 6—8. Schlauchkuppelung mit Kugelgelenken. 
Fig. 9. Parallel-Bremse von Tendern der Hannoversch. Staatsbahn. 
Fig. 10. Desgl. bei einer Behne-Kool-Maschine. 
Fig. 11 und 12. Schlauchverbindung mittelst Heberrohrs. 
Fig. 13. Spencers Schlauchverbindung. 
Fig. 14. Gummischlauch mit Verschraubung. 
Fig. 15. Absperrvorrichtung am Saugrohr. 
Fig. 16—19. Eamsbottom's Fttllvorrichtung. 
Fig. 1—6. Normal-Tender der Preuss. Staatsbahnen. 
Fig. 7—9. Stütze für  die unteren Signallaternen der Locomotiven und Tender. 
Per 
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sonen- und Schnellzugmaschinen. 
1. Schnellzugmaschine der Société Marcinelle et Couillet bei Charleroi. 
2. Personenzugmaschine von »Vulkan« in Stettin. 
3. Schnellzugmaschine der Maschinenfabr.  Karlsruhe (System Crampton). 
4. Schnellzugmaschine von Köchlin in Mülhausen. 
5. Schnellzugmaschine der Hannoverschen Maschinenfabr.  (vorm. EgestorfF). 
6. Englische Expressmaschine (Gesellschaft  Lilleschall). 
7. Schnellzugmaschine von Sigl in Wiener-Neustadt. 
8. Personenzugmaschine der Oesterr. Nordwestbahn. 
9. Eilzugmaschine der Paris-Lyon- und Mittelmeer-Bahn. 

Eilzugmaschine von Kessler in Esslingen. 10. 
11. 
12. 

Eilzugmaschine von der Gesellschaft  »Tubize« in Brüssel. 
Personen- und Schnellzugmaschine der Belgischen Staatsbahn. 

Maschinen für  Personen- und gemischte Züge. 
Fig. 1. Maschinen für  gemischte Züge von Carels in Gent (System Belpaire). 
Fig. 2. Tendermaschine der Berliner Maschinenfabrik  (vorm. Schwarzkopff). 
Fig. 3. Personenzugmaschine der London und North-Western-Bahn. 
Fig. 4. Schnellzugmaschine der Oesterr. Staatsbahn (System Engerth). 



Fig. 5. Russisclie Personenzugmascliine von Kolonina Maschinenfabr.  bei Moskau. 
Fig. C. Personenzugmaschine der Sächsischen Maschinenfabr.  (Rieh. Hartmann) 

in Chemnitz. 
Fig. 7. Tendermaschine der Oberschles. Bahn von Wöhlert in Berlin. 
Fig. 8. Amerikanische Personenzugmaschine von Grant. 
Fig. 9. Personenzugmaschine der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn. 
Fig. 10. Personenzugmaschine von A. Borsig. 
Fig. 11. Personenzugmaschine der Bayerisch. Staatsbahn (von Maifei). 
Fig. 12. Personenzugmaschine der Hannov. Staatsbahn von Georg Egestorlf. 
Fig. 13. Personenzugmaschine von E. Kessler in Esslingen. 

Taf.  LIX. Locomotiven für  Güterzüge. 
Fig. 1. Güterziigmaschine von Henschel u. Sohn in Cassel. 
Fig. 2. » von Soc. John Cockerill in Seraing. 
Fig. 3. )) von Fowler für  die London-Chatham-Dover Bahn. 
Fig. 4. " der Maschinenfabr.  d. Oesterr. Staatsbahn-Gesellsch. 
Fig. 5. " der Hannov. Maschinenb.-Actiengesellsch. (Egestorff). 
Fig. 6. » von Sigl in Wiener-Neustadt. 
Fig. 7. » desgl. für  die Oesterr. Südbahn. 
Fig. 8. » Claparöde in St. Denis. 
Fig. 9. » von Schneider u. Comp, in Creuzot. 
Fig. 10. » von Sigl in W.-Neust. für  die Kaiser Ferd.-Nordbahn. 
Fig. 11. » » » » » für  die I. Ungar. Galiz. Bahn. 
Fig. 12. » der Französ. Nordbahn. 

Taf.  LX. Fig. 1. Eilzugmaschine der Kaiser Franz Josef-Bahn. 
Fig. 2. » » Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn. 
Fig. 3. Tendermaschine der Belgischen Staatsbahn, gebaut von Evrard in 

Briissel. 
Fig. 4. Eilzugmaschine der Glasgow and South-Western-Bähn. 
Fig. 5. » » New-Jersey-Central-Bahn, gebaut von Baldwin 

in Philadelphia. 
Fig. 6. Tenderlocomotive der Schweizerischen National-Bahn, gebaut in Winterthur. 
Fi|. 7. » » Midland-Bahn. 
Fig. 8. » » London-Tilbury and Southend-Bahn. 
Fig. 9. Giiterzugmaschine der Great Eastern-Bahn. 
Fig. 10. » » Pennsylvania-Bahn. 
Fig. 11. » » London and North-Western-Bahn. 
Fig. 12. » » Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn. 

Taf.  LXL Fig. 1—8. Schnellzuglocomotive von A. Borsig in Berlin. 
Taf.  LXn. Fig. 1—6. Güterzuglocomotive von J. A. v. Maffei's  Eisenwerk Hirschau 

bei München. 
Fig. 7. Schnellzugmaschine für  die grosse russische Eisenbahn von Schneider in 

Creuzot. 
^ Fig. 8. Duplexmaschine der Oesterr. Staatsbahn-Gesellschaft. 

Taf.  LXni. Fig. 1—6. Normal-Personenzug-Locomotiven der Preussischen Staatsbahnen. 
Taf.  LXIV. Fig. 1—6. Normal-Güterzug-Locomotiven der Preussischen Staatsbahnen. 

Taf.  LXV. Bewegliche Gestelle der Locomotiven. 



Taf.  LXVII. Bewegliche Gestelle und verschiebbare Achsen. 
Fig. 1—3. Hartmann's einachsiges Vordergestell. 
Fig. 4—0. Beugniot's Achsenverschiebung vermittelst Balancier. 
Fig. 7. Gleitbacken-Anordnung des Vordergestelles nach System Vaessen. 
Fig. 8 und 9. Anordnung des amerikanischen Vordergestelles bei Expressmaschinen 

der Great Northern-Bahn. 
Fig. 10. Caillet's Achsenverschiebung mittelst horizontaler Blattfedern. 

Taf.  LXVIII. Fig. 1 und 4. Se mmering-Tender-Locomotive (System Engerth). 
Taf.  LXIX. Fig. 1 und 2. Berglocomotive »Steierdorf«. 
Taf.  LXX. Fig. 1—7. Gebirgslocomotive der Grand Central Beige (System Meyer). 
Taf.  LXXI. Berglocomotiven. 

Fig. 1—3. Personen-Berglocomotiven nach System Vaessen. 
Fig. 4 und 5. Güterzug-Berglocomotive nach System Vaessen. 
Fig. 6. Motortender nach System Sturrock. 
Fig. 7, Fairlie-Locomotive für  Peru. 
Fig. 8. Längenschnitt eines Fairlie-Kessels mit den gegliederten Verbindungen 

der Admissions- und Exhaustions-Rohre. 
Fig. 9 und 10. Englische Rahmenkuppelung für  Berglocomotive. 

Taf.  LXXII. Fig. 1—8. Rampenmaschine (System Belpaire) der Belgischen Staatsbahnen. 
Taf.  LXXIII. Vierrädrige Maschinen mit Schlepptender und Tendermaschinen 

"für  Haupt- und Secundärbahnen. 
Fig. 1. Schnell-Tendermaschine der Belgischen Staatsbahn. 
Fig. 2. Tendermaschine für  Personenzüge der Gotthard-Bahn. 
Fig. 3 und 3a. 'Tendermaschine für  Omnibuszüge der Maschinenfabrik  »Holien-

zollern«. 
Fig. 4. Tenderniaschine für  Omnibuszüge der Thüringer und Saal-Unstrut-Bahn. 
Fig. 5. Tendermaschine für  Güterzüge von Köchlin. 
Fig. 6. Tendermaschine für  Güterzüge von Creuzot. 
Fig. 7. Tenderlocomotive für  Güterzüge der Gotthard-Bahn. 

8. Vierrädrige Tenderlocomotive mit stehendem Kessel von J. Cockoriil 
in Seraing. 

Fig. 9 und 9a. Tenderlocomotive für  Dampf-Strassenbahnen  von Krauss u. Co. 
Fig. 10 und 10a. Tendermaschine der Werra-Bahn von Krauss und Comp, in 

München. 
Fig. 11. Vierrädrige Tenderlocomotive von Harzer Werke zu Rübeland und 

Zorge. 
Taf  LXXIV. Fig. 1, la und Ib. Tendermaschine für  Secimdärbahnen mit Gepäckrauni. 

Fig. 2. Omnibuszugmaschine von Elbel. 
Fig. 3. Tendermaschine der Thüringischen Eisenbahn für  gemischte Züge. 
Fig. 4, 4a und 4b. Schnell-Tendermaschine der Belgischen Staatsbahn. 
Fig. 5 und 5a. Rangirmaschine der Kaiser Ferdinand-Nordbahn (Zweikuppler). 
Fig. ü und Ga. ;> » « » » (Dreikuppler). 
Fig. 7. Vierrädrige Maschine der Badischcn Staatsbahnen, gebaut in Grafenstaden. 


