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Fig. 7. Doppel-Sicherheitsventil von Dreyer, Rosenkranz und Droop.
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Fig. 1 und 2. Federwaage von J. Correns.

Tig. 3 und 4. Rohrenfeder-Manometer von Schinz.

Fig. 5—7. Quecksilber-Manometer von Journeux.
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Fig. 6. Dampfhorn von Locomotiven der Deutz-Giessener Bahn.
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TFig. 12—15. Grimmer’s entlasteter Regulator-Schieber.
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mpfkolben der Locomotiven.

Fig. 1 und 2. Dampfkolben mit Hartmetallringen.
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Fig.
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Fig. 21. » » der Main-Weser-Bahn.

Fig. 22 und 23. » » der Hannov. Staatsbahn.

Fig. 24. Gusseiserner Kolben der Kaiser Ferdinands-Nordbahn.

Fig.
Tig.
Fig.

25. Ramsbottom’s Kolben mit gussstithlernem Korper.
26. Kolben der Locomotiven der Niederliindischen Staatshahu.
27 und 28. Ungetheilte Stopfbiichse mit Metallliderung.

Tig. 29 und 30. Getheilte Stopfbiichse mit Metallliderung.
Fig. 31 und 32. Befestigung der Kolbenstange nach Vickers.
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Fig

euzkdpfe und Parallelleitungen.
. 1—6. Geradfithrungen mit 4 Linealen verschiedener Construction.

Fig. 7—9. Geradfiihrung mit 2 Linealen.

Tig.
Fig.

10—12. Stroudley's Geradfiihrung mit einfacher Gleitschiene.
13 und 14. Becker's gusseiserner Kolben mit Kreuzkopf und Fiihrung.

Fig. 15—17. Hoher Kreuzkopf fiir 2 Lineale.
TFig. 18 und 19. Doppelte Geradfiihrung der Locomotive »Duplexc.

Fig.

Fig

20 und 21. Niedriger Kreuzkopf fiir 4 Lineale nach Sharp.
. 22 und 23. Selbstthiitige Schmierbiichse fiir Kurbelstangenlager.

Kreuzkopfe und Schmierapparate fiir Cylinder und Schieber.

Tig.

Fig

Tig.

Fig
Fig

Fig

1—3. Busse's verbesserter Kreuzkopf.

. 4—6. Port’s Ausblasventil fiir Cylinder und Schieberkasten.

7—12. v. Liide’'s Dampfschieber mit selbstthiitiger Einolung der ganzen

Schieberfliiche.

. 13. Schauwecker's- verbesserter selbstthiitiger Oecltropfapparat.

. 14—16. Suchanek’s Condensations- und Ocltropf-Schmiervase mit Glas-
umhiillung.

. 17 und 18. Verbessertes Dampfzulagsventil zu Kernaul's Schmierbiichse.

Schmierapparate fiir Kolben und Schiebher.

Fig.

1 und 2. Einfacher und doppelter Schmierhahn fiir Dampfeylinder.

T'ig. 3. Bouillon’s Condensations-Schmierbiichse.
Fig. 4 und 5. Gorgel's Schmierbiichse.
Tig. 6. Kolbenschmierbiichse von Colquhoun und Ferris.

Fig.
Fig.
Fig.

Fig.

7. Scharnberger’s Schmierapparat.
S. Sommer'’s Schmierapparat.
9. Volkmar's Schmierapparat.
10 und 11. Reimherr's selbstthiitiger Schmierapparat.

Fig. 12, 14 und 22. Curant’s Schmierapparate.

Fig.
Tig.
Fig.
Fig.
Fig.

13. Schauwecker's Oeltropfapparat (iltere Construction).
15. Ramsbottom’s Schmierapparat.

16. Curant’s Schmierapparat fiiv Kolben.

17. Schmierbiichse der Wiirttemberg. Staatsbahn.

18 und 19. Selbstthitiger Schmierapparat von Anschiitz.

Fig. 20. Scholwer's Schmiervorrichtung.

Fig.

21, Kolbenschmierbiichse von Duballe und Lambelin.

Tig. 23. Schmierbiichse der Bayerischen Ostbahn.
Fig. 24 und 25. Kernaul's Schmierbiichse.

Fig. 1 und 2. Oelpumpenapparat von Dreyer, Rosenkranz und Droop.

Fig

. 3. Schmierbiichse fiir bewegte Stangen.
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Fig. 4 und 5. Schmierbiichse fiir Geradfiihrungen.

Fig. 6. Kessler's Schmierbiichse.

Fig. 7. Trute’s Schmierapparat.

Fig. 8. Schmierapparat von Schiirges.

Tig. 9, 10 und 13. Schmierapparat fiir Bleuelstangenkipfe.
Tig. 11 und 12. Schmierapparat fiir Kuppelstangenkopfe.

Die Steuerung der Locomotiven.

Fig. 1 und 2. Steuerung von Stephenson mit gekreuzten Stangen.
Fig. 3. Diagramm der Stephenson’schen Steuerung.

Fig. 4. Steuerung von Allan mit gekreuzten Stangen.

Fig. 5. Diagramm der Allan'schen Steuerung.

Details der Steuerungen.

Tig. 1. Allan’sche Coulisse.

Fig. 2. Hiingeschienen fiir Coulisse und Schieberstangen der Allan'schen Steue-
rung.

Fig. 3. Winkelhebel zur Bewegung von Coulisse und Schiebersteuerung der Allan-
schen Steuerung.

Tig. 4. Vordere Excenterstange der Allan’schen Steuerung.

Fig. 4a. Hintere » » » »

Fig. 5 und 5a. Excentrikbefestigung an Gegenkurbeln.

Fig. 6. Gegenkurbel der Allan’schen Steuerung.

Fig. 7. Steuerungsschraube der Niederschlesisch-Mirk. Bahn (System Wohler).

Fig. 8. Aufhiingung der Coulisse nach amerikanischem System.

Fig. 9. Steuerhebel fiir rasche und langsame Bewegung (System Volkmar).

Fig. 10. Steuerhebel gewshnlicher Construction.

Fig. 1. Offene Coulisse.

Fig. 2. Steuernngscoulisse von Correns.

Tig. 3—5. Regulirbare Coulissenbacken von Krauss.
T'ig. 6—8. Excenterscheibe gewihnl. Construction.

Fig. 9—11. Becker's Befestigung der Excenterscheibe.
Fig. 12 und 13. Geschlossene Coulisse nach Stephenson.
Fig. 14—16. Vereinfachte Schieberfithrung von Correns.
Fig. 17. Mayer's Schieberfiihrung.

Fig. 18—22. Schieber mit Weissmetall-Garnirung.

Fig. 23—25. Schieberfiihrungen.

Steuerungen der Locomotiven.

Fig. 1 (a und b). Steuerung nach System Heusinger von Waldegg.

Fig. 2 (a und b). Steuerung nach System Gooch. (Aufhiing. der @oulisse.)
Fig. 3. » » » » (Andere Anordnung.)
Fig. 4 (a, b und c¢). Steuerung nach System Stephenson.

Hindel- und Schraubensteuerungen zum Umsteuern.

Fig. 1. Steuerschraube mit Hiindel nach System Stephenson.

TFig. 2. Steuerungsvorrichtung der Hannoverschen Staatshahn.

Fig. 3. Steuerschraube ohne Hiindel der Siichs. Staatsbahn (System Maw).

Fig. 4 und 5. Alexander’s Reversirhebel fiir Locomotiven.

Fig. 6. Steuerungsvorrichtung der Siichsischen Staatsbahn (neuere Construction).

Locomotivrahmen.

Fig. 1 und 2. Locomotivrahmen mit aufgenieteten Achshalterplatten.
Fig. 3. Doppelter Locomotivrahmen mit Holzfutter von Sharp.

Fig. 4 und 5. Massiver Locomotivrahmen.

Fig. 6. Querverbindung zu letzterem.

Tig. 7. Locomotivrahmen in der gegenwiirtigen Form.

Fig. 8 und 9. Tenderkuppelung nach System Engerth.
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Fig. 10 und 11. Maschinen zum Grobausstossen der Rahmenbleche.
Fig. 12 und 13. Amerikanischer Locomotivrahmen.

Fig. 1 und 2. Tenderkuppelung mittelst Doppelfeder.

Fig. 3—9. Tilp’s Sicherheits-Kuppelung.

ig. 10. Feste Tenderkuppelung nach System Engerth.

Fig. 11 und 12. Aufhiingung der Feuerbiichse am Rahmen mittelst Hiingeeisen.

Fig. 13 und 14. Bahnriiumer der Koln-Mindener Bahn.

Fig. 15 und 16. Locomotiv- und Tenderkuppelung der Kaiserin Elisabeth-Bahn.

Tenderkuppelung und Bahnriumer.

Fig. 1 und la. Kuppelungsvorrichtung nach System Stradal.

Fig. 2. Kuppelungsvorrichtung nach System Polonceau.

Fig. 3 und 4. Horizontale Buffervorrichtung und Anordnung des Universalgelenk-
Hiingeeisens der Locomotive nach System Behne-Kool.

Fig. 5 und 6. Amerikanisches Bahnriumer-Gestell (Kuhfinger).

Fig. 7 und 8. Wolff's Querkuppelung.

Fig. 9. Querkuppelung.

Locomotiv- und Tenderkuppelungen.

Fig. 1. System Pohlmeyer (Bergisch-Mirkische-Eisenbahn).

Fig. 2. Tenderkuppelung der Preuss. Ostbahn.

Fig. 3. Tenderkuppelung mit Centralbuffer.

Fig. 4—6. Steife Dreiecks-Kuppelung der Kaiserin Elisabeth-Bahn.

Fig. 7 und 8. Dreibolzen-Kuppelung der Kaiser Ferdinands-Nordbahn.

Locomotivachsen, Kurbeln, Kurbel- und Kuppelstangen.

Fig. 1 und 2. Bessemer-Kropfachse fiir Rangir-Tendermaschinen der Belgischen
Staatsbahn.

Fig. 3. Triebachse der russischen Giiterzug-Locomotive.

Fig. 4. Kurbelachse der belgischen Giiterzug-Locomotiven mit 3facher Lagerung.

Fig. 5. Triebachse nach System Hall.

Fig. 6. Triebachse mit aussenliegender Kurbel und Steuerung.

Fig. 7 und 8. Sharp’'scher Kurbelstangenkopf.

Fig. 9 und 10. Kurbelstangenkopf nach Heusinger von Waldegg.

Tig. 11—14. Hawthorn’s Kurbelstange.

Fig. 15 und 16. Amerikanische Kurbelstange.

Fig. 17 und 18. Gussstahlscheibenriider fiir Locomotiven.

Fig. 19—21. Volkmar's Kurbelstangenkopf.

Fig. 22—25. Kurbelstange mit geschlossenen Kopfen nach System Krauss.

Fig. 26—28. Kuppelstange und Bleuelstange roh geschmiedet und ausgearbeitet.

Locomotivachsen, Kurbeln, Kurbel- und Kuppelstangen.

Fig. 1. Locomotivachse der preuss. Normal-Giiterzuglocomotive.

Fig. 2 und 3. Locomotiv-Kurbelachse der Braunschweig’'schen Bahnen.

Iig. 4. Kurbel-Achse der London- und Nord-West-Bahn.

Fig. 5 und 6. Kurbelstange der Franzis. Nordbahn.

Tig. 7. Kurbelstange zu Schnellzuglocomotiven der Braunschweig’schen Bahnen.

Tig. 8. Bleuelstange zur preuss. Normal-Giiterzug-Locometive.

Fig. 9—11. Kuppelstange » » » »

Fig. 12. Bleuelstange zur Giiterzuglocomotive der Badischen Staatsbahn.
Fig. 13. Kuppelstange » » » » »

I'ig. 14. Kuppelstange der Franzosischen Nordbahn.
Fig. 15 und 16. Details zur Befestigung der Kurbelzapfen.

Locomotiv-Achsbiichsen. 2

Fig. 1—3. Achsbiichse der Locomotiven von der Badischen Staatsbahn.

Fig. 4 und 5. Locomotivachsbiichse der Berlin-Stettiner (Hinterpommerschen)
Eisenbahn.

Fig. 6—8. Achsbiichse mit Keilstellung.
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Tig
Tig
I'ig

Fig.

Fig
Fig

. 9 und 10. Stellvorrichtung mittelst Schrauben.

. 11 und 12. Achsbiichse mit Keilstellung von der Main-Weser-Bahn.

.13 und 14. Mittleres Lager der Kurbelachsen von Schnellzugmaschinen der
York-Newcastle-Bahn.

15 und 16. Keilstellung des mittleren Kurbellagers von Locomotiven der
Great Western-Bahn.

.17 und 18. Achsbiichse von Norris und Tull.

. 19—21. Ehrhardt’s patentirter Federbund.

Tragfedern.

Fig.
Tig.
Iig.
Fig.
Fig.
Fig.

1—4. Gewdhnliche Tragfedern.

5—7. Tragfedern anderer Construction.

8. Querschnitt des gerippten Federstahls.

9 und 10. Federbundring nach System Correns (iiltere Construction).
11. Federschraube mit Platte neuerer Construction.

12 und 13. Tragfedern der Hinterachse einer Egestorft’schen Maschine.

Fig. 14 und 15. Desgl. von Sharp u. Comp. A

Fig.
Ilig.
Tig.
Tig.
Tig.
Tig.
Fig.
Fig.

16—19. Verschiedene Construction von Tragfedernmit Bealie's Schneckenfedern.
20. Kautschuk-Tragfedern.

22—26. Verschiebbare Achsbiichse nach System Adams.

27—30. Verschiedene Construction von Federbalanciers.

31 und 32. Federbalancier von Cockerill.

1—3. Federbalancier der Niederschles.-Mirk. Bahn.

4. TFedergehiinge von Tendern.

5 und 6. Achsgabelbacken fiir die Laufachsen der preuss. Normal-Personen-
locomotiven.

Tig. 7—10. Federbalancier von Borsig in Berlin.
Fig. 11 und 12. Desgl. von der Philadelphia-Reading-Bahn.

Fig.
Tig.
I'ig.
Fig.

Fig.

13 und 14. Achsbiichse mit Feder von bewegl. Gestelllocomotiven der Balti-
more-Ohio-Bahn.

15—17. Desgl. mit Federbalancier der Triebriider dieser Bahn.

18. Elastische Hiingeeisen mit Tragfedern der Great Western-Bahn.
19. Federconstruction fiir die gekuppelten Achsen der Giiterzuglocomotiven
der Mecklenburg. Bahn.

20—22. Iederbalanciers von Tendern von A. Borsig in Berlin.

.

Achsbiichsen, Tragfedern ete.

Fig
Fig
TFig

Tig
Fig

. 1—3. Achsbiichsen der preuss. Normallocomotiven.

. 4—6. Achsbiichsen der preuss. Normaltender.

.7 und 8. Stellvorrichtung an den Achsgabelbacken der preuss. Normal-
locomotiven.

. 9—15. TFederaufhiingung der preuss. Normallocomotiven.

. 16—18. Desgl. der preuss. Normaltender.

Bremsapparate an Locomotiven.

Fig.
Fig.

Fig
Fig
Fig

Fig
Fig
Fig
Fig
Fig

1. Schraubenbremse an Tenderlocomotiven von A. Borsig.

2. Exter's Bremse an einer Wohlert'schen Tenderlocomotive.

. 3—5. Desgl. an einer Tenderlocomotive von Schwartzkopff.

. 6. Dampf-Bandbremse. _

. 7—9. Dampfbremse (System Landsee), angewendet bei Maschinen der
Franzosischen Westbahn.

. 10—12. Contredampfapparat von Le Chatelier.

. 13—15. Einfacher Hahn als Contredampfapparat.

.1 und 2. Dampfklotzbremse mit verticalem Cylinder.
.3 und 4. Locomotive zur Westinghouse-Bremse.
. 5. Luftpumpe zur Westinghouse-Bremse.

Fig. 6. Dreiweghahn zur Westinghouse-Bremse.
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Fig. 7. Automatisches Ventil zur Westinghouse-Bremse.
Fig. 8—11. Repressionsbremse (System Krauss).

Taf. XLVI. Fig. 1. Anordnung der Bremsklitze an einer Locomotive mit Westinghouse-
Bremse von der Main-Weser-Bahn.
Fig. 2. Bremseylinder und Hiilfsreservoir der Westinghouse-Bremse.
Leckventil der Westinghouse-Bremse.
Kuppelung » » »
Fig. 5. Einsatzstiick » » »
Fig. 6 und 7a. v. Borries' Bremsventil.
Fig. 8—13. Mannhart’s Gegendampfbremse.
Fig. 14 und 15. Harmignies’ Gegendampf-Apparat.
Fig. 16. Triebradbremse einer Locomotive mit Steel's Luftdruck-Bremse.
Fig. 17. Reducirventil an » » » » » »
Fig. 18. Regulirventil mit Dreiweghahn an einer Locomotive mit Steel's Luft-
druck-Bremse.

Taf. XLVII. Fig. 1. Locomotive mit Steel's Bremse.
Tig. 2—4. Bremscylinder zu Steel's Bremse.
Fig. 5. Locomotive zu Sanders’ Bremse.
Fig. 6. Cylinder » » »
Fig. 7. Dampfbrems-Cylinder zu Sanders’ Bremse.
Tig. 8. Grosse Luftklappe )

)
R 0B
- W

Tig. 9. Grosser Ejector » » »
Fig. 10. Kleiner Ejector » » »
Fig. 11 und 12. Kuppelung » » »
Fig. 13. Kleine Luftklappe  » » »

Taf. XLVIII. Fig. 1. Luftauslassventil der Steel-Bremse.
Fig. 2. Locomotive mit Hardy's Vacuum-Bremse.
Tig. 3a und 3b. Vacuum-Cylinder zu Hardy’s Bremse.
Fig. 4a und 4b. Luftklappe » » »
Fig. 5a und 5b. Condensationswasser-Ablassventil zu Hardy’s Bremse.
I'ig. 6a und 6b. Kuppelungsmuffe zu Hardy's Bremse.
TFig. 7a und 7b. Blindmuffe zu Hardy's Bremse.
Fig. 8a und 8b. Frictionshaspel zur Heberlein-Bremse.
Fig. 9—11. Steuerungsapparat zur automatischen Bremse von Schrabetz.

Taf. XLIX. Fig. 1. Ejector zur Bremse von Hardy.

Fig. 2. Luftsangklappe zur Bremse von Hardy.

Tig. 3. Ansicht der Locomotive mit Smith’s Vacuum-Bremse.
T'ig. 4a. Ejector zur Bremse von Smith.

Tig. 4b. Bremscylinder zur Bremse von Smith.

Fig. 5. Ansicht der Locomotive mit Heberlein's Bremse.

Tig. 6a. Akustisches Signal zur Schrabetz-Bremse.

Fig. 6b. Regulirbares Sicherheitsventil zur Schrabetz-Bremse.

Fig. 7a und 7h. Entlastungscylinder  » » »
Fig. 8a, 8b und 8c. Kuppelungsmuffe  » » »
Taf. L. Bedeckte Fiihrerstiinde und Pfeifenschnur-Apparate.

Tig. 1 und 2. Bedeckter Fiihrerstand von Locomotiven der Paris-Lyoner-Eisenb.
Fig. 3 und 4. Klinge's bedeckter Fiihrerstand.

Fig. 5 und 6. Bedeckter Fiihrerstand von Locomotiven der Berlin-Stettiner Bahn.
Fig. 7. Fiihrerstand der Rangirlocomotiven der Hannoverschen Staatsbahn.

Tig. 8. Fiihrerstand der Grand Central Belge-Locomotiven (Tubize).

Fig. 9. Apparat zum Anziehen der Zugleine der Rheinischen Bahn.

Fig. 10—12. Desgl. von der Kiln-Mindener Bahn.

Taf. LI. Sandstreu-Apparate.

Fig. 1—3. Sandbiichsen an den Locomotiven der North-London-Eisenbahn.
Fig. 4—7. Sandstreu-Apparat der Koln-Mindener Eisenbahn.
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Fig. 8 und 9. Gruson’s Sandstren-Apparat.

Fig. 10 und 11. Nohl's » »
Tig. 12—15. Aelterer » »
Taf. LIL Locomotivlaternen und Aschenkasten.

Fig. 1—3. Locomotivlaterne der Hannoverschen Staatsbahn.
Fig. 4 und 5. Locomotivlaterne der Preuss. Ostbahn.

I"ig. 6—8. Locomotiv-Signallaterne der Preuss. Ostbahn.
Fig. 9 und 10. Aschenkasten von R. Paulus.

Fig. 11 und 12. » vom »Vulkan« in Stettin.
Fig. 13—15. » von Gruson.
Taf. LIIL Tender.

TFig. 1—3. Holzrahmen eines Giiterzugtenders von der Kgl. Siichs. Staatsbahn.
Fig. 4—4c. Tender mit 3 Achsen von der Kgl. Siichs. Staatsbahn. -

Fig. 5—17. Tender mit 2 Achsen von der Hannoverschen Staatsbahn.

Tig. 8—11. Tender fiir Schnellzuglocomotiven der Leipzig-Dresdener Bahn.
I'ig. 12. Tenderrahmen von der Taunusbahn.

Fig. 13. Befestigung des Wasserkastens von Borsig’schen Tendern.

Taf. LIV. Fig. 1—3. Tender fiir gekuppelte Giiterzuglocomotiven der Oberschles. Bahn.
Fig. 4—6. Tender der gekuppelten Personenzug-Locomotiven der Niederschles.-
Miirk. Bahn. )
Fig. 7—7c. Vordertheile des Tenders der Schuellzngmaschinen der Westfiil. Bahn.
Fig. 8a—8d. Tender von Schneider in Creuzot.
Fig. 9—11. Torftender der Oldenburg. Staatsbahn.

Taf. LV. Tender (Details).
Fig. 1 und 2. Antifrictionshahn zum Absperren des Tenderwassers.
Fig. 3—5. Neuere Schlauchkuppelung.
Fig. 6—S8. Schlauchkuppelung mit Kugelgelenken.
Fig. 9. Parallel-Bremse von Tendern der Hannoversch. Staatsbahn.
Fig. 10. Desgl. bei einer Behne-Kool-Maschine.
Fig. 11 und 12. Schlauchverbindung mittelst Heberrohrs.
Fig. 13. Spencers Schlauchverbindung.
Fig. 14. Gummischlauch mit Verschraubung.
Fig. 15. Absperryorrichtung am Saugrohr.
Fig. 16—19. Ramsbottom’s Fiillvorrichtung.

Taf. LVL, Fig. 1—6. Normal-Tender der Preuss. Staatsbahnen.
Fig. 7—9. Stiitze fiir die unteren Signallaternen der Locomotiven und Tender.

Taf. LVIL. Personen- und Schnellzugmaschinen.

Fig. 1. Schnellzugmaschine der Société Marcinelle et Couillet bei Charleroi.
Fig. 2. Personenzugmaschine von »Vulkan« in Stettin.

Fig. 3. Schnellzugmaschine der Maschinenfabr. Karlsruhe (System Crampton).
Fig. 4. Schnellzugmaschine von Kdoehlin in Miilhausen.

Iig. 5. Schnellzugmaschine der Hannoverschen Maschinenfabr. (vorm. Egestorff).
Fig. 6. Englische Expressmaschine (Gesellschaft Lilleschall).

Fig. 7. Schnellzugmaschine von Sigl in Wiener-Neustadt.

Fig. 8. Personenzugmaschine der Oesterr. Nordwestbahn.

Fig. 9. Eilzugmaschine der Paris-Lyon- und Mittelmeer-Bahn.

Fig. 10. Eilzugmaschine von Kessler in Esslingen.

Fig. 11. Eilzugmaschine von der Gesellschaft »Tubize« in Briissel.

Fig. 12. Personen- und Schnellzugmaschine der Belgischen Staatsbahn.

‘af. LVIIL Maschinen fiir Personen- und gemischte Ziige.
Fig. 1. Maschinen fiir gemischte Ziige von Carels in Gent (System Belpaire).
Fig. 2. Tendermaschine der Berliner Maschinenfabrik (vorm. Schwarzkopff).
Fig. 3. Personenzugmaschine der London und North-Western-Bahn.
Tig. 4. Schnellzugmaschine der Oesterr. Staatsbahn (System Engerth).
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Fig.
I'ig.

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

5. Russische Personenzugmaschine von Kolomna Maschinenfabr. bei Moskau.
6. Personenzugmaschine der Siichsischen Maschinenfabr. (Rich. Hartmann)
in Chemnitz.

7. Tendermaschine der Oberschles. Bahn von Wohlert in Berlin.

8. Amerikanische Personenzugmaschine von Grant.

9. Personenzugmaschine der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn.

10. Personenzugmaschine von A. Borsig.

11. Personenzugmaschine der Bayerisch. Staatshbahn (von Maffei).

12. Personenzugmaschine der Hannov. Staatsbahn von Georg Egestorff.

13. Personenzugmaschine von E. Kessler in Esslingen.

Locomotiven fiir Giiterziige.

Fig.
Fig.
Fig.
Tig.
Fig.
Tig.
Fig.
I'ig.
Fig.
Iig.
Fig.
Fig.
Iig.
Iig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fi®.
Fig
Fig.
Tig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

1. Giiterzngmaschine von Henschel u. Sohn in Cassel.

2. » von Soc. John Cockerill in Seraing.

3. » von Fowler fiir die London-Chatham-Dover Bahn.

4 » der Maschinenfabr. d. Oesterr. Staatsbahn-Gesellsch.
5. » der Hannov. Maschinenb.- Actiengesellsch. (Egestorff).
6. » von Sigl in Wiener-Neustadt.

7 » desgl. fiir die Oesterr. Siidbahn.

8. » Claparéde in St. Denis.

9. » von Schneider u. Comp. in Creuzot.

10. » von Sigl in W.-Neust. fiir die Kaiser Ferd.-Nordbahn.
7. » »oo» o o» »  fiir die I. Ungar. Galiz. Bahn.
12. » der Franzis. Nordbahn.

1. Eilzugmaschine der Kaiser Franz Josef-Bahn.

2. » »  Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn.

3. Tendermaschine der Belgischen Staatsbahn, gebaut von Eyrard in
Briissel.

4. Eilzugmaschine der Glasgow and South-Western-Bahn.

5. » » New-Jersey-Central-Bahn, gebaut von Baldwin
in Philadelphia.

6. Tenderlocomotive der Schweizerischen National-Bahn, gebaut in Winterthur.
(2 » » Midland-Bahn.
. 8. » » London-Tilbury and Southend-Bahn.
9. Giiterzugmaschine der Great Eastern-Bahn.
10. » »  Pennsylvania-Bahn.
11. » »  London and North-Western-Bahn.
12. » »  Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn.
1—8. Schnellzuglocomotive von A. Borsig in Berlin.

1—6. Giiterzuglocomotive von J. A. v. Maffei’s Eisenwerk Hirschau
bei Miinchen.

7. Schnellzugmaschine fiir die grosse russische Eisenbahn von Schneider in
Creuzot.

8. Duplexmaschine der Oesterr. Staatsbahn-Gesellschaft.
1—6. Normal-Personenzug-Locomotiven der Preussischen Staatsbahnen.

1—6. Normal-Giiterzug-Locomotiven der Preussischen Staatsbahnen.

Bewegliche Gestelle der Locomotiven.
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Bewegliche Gestelle und verschiebbare Achsen.

Fig. 1—3. Hartmann's einachsiges Vordergestell.

TFig. 4—6. Beugniot's Achsenverschiebung vermittelst Balancier.

Fig. 7. Gleitbacken-Anordnung des Vordergestelles nach System Vaessen.

Fig. 8 und 9. Anordnung des amerikanischen Vordergestelles bei Expressmaschinen
der Great Northern-Bahn.

Fig. 10, Caillet’s Achsenverschiebung mittelst horizontaler Blattfedern.

Fig. 1 und 4. Semmering-Tender-Locomotive (System Engerth).
Fig. 1 und 2. Berglocomotive »Steierdorfe.
Fig. 1—7. Gebirgslocomotive der Grand Central Belge (System Meyer).

Berglocomotiven.

Fig. 1—3. Personen-Berglocomotiven nach System Vaessen.

Fig. 4 und 5. Giiterzug-Berglocomotive nach System Vaessen.

Fig. 6. Motortender nach System Sturrock.

Fig. 7. Fairlie-Locomotive fiir Peru.

Fig. 8. Liingenschnitt eines Fairlie-Kessels mit den gegliederten Verbindungen
der Admissions- und Exhaustions-Rohre.

Fig. 9 und 10. Englische Rahmenkuppelung fiir Berglocomotive.

Fig. 1—8. Rampenmaschine (System Belpaire) der Belgischen Staatsbahnen.

Vierriidrige Maschinen mit Schlepptender und Tendermaschinen
“fiir Haupt- und Secundiirbahnen.
Fig. 1. Schnell-Tendermaschine der Belgischen Staatsbahn.
Fig. 2. Tendermaschine fiir Personenziige der Gotthard-Bahn.
Fig. 3 und 3a. "Tendermaschine fiir Omnibusziige der Maschinenfabrik »Iohen-
zollerne.

T'ig. 4. Tendermaschine fiir Omnibusziige der Thiiringer und Saal-Unstrut-Bahn.
Fig. 5. Tendermaschine fiir Giiterziige von Kchlin.
Fig. 6. Tendermaschine fiir Giiterziige von Creuzot.
Fig. 7. Tenderlocomotive fiir Giiterziige der Gotthard-Bahn.
i 8. Vierrdidrige Tenderlocomotive mit stehendem Kessel von J. Cockerill

F :
& in Seraing.

Fig. 9 und 9a. Tenderlocomotive fiir Dampf-Strassenbahnen von Krauss u. Co.
Fig. 10 und 10a. Tendermaschine der Werra-Bahn von Krauss und Comp. in

Miinchen.
Fig. 11. Vierriidrige Tenderlocomotive von Harzer Werke zu Riibeland und
Zorge.

Fig. 1, 1a und 1b. Tendermaschine fiir Secundiirbahnen mit Gepiickraum.

Fig. 2. Omnibuszngmaschine von Elbel.

Iig. 3. Tendermaschine der Thiiringischen Eisenbahn fiir gemischte Ziige.

Fig. 4, 4a und 4b. Schnell-Tendermaschine der Belgischen Staatsbahn.

Iig. 5 und 5a. Rangirmaschine der Kaiser Ferdinand-Nordbahn (Zweikuppler).
I'ig. 6 und Ga. » » » » » (Dreikuppler).
Fig. 7. Vierriidrige Maschine der Badischen Staatsbahnen, gebaut in Grafenstaden.



