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ERRATA ET ADDENDA

TOME PREMIER

P. 255. — Unité technique. La troisiecme Conférence internationale, réunie & Berne en
1907 pour l'unité technique du matériel, a légérement augmenté le maximum admis pour
la largeur de la voie : ce maximum a été fixé & 1,470 m. y compris le surécartement.

P. 278, fig. 220. Au lieu de « grandeur d’exécution », lire : Echelle, 1/2.

P. 281. Nous avons indiqué que le rail le plus lourd actuellement employé sur les che-
mins de fer était le type Goliath des chemins de fer de I'Etat belge, rail Vignole qui
pése 52,7 kg. par metre courant.

Depuis que ces lignes ont été écrites, I'Etat belge a mis en service sur quelques sections de
son réseau un rail modele 1906 (rail pour voie a circulation intense et rapide) qui pése
57,4 kg. par mélre courant.

Le profil de ce rail se distingue de celui du type Goliath par une plus grande hauteur, unc
plus grande largeur du champignon et une épaisseur un peu moindre de celui-ci. Cette
derniére modification parait destinée & remédier & un inconvénient que présentait le
rail Goliath, dont le champignon trés épais ne durcit que superficiellement au laminage.
[1s’ensuit que, lorsque la partie dure a été enlevée par I'usure, le reste du champignon
s’use tres vite. La forme du rail de 57,4 kg., moins trapue et dont le champignon est
moins épais, évitera cet inconvénient, en méme temps qu’elle correspond & un moment
d’inertie plus élevé.

Ci-dessous les principales dimensions des deux types de rail :

RAIL DE 52.7 KG. RAIL DE 57,4 KG.
Largeur du patin. . . . . . . . . . . . 4135 mm. 135
Hauteur durail . . . . . . . . . . . . 14 — 160
Epaisseur de I'ame. . . . . . . . ... 47 — 15
Largeur du champignon . . . . . . . . 72 — 80
Epaisseur du champignon. . . . . . . . 40 — 35

P. 298. Tirefonds. Consulter une note sur la consolidation des attaches des rails au moyen
des garnitures métalliques (systéme Thiollier). Bulletin du Congrés international des
chemins de fer. Juillet 1906.

Voir également, dans le numéro de novembre 1906 de la méme publication, la description
du tirefond Lakhovsky, dont le réseau de I'litat francais, a la suite d'un rapport du
Comité de I'exploitation technique des chemins de fer, a entrepris des essais sur des
traverses en bois tendre et sur une voie fatiguée.

P. 302. Traverses. Consulter, en ce qui concerne le choix des essences et les procédés de
conservation, le Bulletin du Congrés international. Aot 1906.

Voir dafis la méme publication, septembre 1907, le résultat des expériences faites en
Amérique avec des traverses en béton armé.




