















































































































































































































































Er was daar toen bijna niks meer dat
reed. Het was een sneeuwstorm met
van die bollekes sneeuw en... ze waai-
den altijd weer in de wissels... je had
nog maar gekuist, je liep naar de tele-
foon en... de wissel was weer slecht.
Daarna - 's morgens vroeg - telefoneer-
de de directeur mij "Wanneer gaat
dat daar gedaan zijn in Brussel-Noord?
Antwoord "Ik schat dat rond zestien
uur",

"Hoh", zegt hij, "in de Midi zullen ze
om twaalf uur al klaar zijn".

Daarop antwoord ik : "We zullen ons
best doen en zien wat er werkelijk van
terechtgebracht wordt".

.. Om 18u2l vertrok de internationale
trein Amsterdam-Parijs uit Brussel-
Noord, op tijd... en hij stond nog 1u30
voor het sein aan de Midi ! 's Anderen-
daags 's morgens (triomfantelijk) :
geen oproep van de Heer Directeur...

Van Maele :
We hadden toen een zekere fierheid, de
treinen moesten op uur rijden ze wa-
ren immers ter beschikking van de ge-
meenschap.

Versmessen

Er waren toen al enkele wissels met
gasvuurtjes verwarmd, maar die hadden
gefaald. In de voormiddag was ik met
de wegwerkers meegegaan om te zien
of de wissels goed gekuist werden. En
die wissels werden goed gekuist... maar
het grootste deel werkte gewoon niet.
Daarover nagedacht... bekeken... ik zag
wat het was. In de hiel van de wissels
tussen de contre-rail en de naald zit-
ten er stootblokjes, normaal komt daar
geen sneeuw tussen, maar omdat het zo
een fijne sneeuw was, door de wind ge-
jaagd, was er toen wél sneeuw tussen
gekomen en had zich daar ook een laag-
je ijs gevormd... en dat plakte er aan.
De wegwerkers kuisten de wissels voor-
aan heel goed, met hun groot gereed-
schap, maar konden er van achteren
niet tussen. Bij bediening van de wis-
sels werden de naalden mooi dichtge-
trokken, maar door de spanning die er
in de hiel ontstond - omdat er tussen
de stootblokjes en de contre-rail nog
een ijslaagje zat - gingen ze gedeelte-
lifk weer open, en de controle onder-
brak, die controle is elektrisch (als ze
mooi dicht zijn heb je dus een onon-
derbroken elektrische stroom). Som-

mige wissels marcheerden uiteindelijk
toch niet en je kon ze niet gebruiken
om wisselstraten aan te leggen. Wij
(= de elektriciens en ik) zijn dan met
een scherp voorwerp bezig geweest. Ik
met mijn schone kepi, met die gouden
banden erom, heb daar vier a vijf uur
in de wissels gewerkt, met mijn vingers
of met een scherp voorwerp de ijslaag-
jes van achter de stootblokjes halend.

Jij zat daar dan tussen die wissels
te peuteren 77

Versmessen :

Ja, je moest me gezien hebben ! Ik had
een blauwe gabardine aan. Die heb ik
daarna nooit meer moeten dragen...

Mevrouw Versmessen :
... en je handschoenen waren kapot.

Versmessen :

Die blauwe gabardine was van onder he-
lemaal vet, van over de wissels te sle-
pen. Dat was een hoofdstationschef van
Brussel-Noord die dat deed ! Maar dat
hebben er niet veel gedaan ! Dat durf
ik er zelf bij zeggen.

En in Landen, als onderstationschef heb
ik ook drie winters tot over de kuiten
in de sneeuw geklawieterd.

Sorry, even terugkeren naar dat voor-
val in Brussel, wanneer was dat ?

Versmessen :

In 1958, Ik ben in 1957 stationschef ge-
worden in Brussel-Noord en reeds na
vijf dagen - natuurlijk weer 17 februa-
ri - had ik al een sneeuwstorm, alhoe-
wel die wel iets minder erg was dan
die sneeuwstorm van het jaar daarop
(ook het jaar van de wereldexpositie in
Brussel).

Maar... waar waren we nu gebleven, we
zijn gederailleerd...

In 1961, teruggekeerd als hoofdstations-
chef naar Gent-St.-Pieters ben ik er
nog 6 1/2 jaar gebleven. Hoewel zo'n
sneeuwstormen in Gent minder last be-
rokkenden dan verderop, hebben we het
hier toch soms 60k lelijk aan de hand
gehad.

Op een nacht waren we eens allemaal
samen, want bijna alle onderchefs wa-
ren opgeroepen. De eerste adjunkt had,
met een bende wegwerkers achtetr zich,
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dat er andere mogelijkheden waren om
carriére te maken.

Van Maele :

Dat was verantwoordelijkheidszin en
plichtsbesef ten dienste van de gemeen-
schap, beroepsfierheid. De treinen moes-
ten op uur rijden, ze waren immers ter
beschikking van de reizigers. De ver-
voermiddelen waren toen ook veel klei-
ner dan nu, de spoorweg was de eerste
vervoerder.

Versmessen :

Als ik - voor de oorlog - onderchef was
in Gent-St.-Pieters en er viel een loco-
motief kapot, moest die ter plaatse ver-
vangen worden. Wel, dat was - zelfs on-
der mekaar - een wedstrijd om dat op
de kortst mogelijke tijd te doen. Wij
moesten dat overigens verantwoorden
tegenover de dispatching, die klaar
zat om te weten in hoeveel tijd dat ge-
beurd was; dat moest dan per seconde
gebeuren., We moesten melden op die
seconde verwittigd, op die seconde de
wissel geopend waar de vervanglocomo-
tief stond, op die seconde is zij er uit
gekomen, op die seconde aan de trein,
op die seconde een remproef gedaan en
op die seconde is de trein vertrokken.
In het totaal ben ik in mijn loopbaan
22 jaar in Gent-St.-Pieters geweest; ik
noemde dat mijn vaderland... ik keer-
de er altijd terug.

Als ik er binnengekomen ben, hadden
we op éé&n jaar zes dagen verlof en 59
rustdagen, de achturendag en zesdagen-
week., Dat was alles.

Van Maele :

Zes dagen in getal hé ! Want er moest
op de zondagen ook gewerkt worden..,
Het aantal werkdagen telde. Het was
niet de zondag dat men automatisch
zijn vrije dag had...

Versmessen :

Ja ja, als men in ploegen werkte, dan
had men hoogstens é&n vrije zondag per
maand. Men kreeg de é&&n of andere
dag in de week zijn rustdag., Het was
toen niet gereglementeerd zoals het nu
moet zijn, bv. dat ze het zo lang op
voorhand moéten weten wanneer een
rustdag is voorzien. Als het 't best pas-
te voor de dienst werd men vrijgesteld,
daarmee was het afgelopen.

Je kon dus niks plannen voor die dag?
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Versmessen :

Niks ' Je kon dan niks plannen. Boven-
dien, wanneer ik interimaris was (in de
jaren 1930) werkte ik negen op tien
keer over twaalf uur.

Het was maar acht uren per dag maar
twaalf uren ter plaatse met onderbre-
kingen. Zo was dat.

Een voorbeeld : als ik getrouwd ben
heb ik zes dagen vrij gehad. Mijn eer-
ste dag erna moest ik naar Veurne. Ik
moest er om zes uur beginnen - ik
woonde toen in Melle. 1k moest om
2ul5 opstaan om rond 3u30 vanuit Mel-
le met de fiets te vertrekken en de
trein van 4ul2 in Gent-St.-Pieters te ne-
men. Ik was om 6u0l in Veurne, dus
nog &&n minuut te laat ! lk moest wer-
ken tot 18 u. Dat paste dan wél, ik
had nl. juist om 18u een trein, ik was
ongeveer om 20u - 20u30 terug thuis.
Dat was 14 dagen hetzelfde ! Voor de
eerste werkdag, na mijn trouw ! (lacht)
's Anderendaags 's morgens dus weer
om 3u30 op de fiets !

Je had dus =zes dagen de tijd gehad
voor huwelijk én huweli jksreis ?!

Versmessen :

Ja ja, heel mijn verlof voor dat jaar
was er aan. Men kreeg toen niks spe-
ciaal voor een trouw dat telde niet
in die tijd.

Van Maele :

Nu krijgt ge een premie als ge niet
trouwt ! (algemeen gelach want Van
Maele is ongehuwd).

Versmessen :

Ik heb dan nog eens een incident’ gehad,
een platte band onderweg, toch haalde
ik de trein ! Toen waren de fietspaden
slecht, er lagen van die grote, scherpe
grindstenen op.

Moest je als interimaris steeds op
zo  onregelmatige uren beginnen 7

Versmessen :

Dat hing er van af wie je verving,
diens uren had je. Was dat een heel
vroege dienst, zodat je er absoluut niet
kon geraken, -dan moest je blijven uit-
slapen. Natuurlijk, zaveel mogelijk
kwam men naar huis, ook omdat er nog
een cent aan te verdienen was, dat
was vijfentwintig frank in die tijd en



als je over de middag ergens verbleef,
dan kreeg je vijf frank voor het middag-
maal.

En was dat voldoende 7

Versmessen :

We brachten onze boterhammen mee
om er wat aan te verdienen, want als
je uit eten moest gaan was het onvol-
doende.

Nadat ik hoofdstationschef was, ben ik
ook nog chef van de Exploitatiedienst,
exploitatie-overste in het gewest Has-
selt, geweest (betiteling eerste in-
specteur exploitatie, kortweg IPX).
Het gewest Hasselt was begrensd door
Hingelom, Landen, Leuven, Wijgmaal
(bij Leuven), Geel, heel Limburg tot
aan de Luikse grens, St.-Truiden, zo
naar Landen :

dus : lijn 36 Hingelom, Landen, Tie-
nen, Leuven; lijn 37 Aarschot, Diest,
Hasselt; lijn 21 Landen, St.-Truiden,
Hasselt, Eisden; lijn 15 : Geel, Mol, Ha-
mont, Maaseik; lijn 34 : Hasselt, Tonge-
ren, Luikse grens.

Ik was chef van al de stations van dat
gewest. Dat ben ik maar zeventien
maand geweest. De taak van de IPX is
vergelijkbaar met die van stationschef
van een groot station; maar nqQg rui-
mer : hij heeft de supervisie over al de
stations van het gewest,

De laatste vijf jaren van mijn loopbaan
heb ik in Brussel doorgebracht, in de
directie, als chef van de afdeling Orga-
nisatie-exploitatie. Dat was voor heel
het land. Het betreft de organisatie van
de dienst in de stations, (want wie ex-
ploitatie zegt, zegt station) zorgen dat
alles aanwezig is om de dienst goed te
kunnen doen, voldoende personeel (niet
te veel) en materiele middelen (dat
gaat immers samen). Een brigade reizen-
de adjunkten ging ter plaatse het werk
volgen om de middelen bestendig aan
te passen, zulks in akkoord met plaatse-
lijke en gewestelijke chefs. Ik heb naar
mijn bescheiden mening daar veel goeds
gedaan, voor de maatschappij en voor
het personeel, het algemeen belang ge-
diend.

Op 1 februari 1975 heb ik er mijn loop-
baan afgesloten.

U hebt me daarstraks iets gezegd over
de verdiensten., Hoe zat dat feitelijk
in mekaar 7

Versmessen :

Ik ben begonnen in 1930 met een jaar-
wedde van 12.000 frank. Daarbij was
een jaarlijkse opslag van 600 fr. bij
het begin, nadien 'n tweejaarlijkse van
1.200 fr. en bij de benoeming als onder-
stationschef een toeslag van 2.000 fr,
De bevordering kwam in 1941 : stations-
chef 2de klas een grote sprong van
19.500 fr. naar 30.000 fr. plus gratis
woonst, vuur en licht, maar toch niet
om met vrouw en drie kinderen op gro-
te voet te kunnen leven.

't Was echter zeker de moeite waard,
het kwam goed van pas...

Maar het was al oorlog en alles was op-
geslagen, hoewel wij geen evenredige op-
slag gekregen hadden, het was nog
steeds dezelfde wedde die in 1930 al
gold ! Het is eerst in 1946 dat ze er
ongeveer 30 percent bij hebben gedaan
en in 1948 nogmaals ongeveer 55 per-
cent.

Terwijl het leven zelf al vier keer
duurder was, zei u me daarstraks !

Versmessen :

Ja, juist... en toch verdienden we nog
maar twee keer hetgeen we hadden in
1930 ! Als je dat wil vergelijken met

nu : ze klagen, maar de laagste wed-
den - ik heb het niet over de hoogste
wedden - zijn nu, niettegenstaande al-

les, toch nog hoger.

Toen ik begonnen ben met 12.000 frank,
dan was dat nog geen 1.000 frank per
maand, zeer weinig dus. Maar een op-
steller die nu begint heeft toch onge-
veer 30.000 frank per maand.

Enfin, je moet eerst werk hebben,
maar da's een andere zaak.

Was er in het algemeen veel syndicali-
satie bij de arbeiders ? Hoe was hun
verhouding onderling 7

Versmessen :

In 1930 nog niet. In 1935-1936 was er
al een sterke syndicale invloed aan het
spoor, vooral bij de hoofdtreinwachters
en de machinisten.

Hoeveel mensen waren dat toen : de
helft, een vierde 7...

Versmessen :
Bij de machinisten en hoofdtreinwach-
ters waren ze bijna allemaal gesyndi-
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bureau gehad. Zij voerden het bevel
over honderd rijkswachters, allemaal bij
mij ondergebracht : ze waren nooit be-
ter afgeweest ! Het station Brussel-
Noord is immers een enorm gebouw
met veel mogelijkheden. Er was ook
een compagnie soldaten van Heverlee.
Die waren er om de wacht te doen op
de sporen en ze te bewaken tegen sabo-
tage.

Die gendarms waren er om mee te rij-
den met de treinen - op de locomo-
tief - om ze te beschermen indien ze
onderweg zouden tegengehouden worden
door saboteurs. Al die mensen hebben
vier weken bij mij gelogeerd en de
eerste drie & vier dagen waren we er
ook dag en nacht bij, Maar juist door
al die voorzorgsmaatregelen is er in
Brussel-Noord niet veel gebeurd - dat
moet ik er wel bijvoegen.

In andere stations integendeel is er van
alles gebeurd en weinig of niet ge-
werkt. Bij mij is er wél gewerkt : er
waren in het totaal maar zes stakers!
Terwijl in Brussel-Zuid 75 percent van
het personeel staakte ! Waardoor dat
kwam ? Voor mij : ik was - en ben al-
tijd - zeer graag gezien geweest door
het personeel. Het zijn enkel militanten
geweest, die werkelijk niets anders kén-
den doen dan staken, die thuis gebleven
zijn, Maar alle anderen zijn komen wer-
ken, hoewel ik iedereen de vrijheid heb
gelaten te staken of niet te staken.
Maar als er iemand staakte mocht hij
niet in het station komen; die staakte
moest van alles afblijven. En dat is ge-
beurd, op é&é&n enkele uitzondering na,
maar (beslist, zonder aarzelen) die
heb ik dan ook buiten geworpen. Dat
was een militant die tijdens een staking
een tijd ervoor ook komen werken was,
In zijn syndicaat hadden ze hem - na-
tuurlijk - gezegd "Ge durft niet hé,
't is voor Versmessen, ge durft niet..."
En met de staking tegen de eenheids-
wet heeft hij tdéch geprobeerd : hij
was komen werken en zette onmiddel-
lijk alle sporen buiten dienst. Het was
toen 14u en ik was juist gaan eten.

Hoe kon dat 7

Versmessen :

Dat kon, omdat hij dienstleider van de
berging was en zijn bureau op het sein-
huis had.
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Men gaf dus geen seinen meer ?

Versmessen :

Inderdaad, hij verbood aan iedereen om
nog een trein te laten rijden. Hij hield
de treinen op. Men verwittigde me dus
dat hij de sporen buiten dienst zette,
met een uitvlucht van zijn kant : hij
zei dat hij telefonisch bericht had ge-
kregen dat men ballast in de sporen
had geworpen in Brussel-Centraal, dat
er daar dus gesaboteerd was. Maar daar
was natuurlijk niets van aan.

Ik dacht dat wel; ik dacht : "Hij haalt
iets uit". Dan ben ik direct naar 't sein-
huis gelopen, ik heb de dienst overge-
nomen en hem buitengezet. Hij was
toen adjunkt-stationschef en is dat daar-
na nooit meer geworden. Hij is niet ont-
slagen geweest, maar werd onderbureau-
chef, Hij is nooit meer in de bewegings-
dienst mogen komen.

Van Maele :
Dat vind ik maar juist, iemand die een
leidende functie heeft - bv. op een

seinhuis - heeft geen récht om mee te
doen met de stakers als hij op dienst
is. Als hij eenmaal op 't werk is moet
hij dat ook goed doen want het is een
publieke dienst. Iemand op een vertrou-
wenspost heeft geen recht om mee te
doen met de stakers, anders moet hij
buiten.

U vindt dat dus in feite sabotage 7?7

Dat is sabotage ! Maar wat gebeurde
er toen verder ? Ze hebben die vent ge-
rechterlijk niks gedaan, ze hebben hem
enkel administratief gestraft. Gerechte-
lijk is die man zelfs niet eens vervolgd
geweest ! De spoorweg heeft zelfs geen
klacht tegen hem ingediend ! Ik vind
dat ze in dat geval - en ook in het al-
gemeen - te veel door de vingers ge-
zien hebben,

We spraken daarstraks over ongevallen,
gewelddaden, doden... daarover kan ik
nog een en ander vertellen hoor !

Het meest impressionerende voorval heb
ik meegemaakt in Lanaken op een zo-
merdag gedurende de tweede wereldoor-
log; het was 23u30 en ik lag al in mijn
bed. Ik werd uit mijn bed gebeld - er
was immers een bel, op het perron in
het station, om de stationschef wakker
te bellen als er iets speciaals, Op dat



uur moest er een Duitse verlofgangers-
trein doorrijden, op de lijn naar Maas-
tricht verder naar Duitsland. De machi-
nist zegde me : "Ik heb iemand overre-
den op de brug naar Gellik!" Dat lag
tussen Gellik en Lanaken; het was een
noodbrug over het Albertkanaal, van
bruggehoofd tot bruggehoofd 112 meter
lang, 30 meter boven het water. De
treinen mochten daar maar tien kilo-
meter per uur rijden. Het was toen zo-
mer en er was maneschijn, het was dus
goed weer. Ik nam mijn fiets en reed
daar naar toe. Overdag durfde ik bijna
niet op de brug gaan want ik heb hoog-
tevrees.

Maar er was korte tijd voordien wel
een smalle loopgang gemaakt, met een
lichte ballustrade van planken. lk ging
een eindje op die brug... en opeens zag
ik daar iemand die naar mij lag te Kkij-
ken, met zijn tong uit en met zijn ogen
recht op mij gericht... alleen maar een
hoofd, midden op het spoor : hij was
onthoofd. Ik zie hem nog altijd voor
me. Ik ben er toch drie dagen ongemak-
kelijk van geweest... Die jongeman was
23 jaar en had zich op de brug laten
verrassen.

Normaal mocht er niemand over die
brug. Maar ja, om die brug te vermij-
den moest je misschien twintig minuten
omlopen. Alhoewel met de fiets, had hij
zich td6ch over de brug geriskeerd en
was verrast door die trein, die hij waar-
schijnlijk helemaal niet verwacht had.
Met zijn fiets had hij zich toen tegen
die ballustrade, uit de weg trachten te
stellen. Maar ik denk dat de stuurstang
van zijn fiets door die locomotief gevat
werd. Hij moet voorover getrokken zijn
en tussen locomotief en tender geval-
len - want daar was er een opening
tussen de wielen - en precies onthoofd.
Tussen de sporen lagen er ijzeren pla-
ten om de dwarsliggers te bedekken -
anders zag je het water eronder - en
daarop, midden op 't spoor, lag zijn
hoofd. Zijn fiets en zijn lichaam werden
weggestoten en hingen vast in de gebro-
ken wering van dat loopgangetje.

Dat is toch het griezeligste dat ik op
dat gebied heb meegemaakt...

Ik heb véél gekwetsten en doden gezien
of opgepakt. Natuurlijke of gewelddadi-
ge dood, zelfmoord.

In St.-Denijs-Westrem, toen afhankelijk
van het station Gent-St.-Pieters, alleen
al vijf !

Al was ik onderchef, adjunkt-, eerste
adjunkt- of stationschef, zo'n dingen
heb ik me altijd persoonlijk aangetrok-
ken. Ik was altijd de man voor de onge-
vallen., De anderen zijn - en waren -
daar grotendeels afkerig tegenover.

Van Maele :

Ge moet dan ook zoveel dokumenten op-
stellen, Er zijn ook zoveel moeilijkhe-
den rond.

Versmessen :

Ja maar, niet alleen dat : ZE DURVEN
ER BIJNA NIET BIJ ' Er zijn er die
bv. geen bloed kunnen zien. Ik heb me
dat altijd aangetrokken, ook als stations-
chef, zelfs als IPX ben ik persoonlijk
drie volle dagen ter plaatse geweest
om de vaststellingen te doen van het
zwaar ongeval te Melle en samen te
werken met de andere diensten voor de
opruiming.

Van Maele :
Dat was 7 juli 1971.

Versmessen :

Dat was de trein van Brussel naar
Oostende die op de nieuwe lijn te Mel-
le (blok 11) ontspoord was.

Van Maele :
Het was de trein van Keulen naar
Oostende, te middernacht. Ik heb die se-
cours (hulpdienst bij ontsporingen)
nog gedaan.

Versmessen :

Ja, ik weet dat nog goed ik heb u
dan gevraagd "Hoe lang gaat dat du-
ren bij u ?", want er was al ruzie met
die andere mannen, d.w.z. met de
dienst ES (Flectriciteit & Seinen) en
de dienst Baan. lk heb dat dan een
beetje effen geklapt en gezorgd dat
alles klaar stond en dat alles perfect
verliep.

(Spreekt nu tot Van Maele)

Wij hebben dat goed geflikt hé ? En
die mannen onder uw leiding hebben
enorm werk verricht en goed gewerkt.
En dat is allemaal precies verlopen zo-
als jij gezegd had, bijna op de minuut.
Daarna...

Van Maele :
(onderbreekt). Ik schatte, van f{iren op
voorhand, wanneer er iets in orde kon
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