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une ligne direcle vers 'Allemagne? déja plusieurs projels
oni €lé m’s en avant, et I'on peut prévoir que le Gouver-
nement sera, tOv oa t2rd, mis en demeure de donner
satisfaction au commerce, en se prétant A la construction
d’'une ligne sans avenir et dont le moindre des inconvénienls
serait & coup sur, de lui enlever tout le produit du transit
vers I'Allemagne.

« Ce quil importe d'examiner» disait M* De Brouwer,
4 Ja Chambre des Représentanls en discutant les conditions
du tracé des chemins de fer en général « (1) c’esl l'aclivité
» du travail, le mouvement du commerce, les besoins de
» locomolion qui existent dans les localités intermédiaires;
» ce quil faut peser équilablement, c'est l'imporiance
» des intéréts qu'on rencontre sur les différentes directions;
> ce quil faut éviter, c'est de jeter le trouble dans les
» relations établies; ce que l'on doit se proposer pour
» but, c’est de satisfaire le plus grand nombre d'intéréts
» possibles.» Nous nous plaisons & citer ces paroles
remarquables, non seulement parce qu'elles sont d'un éco-
nomiste dislingué, maijs parce que ce sont des principes
que les Ingénieurs et les Gouvernements ne devraient
jamais perdre de vue.

C'est en méditant sur ces principes, que unous avons
concu le projet de relier Louvain & Ilasselt par une voie
ferrée.

-

~

-

Nous nous proposons:

1° De raccourcir assez le trajet d’Aunvers & Cologne pour
rendre inutile tont projet direct dec ce port vers I'Allemagne;
de présenter au commerce toutes les facilités désirables
pour les expéditions internationales, et assurer ainsi le
transit, par 'Etat Belge sans partage.

2 D'utilizer les riches dépdls de minérais de fer que
T'on rencontre entre Diest et Louvain, relever I'industrie
en général' et notamment les brasseries et distilleries de
la Campine.

(1) Rapport du 7 avril 1856. Annales parlementaires, page 1091,
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plus riches se rencontrent enlre ces deux derniéres villes
el forment des couviiés wés-voisines de la surface. Les cul-
livateurs exploilent ces minerais dans le seul but d'améliorer
leurs terres et ils les transportent & Louvain pour s'en
débarrasser. Il parait qu'on cn expédie une grande quantité
vers la France et les usines de Charleroy.

Le Beggyne-beek dans les environs de Diest, le Winghe-
beek et le Molen-beek, dans les environs de Winghe-St.-
Georges, sont des ruisseaux importants qui ne tarissent
jamais et qui pourraient, par conséquent, servir de moteur
4 I'industrie. Cependant personne jusqu'd ce jour n'a songeé
4 les utiliser; on peut dire, que sous ce rapport, l'indus-
trie métallurgique de la Campine est infiniment plus arriérée
que celle du Luxembourg. La causse de cette inaclion se
justifie par I'ahsence de voie de communication économique
el par le manque absolu de combustible, cette base fonda-
mentale de toute industrie; mais cet élat de choses chan-
gera nécessairement lorsque notre chemin de {er {raversera
cette contrée et que la houille y affluera des bassins de
Liége et de Charleroy.

Les usines érigées dans les cavirons de Louvain, ne se
trouvent certes pas dans une situation plus favorable et
cependant elles travaillent et utilisent les minérais de la
Campine. Qu'est ce donc qui empécherait qu'on éi¢ve dans
les environs de Winghe-Si.-Georges ou de Diest, des hauls
fournaux, des raffineries, des laminoirs? cette idée paraitra
peut étre extravagante, parce qu'elle est & I'encontre des
usages du pays, mais elle cessera de I'étre lorsqu’elle aura
rencontrd un industriel assez hardi pour la metlre 4 exd-
cution. Reportons nous i I'époque encore peu éloignde,
ol lous les hauts fourncaux du pays marchaient au charbon
de Dbois; a-t-il fallu une révolulion moins importante que
celle que nous annongons pour les trausformer et les faive
marcher au Coke? n'a-t-il pas fallu surmonter tous les
usages, s'affranchir de toute routine?

C’est en vain qu'on nous opposera que le prix du charbon
sera toujours un obstacle au développement et & la prospé-
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qu'il & pour conséquence infaillible d'augmenter ses recetles
dans de larges proportions, et de relever en méme temps
une industric importante menacée d'une ruine prochaine;
quand enfin ce rail-way renconire des localités dont la
population s'éléeve 4 plus de 100,000 habitants, el qu'il
s'agit de la faire participer aux progrés d'une civilisation
avancée; nous disons que le Gouvernement lui doit encou-
ragement et protection.

Les Ardennes sont reliées aujourd’hui 4 la capitale
du royaume par une voie ferrée subventionnée. En ratta-
chant cellte contrée pauvre et isolée au cceur du pays, on
a tout simplement ouvert un nouvean débouché aux autres
provinces, on a fait valoir des richesses minérales et
forestiéres qui devaient rester improductives laute de com-
munications; on a activé et développé les défrichements
de landes restées inculles faute d'engrais; on a doublé,
triplé méme, la valeur vénale des propriétés immobiliéres
d'une grande partie des provinces de Liége, de Namur et
de Luxembourg. Ne sont-ce pas I3 d'importantes compen-
sations aux sacrifices que I'Etat c’est imposés et ne répon-
dent-ils pas viclorieusement aux objections de ceux qui
s'obslineraient A refuser un minimum d’intérét & la société
concessionnaire, qui se chargerait de tirer 1a Campine d'un
état analogue.

Il est bien reconnu aujourd’hui que la prospérité crois-
sanle du chemin de fer de I'Etat, est die, non seulement
au zele et 4 l'expérience de ses administrateurs, mais
surtout au concours des lignes auxiliaires qui Iui amenent
une foule de produils dont il serait privé, si ces aflluenls
n’existaient pas; ainsi loin de refuser des encouragements
aux sociétés qui se chargeut d'explorer de nouvelles
partie du pays, il faut au contraire les encourager par
des garanties suffisantes.

On pourrait démontrer que malgré la garantie, une
société s’expose encore A faire une mauvaise aflaire, car
clle n’est pas propriétairve elle est simplement en possession
d'un bail emphytéotique, pendant la durée duquel, elle
doit, non seulement assurer le payemenl des inléréls des
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Nous aurons 2 construire dans la premicre seeclion:
huit viadues dont un de 8 métres, un de 6 maolres et six
de 4 metres d'ouverture, pour la traverse de chemins cn
remblai ou en déblai.

Un pontceau de 2m,50 d’ouverture sous un grand remblai
pour rétablir les communications et livrer passage aux
caux pluviales.

Deux pontceaux de 2,00 d’ouverture A coostruire sur
lc Molenbeek et le ruisscau de Winghe.

Scize aqueducs de 1™,00 d’ouverture.

Dix-sept aqueducs de 0™,50 d’ouverture.

Trente traverses de chemin ou chaussées, & niveau ou avec
rampes de raccordement.

Dans Ia deuxiéme section ;

Un pont de 12 métres d’'ouverture sur la Geete h Haclen.

Un pont de 10 métres d’ouverture suv la flerck & Herck-
la-Ville.

Un pont de 6 mélres d’'ouverture sur la Pelpe h Haclen.

Un viaduc de 4 meétres d'ouverture pour la traverse d'un
chemin prés de la station de Hasselt.

Un aqueduc de 2,00 d'ouverture sur le Beggyncbeck A
Dicst.

1Tuit aqueducs de 1,00 d’ouverture.

Vingl-deux aqueducs de 1™,50 d'ouverture.

Trente-lrois  {raversecs dc chemin, & niveau ou avee
rampcs de raccordement.

Enfin le redressement de la chaussée de Hasselt & Dicst,
entre Webbecom et Zelk.

Les ponls se composenl de culces et piles en magonneric
de briques, reposanl sur une fondation en charpenle, le
tablier est formad de longerons en fer laminé recouverls dc
forts madriers cn chéne. Les viaducs se composent de
deux culées en maconnerie de briques; le tablier est formé
comme ccux des ponts, de longerons en fer laminé re-
converts de madriers en chéne.

Enfin les ponteeaux et aqueducs serout cnticrement cn
maconncrie de briques; les tétes seront garnies de tablettes
en pierre detaille.

v
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Report. . . [r. 115,000-00

:SIHLIOH e Dingt, . .. » 125,000-00
Stations de Herck et lnltes de Haelen et de

Kermpt. . . . . . . . . . . . » 60,000-00

Station de Hasselt. . . . . . . . . » B55000-00

Total. . . fr. 355,000-00

Tonstructions Diverses,

24 maisons de garde 4 fr. 2,500. . . . . fr. 60,000-00
28 loges de garde 4 fr.500. . . . . . » 14,000-00
Potaux de défense et bornes kilométriques. »  4,240-00
Cléoture de 1a voie en haies vives et des stations

en pallissades. . . . . . . . . . » 135,000-00

Total. . . fr. 213,240-00

o

Matéricl Des transports.

—_—

4 locomolives . . . . . . . . . . fr.240,000-00
4 tenders. . , . . . . . . . . . » 32,000-00
8 voilures mixtes. . . . . . . . . » 72,000-00
8 char-a-banes. . . . . . . . . . » 56,000-00
12 voitures de 3™ classe. . . . » 60,000-00

100 wagons pour bestiaux et marchandlses » 25@,000-00
Baclies, échelles, brouettes, paniers, camions
et ustensiles divers, . . . . . . . » 100,000-00

Total. . . fr. 810,000-00

Dépenses geéncrales,

—

Etudes du projet, frais d'enquétes, levées de

plans, ete. . . . v . . . . fr. 70,000-00
Direction et survelllance . . . . . . » 90,000-00
Frais de bureau. . . » 20,000-00

Trais de courlage, émls<|on dacmons, etc » 200,000-00
Total. . . fr. 380,000-00
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Report. .. 1v. 110,8453-55
De Diest d Hasselt, distance 22 kilomotres.
Aot classe 928 Rfr. 1-75 = v, 1,618-73
id. 2@ id. 41,6372 » 1-30 = » 2,128-10
id. 3™ id. 7,205 4 » 0-90 = » 06,484-50

Totaux. . 9,767 fr. 10,251-35 fr. 10,251-35

hans ce qui préceéde nous n’avons pas tenu
comple du mouvement des populations rurales,
nous allons ticher de remplir cette lacune. Il y a,
deux jours de marché par semaine, daus chacune
des villes de Louvain, de Diest et de Hasselt,
ces marchiés attirent la population de plusieurs
licues 4 la ronde pour y exposer en venle
tes denrées et des Dbestiaux. Il cst de loute
¢vidence que ces marchés seront eucore plus
suivis lorsque les cultivaleurs auront & leur
disposilion les moyens économiques et faciles
du transport par chemin de fer. Il est donc
cerlain que les trois marchés de Louvain, de
Diest el de Hasselt, donueront lieu & un grand
mouvement de voyageurs et de marchandises. La
population rurale de notre ligne est d'environ
55,000 ames;. une famille se compose moyenne-
menl de 5 personnes, les 53,000 représentent
donc 10,600 ménages. Nous eslimons qu'un
mewmbre de chaque famille se rendra au moius
une fois par semaine & I'un des six marchés de
Louvain, de Diest ou de Hasselt, et que la distance
(u'il devra parcourir sera moyenunement la moilié
de Ja distance qui sépare Diest de Louvain ou
Diesl de Hasselt, ou ce qui est la méme choseque
lo +/4 des 10,600 voyageurs ou 2,650 fera le trajet
entier de Louvain & Hasselt une fois par semaine,
Mais les populations les plus rapprochées des
villes ne feront pas usage du chemin de fer. Pour
teniv compte de celte circonstance, nous rédui-

A rveporter. . . fr, 121,076-70
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Report. . . . fr. 289,045-00

A. Ielits pnquets ct articles de mcssagerics.

Daprés le compte rendu cité plus haut, on
trouve que la recelle provenant des lransports
de celte calégorie s'est dlevée en 18384 5,- 71
pour °/. de la recelte générale. Daus | impossibilité
ou nous sommes de choisir des donudes plus
exacles pour déterminer cetle espéce de revenu,
nous adoplerons celte proportion en calculant
sur une recetle de fr. 1,200,000, soit . . . fr.

. Grosscs marchandiscs.

Houilles.— D'aprés les renseignements sta-
tistiques émavant de 'administration des mines,
la Belgique consomme aannuellement 5,000,000
de tonnes de houille soit 4,-174 tonnes par
habitant. En prenanl ces données pour base de
nos calculs et considérant que la population de
Louvain el de la banlieue ne contribueront pour
rien dans ce revenu, on trouve que le chemin
de fer aura i desservir une population d’environ
65,000 ames. Mais il est évident que Diest et
les slations intermédiaires deviendront le ma-
gasin central de toutes les communes rurales
A 2et 3 lieues 4 la ronde; par conséqueut nous
nous croyons suflisamment autorisé 4 élever le
chiffre {rouvé ci-dessus & 70,000 ames soit
douc une consommation annuelle d’environ 80,000
lonnes qui se repartiront approximativement
comme suit : (Tarif n° 3, 3™ classe).

68,520-00

A reporter. . . fr. 387,565-00
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Report. . . . (r. 594,265-00
C'est donc sur lecs marchés de Tongres, de
St.-Trond, de Tirlcmont, de Louvain et de Malines
qu'elles doivent les acheler. Nous admeltons que
Diest regoit tous ses grains de Louvain et que
ITassclt recevra le 15 de sa consommation de la
méme localité. D’apres ces données nous aurons:
{Tarif n° 3, 2™ classe).
25,191 tonnes de Louvain A Hasselt
a fr. 4-50 = Ir. 104,559-50) ~q -
6,359 tonnes de Louvain A Diest. S fr. 124,791-75
4 fr. 278 = [r. 17,432-25

Geniévres, bicres et vinaigres.— Les
distilleries de Hasselt, ont payé en 1857 'accise
sur 641,592 hectolitres de geni¢vre. (1) D'aprés
I'cxposé de la situation administrative de cette
ville, ces genievres sont dirigés en grande parlic
vers la France et Uintérieur du pays.

L'abolition des oclrois en Belgique ct la dimi-
nution des droits d'entrée en France doivent
nécessairement faire augmenter les exportations.
Nous admettons gque 1a moilié de celte production
se dirige vers la Hollande, la Prusse, Liége, Ver-
viers, St.-Trond, etc., que notre ligne ne peut
desservir, et que l'autre moiti¢ suivra notre voie,
pour éire dirigée vers la France et les villes du
sud, de T'ouest et du nord de la Belgique, soit
done en nombre rond un total de 250,000 hectol.
qui devront parcourir la distance entlitre de
Ifasselt & Louvain,

En 1838 les brasseries de Diest out produit
74,310 hectolitres de biereet les distilleries 31,178

A reporter. . . fr. 716,056-75

(1) Exposé de la sitwation des affaires dela ville de Hossell,— Annce
1807-1858.
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Report. . . [r.
hectolitres de geniévre, soit un total de 103,488
hectolitres. (1) [i y a tout lieu de croire que la
production de la biére si rcnommde de Diest,
doublera sous I'action combinde de la facililé des
transports et de I'abolition des droits prohibitifs
qui les frappent & I'entrée des villes de I'intérieur.
Malgré tous les obstacles on expédie aujourd’hui
cette biére & Anvers, 4 Bruxelles, ) DMalines,
4 Louvain, & Liége, etc. Nous croyous nous ren-

fermer dans des limites fort restraintes en esti- .

mant & 60,000 hectolitres les exporlations de
biére, geniévre et vinaigre qui auront lieu dans
diverses directions et qui doivent parcourir la
ligne de Dicst & Louvain; nous aurons donc
(tarif n° 3, 3™ classe).
Expédition de Hasselt vers Louvain :
32,000 tonnes spiritueux 4
fr.6 = (r. 192,000

Expédition de Diest vers Louvain : fr. 216,000-00

6,000 tonnes biére, geniévre et
vinaigre & fr. 4 == fr. 24,000/

Vins, liquenrs, hiéres ¢trangeres.—
Diest, recoit de I'étranger des vins, des bicres et
liqueurs en quantité cousidérable; les relevés de
I'octroi accusent en 1837 environ 2,230 hectolitr.

Le Camp de Beverloo pendant la période des
manccuvees cn regoit au moins une quantité
¢gale.

Hassclt, dont la population est plus élevée et le
sidge du Gouvernement provincial, et qui, en
outre, fournit une partie de ces marchandises
aux localilés environpantes en recevra certaine-
ment au moins 2,500 hectolitres; ces divers

A reporter. . . 1r. 932,056-75

(1) Exposé de¢ la sitnation des affaires de la ville de Diest.— Année

1858-1859.
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Report. . . . {r. 947,040-75

tant un poids de 62 tonnes. Les bois qui font
Pobjet-de ces transports consistent en perches
de toutes espeéces, en poutres et en bhois & briler,
Une bonne partie de ces expéditions conlinuvera
sans doute ) suivre la voie navigable, mais il
est évident que si 'on considére les interruptions
la lenteur et les difficultés de la navigation du
Démer, on peut étre autorisé 4 croire que la
moitié au moins de ces transports se fera par
la voie ferrée; nous aurons donc: (Tarif n® 3,
Que classe).

30,000 tonnes de Diest 4 Louvain \
A fr. 3-25 = fr. 97,500-00)
8,000 tonnes de Winghe & Louvain i
a fr. 1-95 = fr. 135,600-00

8,000 tonnes de Herck A Hasselt
A fr. 1-95 ==fr. 15,600-00/

fr. 128,700-00

Yeorees.— Il se fait A Diest un trés-grand
commerce d’écorces que 'on expédic vers I'An-
gleterre. Ce commerce périclite de jour en jour,
parce que les frais de transport mainlicunent
cette marchaudise 4 des prix élevés (ui ne per-
mettent pas de soutenir la concurrence avec
d'autres parties du pays dotées de chemins de
fer ou de bonnes voies navigables.

Néanmoins on a expédié du port de Diest
par le Démer 1,035 tonnes de cette marchandise.
. Les écorces sont réduites en fragments trés-petits
ct propres A étre mis en sacs. Nous eslimons
que 25 de cette marchandise prendront le chemin
de fer et que le restanl continucra & suivre la
voie du Démer, comme charge en retour. (Tarif
n° 3, 3w classe).

1,000 tonnes de Diest & Louvain )

s T ONNOL
A fr. 3-35 — fr. 5,250-00 - 3:250-00

A reporter. .. v, 1,078,990-75












yu'en prenaul ces donnces pour base de nos caleuls, nous
n'avons pas tenu compte du développement que prendraient
Iindustrie et le commerce sous Vinfluence du chemin de
fer; nous mavons voulu nous bercer daucune illusion;
nous avons pris les choses au point ou elles se trouvent
réellement. Et cependant, en calculant avee cette modération
sans précédent, nous arrivons & uvuc recelle Drule de
1,200,000 francs pour I'exploilation d'une ligne de 50 kilo-
métres.

Nos dépenses, en y comprenant 357,200 fraucs pour les
imprévus, s'élévent 4 la somme de 6,793,500 francs. La
recette brute représente donc 17-66 pour °f, du capital
engage.

Pendant I'exercice 1838 la recette brute des chemins de
fer de I'Etat a été de 27,277,926-01, les dépenses d'exploi-
Lation de 14,289,018-68 et la recctie nette de 12,988,907-55;
ce qui fait ressortir les dépenses d'exploitation & 52-38 pour
*/» de la recette brute.

En calculant nos frais d'exploitation sur le méme pied,
il faudrait attribuer une somme de 628,560 (r. aux frais
d'exploitation, de sortc que la rccelte nette scrait de
871,440 fr. ce qui représcuterait un peu plus de 8-41
pour °/, du capital engagé.

Sur l'ensemble des chemins de fer de I'Elat, la recelte
brute moyenne par kilométre a 6té en 1838 de 57,560-65
les dépenses d'exploitation de 19,675-42 et la recette nelte
de fr. 17,885-21. En calculant sur cette base, nos 50 kilo-
metres devrdient donner une recette brute de (r.1,878,034-50
une dépense de fr. 983-771-00 ¢t une recetle nelte de
[r. 894,260-50 ce qui représeuterait environ 15-16 pour °/,
du capital engagé.

Voila cerles un résultat brillant et qui peut étre atleint
dis la premiére ou tout au moins la 2™ annéde dc l'ex-
ploitation. Il s’explique d'ailleurs facilement, si I'on considere
que le cotit du kilométre de notre chemin de fer, ne revient
qud la modique somme de 136,965 fr. car ce sont en
général les dépeunscs de premicr dtablissemeut qui, dans
les entreprises de ce genre, constitucut les sociétés en
perte,
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CONCLUSION.

~ ————— —

On s'élonnera sans doute, en présence de lout ece qui
précede, que nous venions solliciter une garantie de
minimum d'intérét; mais il suffit d’élre un peu au courant
de ces sortes d’affaires pour nous comprendre. Eun effol,
les capitalistes, les financiers ne se donnent pas la peine
de lire des mémoires, ni d’étudier des projets, la seule
chose dont ils s’enquierent, c'est de savoir ce que telle
affaire rapporte, el quelle garantie elle présente. Or qui
voudrait placer des fonds dans une affaire de spéeulation
sans garantie, alors qu'il se présente tant d'occasions de
placements avantgeux sur hypothéque. En acecordant sa
garantie, le Gouvernement place I'entreprise sous sa pro-
tection, il communique sa confiance au public, el assure
le succes de l'opération financi¢re. Et celle garantie n’est
pas un acte onéreux qui doit se traduire par de nouvelles
charges publiques, c’cst tout simplement uu acle moral,
qui l'engage fort peu et lui assure des recelles indirectes
gui lui offrent, dans tous les cas, une large el perpétuelle
compensation.

En comparant nos dépeuses avee nos reecetles probables,
nous avons prouvé que la garantie que nous réclamons
est fictive, qu'elle se borne & un appui woral. Cependant
des doutes pourraient s’élever encore sur Yexactitude de
nos calculs et infirmer toules nos conclusions. Cherchons
done une derniére preuve qui vienne confirmer nos opé-
rations et prenons Iy, dans ce qui existe, dans des fails
qui sout de notoriélé publique. Sur T'ensemble des
chemins de fer de T'Etat, la recette brute par kilométre
a é1é en 1858 de 37,360 fr. or nous n'avous évalué nos
produits qua 24,000 fr. c’est & dirc & un peu plus de
63-89 pour °/, des recettes moyennes de VEtat. Pour que
le Gouvernement edl & payer un minimum dintérét 2 la
société concessionnaire il faudrail faire descendre, la recetle
brute beaucoup en dessous de la moilé de nos évaluations;









