De stoomlok en de ijzeren weg”

brengen revolutie in verkeer (1)

Nauwelijks 130 jaar voordat de mens voor ‘'l cerstf
voet op de maan zelte, stoomde de eerste trein Limburg ;
binnen. Op zondag 6 oktober 1839 even voor vier uur in 3
de namiddag kwam hij puffe
telijk bevlagd en versierd « oud station » van SL.-Truiden.
Koning Leopold | was in hoogsteigen persoon aanwezig
in gezelschap van de ministers van Binnenlandse Zaken,
van Buitenlandse Zaken en van Openbare Werken, van
de direkteur der Spoorwegen Masui en meerdere hoge :
amblenaren van Bruggen en Wegen. Meteen kon hij. in
aanwezigheid van talloze prominenten de spoorlijn Lan-
den - St.-Truiden voor geopend verklaren. Deze was de
eerste vertakking van het nog piepjonge Belgische spoor-
wegennel, die ot in Limburg reikte, en dan nog slechts
over een afstand van 4 a 5 km. van Velm tot St.-Truiden.
In totaal was ze slechts 10.220 meter lang. Haar bouw

had 1.352.417 frank gekost.

Toch moet dergelijk evenement op de mensen van
die tijd bijna hetzelfde effekt gemaakt hebben als de eer-
ste maanlanding op onze generatie. Vergeten we niel,
het verkeer uit de eeuwen- |
lange verstarring van primitieve trakliemogelijkheden op-
wekle en dat daardoor kultuur, ekonomie en industriali-
satic nieuwe impulsen zouden krijgen. :

dat de stoomtrein eindelijk

FEERSTE O KONTINENT

Do nauwelijks uit hoar wor-
dingskrisis gegroeide Belgische
natic was due cerste op het Fu-

ropees kontinent, dic over ecn

spoorweg  beschikle, Do aller-
carste werd geopend op U7 sep-
lernher 1825 tussan Stockton en
Darlinglon in Groot-Dritlannic
en was uilsluitend voor goode-
ven hestemd. De cerste spoor-
verbinding voor reizigers werd
i 1820 ingehubdigd fussen Li-
verpool tit Manchesler, Brus-
sel-Moechelen awas o de o eersty
spooriiJn van het vasteland. an

1839 :

ceerste trein 1in
limburg

nd tot stilstand in het fees-

Tongeren-lLuik., De lalere cvo-
lutic zullen we bi) wijze van
sluitstuk in vogelviucht behan-
delen, omdat het ontstaan van
de hoger aangehaalde spoorlij-
nen de pionierstijd in Limburg
is en voldoende stol biedt voor
cen recks bijdragen.

INUWELLIK VAN
TWEE UITVINDINGEN

Ter inleiding in cen notedop
de  geschicdenis van hel onl-
staan van de stoomtrein. Hier-
voor hebhen we dankbaar ge-
bruik gemaakt van « De Ge-
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Dit is de Dberocmde « Rockel» van George Stephenson

cnergie. Een natuurkrachl werd
dienstbaar gemaakt aan de
mens. De stoommachine werd
niet- alleen -de ziel van de in-
dustriéle onlplooiing in de 19%e
ceuw, doch ‘zou ook de hoek-
steon worden van cen nieuw
cn modern verkeersmiddel : de
frein.

Hel kwam er slechis op aan,
deze imimobiele drijfkracht mo-

bicl te maken. Reeds in 1770
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tijdens de Tiendaagse Veldtocht
van 2 tot 12 auguslus 1931 cn
pas op 19 april 1839 ecn feit
werd, toen Koning Leopold I

het ‘Verdrag der XXIV Artike-
lan ondertekende.' Gedurende
zes jaar had de Nederlan”
Koning Willem I zich ;
tegen de Belgische onafl
lijkheid, doch op 14 maar
onverwacht hel Verdrad

vaard. Belgié had m
zwichlen voor de overm
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erste werd geopend op 27 scp-
cmber 1825 tussen Stocklion en
Yarlinglon in- Groot-Britlannié
n was uilsluitend ‘voor goede-
en bestemd. De ecersle spoor-
serbinding voor reizigers werd
no 1820 jngchuldigd tussen Li-
verpool cn Manchester. Brus-
sel-Machelen was  de eerste
spooriijn van het vasteland. Zij
woerd op '3 mei 1835 ingehul-
digd met-drie. treinen tegelijl,
dic tussen de 45 a 55 minulen
over deze alstand deden, hoe-
wel het toen al sneller kon en
men bhij proefnemingen op deze
lijn snelheden had bereikt tot
347 km-uwre ' In dit verband
signaleerde de « Moniteur Bel-
g, dab «zelfs bij dergelijke
snelheid de ademhaling hele-
mual geen binder ondervindd,
ook nicl in de openn wagons ».

Tels meer dan vier jaar later,
up b oklober 1839, kreeg ook
Limburg ziin cersle spoorlijn.
Laten we toevoegen, dal we in
dit opzichl niet achteraan zijn
gekomen, want pas op 24 au-
vuslus 1837 was in Frankvijk de
corsle spoorlijn (Parijs-St.-Ger-
main 18,4 km.) ingehuldigd, op
T december 1835 de cersle in
Duitsland  (Nucremborg-Fivth),
ap 20 september 1839 de cor-
¢le in Nederland (Amslerdam-
[aarlem) en op 4 oklober 1839
do versie Halinanse tussen Na-
pels en Portici

DE MENS EN DE TREIN

Hel is onze bedoeling deze
episode van onze Limburgse ge-
schicdenis le evokeren. We wil-
lenn weer kennis maken met hel
Limburg van de eerste trein,
maar dan niet aoan de hand van
cowoon zakelijk [eitenmateriaal
dal overigens voldoende gekend
is. We willen veeleer doordrin-
gen tol de psychologic, folklo-
ristische, politicke en passioncle
background van deze gebeurle-

nis. Korlom, we zullen pogen
de maonsen rond deze eersie
trein weer e doen herleven.

Daavom hebbon we honderden
nationale en provinciale kran-

ten van die dijd uitgepluisd,
verslagen van gemeenteraads-
zillingen - alles nog in het

Frans U - aandachlig  gelezen,
geneusd in de parlementaire
verslagen, in bewaard gebleven
politicke pamfictien cn mani-

festen over de strijd lussen de.

Limburgers onderling voor hel
helkomen vl cen spoorverbin-
ding. We zullen opnicuw gaan
staan op hun bals, fcesien cn
bij hun vrcugdevuren bij gele-
genheid van de inhuldiging van
« hun » spoorlijn, maar we zul-
len cyveneens de verbeten cam-
. pagne vooraf meeleven, hun
nateve  bewondering voor het
moderne stoomgedrocht met z'n
slecp van open  ¢n geslolen
« chars a bancs», «diligences »
en <« berlines », en hun afgrij-
zon voor de cersle spoorwegon-
gevallen.

Straks zullen we dal cerste
spoorwegvak Landen=5L.-Trui-
den zien' doortrekken naar de
provincichoofdplaals Hassclt.
Nadien volgen nog het politick
spel rond - en de aanleg van
de 1weede Limburgse spoor-
weglak Hasselt - Maastrichl en
de verbinding Iiassell-Bilzon-

de geschicdenis van
staan van de stoomtrein. Hier-
voor hebhen we dankbaar ge-
bruik
schicedenis der Belgische Spoor-
wegen » door Ulyssee Lamalle,
dic
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HUWELLJK VAN
TWEE UITVINDINGEN

Ter inleiding in con notedop
hel ont-

gemaakt van «Dc Ge-

als burgerlijk  ingenieur,

professor emeritus van de Leu-
vense Universileit en credirelk-
teur-goneraal van de NMBS dit
verkeersimiddel biezonder heeft
bestudeerd.

¥

George Siephenson,

de vader
van-de stoomlokomotict

Het ontstaan van de lrein is
cigenlijk Lo danken aan bel
huwelijk van  lwee uitvindin-
gen : deze van de rails en dic
van dc stoommachine. De rail
in huaar oorspronkelijke vorm
woerd van  houl  gemaakl  en
deinde om de weg te cffenen
voor door mensen geduwde ol
door paarden getrokken karren,
dic anders te diep zouden weg-
zinken in hel slijk en de uit-
gevrelen sporen van  de nog
7eer primiticve wegen. Ze be-
stonden reeds in 1620, Zco wer-
den vooral aangelegd tussen de
cerste Britse kolenmijnen en de

oovers  van ecen nabije vivier
voor hel altransport van de
kolen nuaar de schiepen. Laler

werden ‘ze versterkl met giel-
fjzeren platen, lotdal uileinde-
ik in 1767 Leynolds de giet-
ijzcren vail in U=-vorm uitvond
up houlen biclzen. Tierait is e
- huidige spoorslaal gegroeid, dic
thans wan staal i en de U-
vorm, waarin hel wiel moest
lopen, heelt geruild  voor de
ganillante staaf, waarop het wicl
al lopend door cen  binnen-
waarlse flens wordt gechouden.
Met dergelijke stavenkon’cin-
delijk de «spoorweg» worden
aangelegd.

Doze zou mochlans nooil ai-
lcen de basis kunnen vormen
voor het huidige. treinverkecr,
indien men bij de menselijke en
dierlijlke treklorachl ware se-
bleven. Doch in 1788 vond Ja-
mes Watt de eersie stoomma-
chine uil, voorzien van regula-

tor en vlitgwiel. Deze uilvin- .

ding bracht voor 't cerst de
vrije beschikking over arole
hoevectheden « onbezielde »
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Het kwam cr slechis op aan,
deze immobiele drijikracht mo-
hicl 1e maken. Reeds in 1770
cxperimenteerde de Franse of-
ficier Joseph Cugnot met een
sloommachine, diec meer cen
sloomaulo was en bestemd voor
het wegverkeer. De DBrit Ri-
chard Trevithick was in 1803
de ccrste om een kleine loko-
motiel te bouwen van 3 ton,
bestemd om op cen klein gicl-
ijzcren industriespoor cen last
van 23 ton le trckken legen
6,5 km per uur, We slaan hier
de volgende experimanten van
Bluacket (1808), Blenkinsop
(1811) Brunton (1813) en Hedley
met zijn « Puffing Billy » (1813)
over, om uiteindelijk e belan-
cden bij «de» uitvinder van de
sloomlok, de Brit George Stoe-

phensen. Dit genie bracht het
van gewoon machinist tol di-

relkleuwr van de grote steenko-
lenmijnen van Lord Lavens-
worth le Darlington. Mel taaic
hidnekkigheld  kreéerde  hij
tussen 1814 en 1825 van procf-
neming  tol proelneming de
« Locomotion », de  lokomolicf
waarmece op 27 seplember 1825
fussen Stockton en Darlington
de eorsie gocderentrein  werd
gelrokken. De aanleg van de
spoorweg  van  Liverpool naar
Manchester in 1829 maakte hem
beroemd. Zijn voor deze spoor-
weg gebouwde lokomolief « The
Rocketl » trok vijf keer zijn ci-
gen gewichy (4,3 1on) en haalde
cen snelheid van 14 fol 20 En-
gelse mijt per uur. De drie rei-
zigerskonvooien, die op 5 mei
1835 de cersle Belgische spoor-
lijn Brusscl-Mechelen openden,
werden lrouwens cvenecens ge-
trokken door Schlwhsun-Joko-
molieven,

« IL A YVENDU SES FRERES »

De vreugde, dic op 6 oklo-
ber 1939 in Limburg heerste
om de aankomsl van de cerste
Lrein, kon evenwel slechts ma-
Llig de teleursteiling temperen,
veroorzaakl door het Verdrag
der XXIV Artikelen, waarbij
Belgié nicl alleen beroofd werd
.van de Scheldemonding en hel
Groothertogdom  Luxemburg
doch bovendien de helft van de
provincic Limburg moest af-
staan aan Nederland., Dal was
de tol van onze onalhankelijk-
licid, dic reeds op 18 november
1830 werd uilgeroepen op het
Nationaal Kongres le Brussel,
nog cven in gevaar verkeerde

mverd, Hoon - KonlHgmLespold I
“het Verdrag der XXIV Artike-

len ondertekende.’ Gedurende
zes jaar had de Nederlan”
Koning Willem I zich -
tegen de Belgische onall
lijkheid, doch op 14 maar

onverwacht het Verdrad
vaard. Belgi¢c had m
zwichien voor de overm

Tijdens het Hollands Be
van 1815 tot 1830, loen b
Nederlanden tot één konink
verenigd waren, vormden
beide Limburgsn slechis
provincic. Deze situatie bl
behoudens voor de hoofdpls
Maastricht dic dvor dec be
ling van Generaal Dibbetz
steunpunt werd van hel 3
derlands gezag, ook in de L
sentijdse periode (1831-39) 1
bij de ratifikalic van het Ve
drag ongewijzigd.

Hel ligt voor de hand, d
de teleursteiling van de Lim
burgers aan - beide zijden i
de Maas in 1839 groob v
Vanal 1816 fol 18389 had «0h
Limburg » crn o enorme  den
gralische groci gokend., De b
volking stecg in dic perioc
met 46.186 cenheden, van 20
431 Lol 336.617 zicten.

Welnu dat Limburg moesl
van zijn 319 gemeenle nicl mi
der dan 120 afstaan. Hel ar
rondissement  Tongeren  wen
van 130 gemeenten (124918 in
wonetrs)  ingekvrompen  tol 10
gemeentlen metl 67.174 inwoners.
Hel  wrrondissement Hassclt
daalde  wvan 109 gemeenten
(97.767 inwoners) flot 64  ge-
meenten (69.139 inwoners), Het
arrondissement Rouermond len-
slotlz werd  vervangen  door
Maascik cn hicrdoor schrom-
pelde  dit gebied van 80 ge-
meenten met 113,932 inwoners
tol 54 gemeenlen (32,163 in-
woners). In tolaal dil voor dc
dric arvondissementen samen @
121 gemeenten con 168,141 in-
woners minder,

Aam  de Tongerse advokaal
L. JJaminé heeft dit verlics
destijds hel historisch verwijt
aan hel adres van Koning Lev-
pold ontiokl: « 11 a vendu ses
freres s, Jaminé  (Maastricht
1797, Tongeren 1883) was lid
van hel Nationaal Kongres, ad-
vokaal te Tongeren, gemeenic-
raadslid en burgemeester (1854
vig), volksvertegenwoordiger
(1831-1833), scdert 1839 lid - en
van 1848 Lol 1881 voorzilter van
de provincieraad.

ONZE STEDEN

Nog even enkele gegevens
over de bevolking van de Lim-
burgse steden in rangorde vai
hun groolte :

1816 1830 1841
Sint-Truiden ... 7.321 8.291 9.126 {1+ 1.805)
Hassclt G.487 7.393 8.249 (+ 1.762)
Tongeren 3.700 4.893 6.104 (- 2.404)
Maaseilk  .ooovnees 3.345 3.936 4,163 ° (+ 823)
Tolaal ....ee cerene 20,853 24,513 27.647

Vooral tussen de steden Has-
sclt en Tongeren zal in de jaren
onmiddellijk na 1839 nog cen
vinnige strijd gevoerd worden
over de verlenging van de
spoorlijn Landen-St.-Truiden

cn hiet tracee van de spoorve:
binding van Hassclt met Luik.
L. STERKEN
MORGEN :
(2) Van Brusscl naar
Mecchelen achier triompluim
van stoom




