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eerste trein in
lIimburg

Van Brussel naar Mechelen achter

lriom jpluim van

Men kan zich terecht afvragen, hoe het mogelijk was
dat een jonge natie als Belgié, die nog aan de barens- .
weeén van haar ontstaan toe was en over wier onathan-
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kelijkheid of gebiedsafbakening het laatste woord nog
bijlange niet was gezegd, de eerste spoorweg van het
Europees kontinent aanlegde en op 5 mei 1835 inhuldigde.
Doch is het niel precies omwille van deze situatie dat op
genoemde datum tussen Brussel en Mechelen voor het
eerst een trein reed op het vasteland ?

We zouden het in hoofdzaak de bezorgdheid kun-
nen noemen om lussen de haven van Antwerpen en de
Rijnindustrie een degelijke verbinding aan te leggen,
hoogstnoodzakelijk voor onze ekonomische ontwikkeling.

Reeds in 1806 onder Frans bewind wilde Napoleon
van Antwerpen de eerste militaire haven van zijn Keizer-
rijk maken, en beval hij de aanleg van het « Canal du
Nord » van Antwerpen via Herentals, Weert, Venlo tot
Neuss (Diisseldort). De werken hieraan waren bezig toen
dc huidige gebieden van Belgié en het Groothertogdom -
Luxemburg met Nederland in één Koninkrijk onder het
Hollands bewind werden verenigd. Antwerpen viel hier-
door terug tot de rang van gewone handelshaven. Niet- -
temin zou ze jaar na jaar haar betrekkinger. met Duits-
land, vooral met Keulen, zodanig vitbreiden, dat de Ant-
werpse Kamer van Handel in 1823 de Hollandse regering
met aandrang verzocht om’ een degelijke waterweg 1tus-
sen Antwerpen en Duitsland, hetzij door de voltooiing
van het « Canal dv Nord », hetzij door cen verbinding
on de Zuid-Willemsvaart. '

Toen in 1830 de Belgische Omwenteling vitbrak had
de Nederlandse regering nog tmaar net de toestemming
verleend voor het opmaken van de nodige projekten.

met ecn spoorlijn Maas -
Keulen.

spoorlijn Anlwerpen - Keu-
len met volgend tracé : Ant-
werpen, over de Nele lussen
Licr en Duffel, via Diestl, met
cen -hellend viak over hel
platecau van de Herk, naar
Tengeren®en via cen tunnel
van 1700 metler afdalend in
de Maasvallei ol op Quai
Saint-Lconard te Luik.

SIMONS EN DE RIDDER

Reeds in de corste dagen van 3
de Belgische onafhankelijkheid
besefte de Delgische regering
hel gevaar van cen walorweg
dic via Nederlonds gebicd zou
lopen en hel nog dreigender
spook van een blokkade van dc
Scheldemonding. Tocn  reeds
gingen stemmen op voor de
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Dil Is cen aulenticke uitnodiging voor de¢ inhuldigingsrit van
de trein Brusscl-Mechelen, op naam van nelaris De Broceck van
Maldegemn

kwamen de drie konvooicn op
gang. «De Pijl» reed aan de
leiding, bestuurd door ing. De

derstreeple van de  realisalie
van het  projeki der grole
verbindingen tussen de zee, de

Schelde, de Maas cn de Rijn.  Ridder, gevolgd door de «Siep-

In dit plan werd Mechelen  henson», De  « Olifanl »  slool
als  draaischijl voorzien van de stoel mel ing. Simons aan
ons spoorwegnel met volgen-  de bedieningshandles. De drie

{reinen reden tegen ongelijke
snelheid, want de cerste zetle
45 minulen op Brussel-Meche-

de hooldvertakkingen :

1. Oostwaarls via Leuven, Luik

Verviers  naar  de Duilse :
o uit len, de tweede 50 min. en de
2g;Icns<d L AnL derde 55 minutlen. De grole
rdwaar aar wer- S -
o SIS Lt SRR Ve uilvinder Stephenson nam ook
werpen.

deel aandeze rels, die cenyver-
heerlijking was van zijn genie,
doch ‘hij was onclcrlicdukun.""in
een  rijluig® derge ‘klas, T ver
van de  officiéle rompslomp,

3. Westwaatts “via Dendérmon-
de;, Goent en Brugge naar
"Oostende..

4. Zuidwaarts via Blusscl naar
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die ~via' Nederlands  gebied zou
lopen en hel mog  dreigender
spook van ccn blokkade van de

Scheldemonding.  Toen  reeds
aingen stemmen op voor de
wissecloplossing van cen spoor-
wegennel  zoals  in lsngeland

werd uitgebouwd.

In oktober 1830 onderstrcep-
te het Luiks komitee voor In-
dusiriec en Landbouw in ccen
schrijven aan de regering even-
ecns de noodzakelijkheid van
cen « voie de fer » tussen Schel-
de en Rijn in vervanging van
de scheepvaart via de Neder-
landse binncnwaleren, In  die
tijd was dec heer Teicham in-
spekleur-generaul van Druggen
e Wegen., Hij legde aan de
minister van Binnenlandse Za-
ken Sauvage ecn projekt van

cen spoorlijn van Antwerpen
nar d2 Rijn. Op 24 auguslus
1331 werd de hecr Teichman

zell minister en gal hij dit pro-
jekt tler studic aan de twee
Bl-lgischop ingenieurs van Drug-
gen cn Wegen, Simons en Dc
Ridder, twee illustere namen in
dc pleiada van onze spoorweg-
picniers.
Hel cerste rapport van deze

lwee ingenieurs over de aan-
leg van een «roule en [or»

vain Antwerpen naar de Duitse
grons, was  zecr  gunstig. De
studie van het lerrcin opende
hoopvolle perspekticven  voor
de bouw van deze verbinding,
die veel sneller zou zijn dan de
walerweg en bovendien de
vrachtprijs zou halveren. Deze
konstatatics schudden vanzelf-
sprelkend de spekulanten walk-
lkker, die in dergelijke spoorweg-
koncessies gouden affaires zu-
gen voor ecn  privé-uitbutling
Men  heeft deslijds  inderdand
lang gepalaverd over de voor-
cn de nadelen van cen spoor-
wegnet, in koncessic in prive-
handen  gegeven, of  volledig
door het rijk zelf uitgebaal, Het
projekl van minister van Bin-
nenlandse Zaken Charles No-
micr van 19 juni 1833, kwam
pas op 11 maart 1334 voor be-
spreking in de XKamer on zou
gedurende  zevenlien  zittingen
het  onderwerp zijgn van pe-
animecerde debalten, De aantey
van 'nospoorwegnel zell kwam
hierbij in 't gedrang.,
vieesde dat  dit sloomimonster
conogevaar  zou  zin
middelen van bestaan van ve-
len @ paardenfoklkers, hotceliers,
uithaters van vervoerdiensien,
postdienslen, landbouwers,

Tenslotle werd het
van o uitbating  on

door de stuat goedeckeurd in
do Kamor moet 36 stemmen te-
gen 26 siemmen e in ode Se-

naat metl 32 tegon 8 stemmen.

MECHELEN - BRUSSEL
Vooraleer  het cvenwel 7o
ver vas, zouden Simons en De
Ridder, dic in Engclhnd hel
1UNL Spoorweseanet warea gaan

Destuzleren. nog  hoeciwal klip-
pon moaten omzeilen. Zij leg-
den drix projekten voor een
Aatwerpen - tjnverbinding
oo

1. Voltooiing van hel ~ Canal
du Nord» van Napoleon.

2. Walerweg Antwerpen - Maas
door scheepvaart op de De-
mer tol Diesi en cen nicuw
Kanaal Diest-Maas, verlengd
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plateau van dé Herk, "nanr
Tengeren®en via een tunnel
van 1700 meler afdalend in
de Maasvallei tol op Qual
Saint-Leéonard de Luik,

Dat een vollooiing - van  hel
« Canal du Nord » wvia Neder-
lands gebied weinig kans had,
ligl voor de hand. Tenslotte op-
feerde men voor de spoorver-
binding, dic slechls 10.500.000
fr. voor 131 km zou koslen,
tegenover 18.400.000 {r. woor
hel kanaal, terwijl bovendien
de vrachlprijzen per ton, per
trein en te water rond de 12
A 14 {r. per ton schommelden,
doch de  reisduur per trein
slechts 9 uwren bedrocg legen-
over 4 dagon langs de scheep-
vaariweg.

Om aun deze spoorlijn cen
maximum van exploilatickan-
sen te bieden, kwam men ten-
slotte overeen haar tracé le
binden aan belangrijke en be-
volkte cenlra van  landbouw,
nijverheid en handel. Zo werd
geopteerd voor de lijn: Ant-
werpen, Mechelen, Leuven, Tic-

nen,  Waramme, Luik, Aken,
Stolberg, Tschweiler, Dilren en
Keulen,

Grote lechnische mocilijkhe-
den in dit projekt was destijds
de Muaasvallei met cen niveau-
verschil van 110 meter tussen
Ans en Luik. Geen enkel van
de toenmalige stoomlokomotic-
ven was in staal  dergelijke
helling te nemen. Doch hicrop
werd naar Brits voorbeeld wat

gevonden. Men verdeelde deze
110 meler in twee hellende
viakken met ieder 55 meler

niveauverschil. En boven aan
icdere helling werd cen vasle
stoomheismachine van 80 K
geplaaltst, die de treinen met 'n
kabel moest ophalen en zacht-
jes  naar Dbeneden  glijden, 7

minuten waren nodig voor 'n
sleep van 12 wagons.
De  politicke gebeurtenissen

cn  onzcekerheid waren er de
oorzaak van, dat de uilvoering
viln dil projekl maar steeds
werd uilgesteld, {oldat koning
Leopold 1 op 9 juni 1833 in
zijn openingsrede van de der-
de  parlementaire  sessic de

dringende noodzakelijkheid on-
f ;

Ilcl eerste station van de
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3. Waestwaauls vin Dt‘nclérmo:‘l-
dey Genl en Brugge nagae
‘Qostende,." "+ ‘ s

4. Zuidwaarts via Brussel naar
de Franse'grens.
Moeteen is uilgelepd, waarom
hel vak van de hooldstad naar
de ‘draaischijf Mechelen voor-

rang lkreeg, op 1 juni 1834
werd aangeval en oop 5 omwed
1835 plechlig  ingehuldigd als

eerste spoorlijn op het konli-
nent.

DE GROTE DAG

« Koning Leopold 1 presi-
deerde deze inhuldigingsplech-
tigheid, dic onder cen stra-
lende zon verliep, maar hij
reed niet per trein mee», zo
besehrijft U, Lamalle deze
historische gcbeurlenis in zijn
«(Gieschiedenis van de Belgische
Spoorwegen »,

Het  vertrekpunt van deze
lijn lag aan de Groendreef te
Brussel. De installaties waren
zeer primitie(. Het slation, zo
ceht landelijk, was sleehls cen
omheinde plaats mel drie pa-
rallelsporen ¢n cen paviljoen-
tie voor de aflevering van de
reisbiljetlen ».

In Teite reden drie (reinen
tegelijk de inhuldigingsvit, al-
ledric gelrokken door cen Step-
hensonlokomotief, Do lokomo-
ticl « De Pijl » (rok zeven open
cn overdekle « chars @ bancs»
(bankwagens). IIij stond links
cn was bestemd voor de ge-
konstituecrde overheid.

De¢ « Stephenson » trok even-
ecns zeven rijluigen, waartus-
sen zeer elegante  « berlines -,
komflortabele  « diligences»  en
bankwagens. Deze trein w
voorbehouden aan de minis
diplomaten en parlementariérs,
cn stond op hel rechlerspoor.

Middenin wachle de  « Oli-
fant » op het slartscin, met 16
open en overdekic bankwagens
voor de niet-officiéle genodig-
den. In totanl waren cr 900
reizigers verdeeld over derlig
rijluigen.

Om 12123 werd L met
lanonsalvo het starlsein
ven, Waggelend en
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(- doel aanTdeze vely, die dén) vr-

--hcmluklng was van zijn genie,
doch ‘hij was ondclqudukc.n_f'ln
cen ' rijtuig"derde “Klas, M ver
van de  officiéle ’ rampslomp,
verloren in de anonicme missi.

Bij) aankomst te Mechelen
wijdde minister de Theux de
« mijlzuil »vin, die het midden-
‘punt mocest aanduiden van ons
spoorwegnel. Zij wus omringd
door de Pruisische viag in het
oosten, de Iranse in het zui-
den en de Engelse in het wes-
ten, de spoorwegband met dezo
drie landen simboliserend. Deze
zuil staat nog in het station
van Mcchelen, nabij het scin-
huis van de kanaalbrug. Zij iy
7,0 meler hoog en hel cnige
konkrect overblijlsel van deze
plechtigheid.

Voor de lerugreis werden de
30 rijluigen door de « Olifant »
alleen voorigelrokken. Hierbij
moct dai beest zich nochlans

wal  vergaloppeerd  hebben,
wand  zijin sloomverbruik had
de  vooruilzichten  dusdanig

overschreden, dal men {e Vil-
voorde moest sloppen en  de
wialervoorraad bijvullen. . Hicr-
door geraakle hel uurschema
in de war en kwam cr bijna
paniek  tussen de  wachtende
menigle aan de Groendreel te
Jrussel. We kunnen ons best
hun  opluchling  voorsiclien,
loen ze om 4,45 uur in de na-
middag  de  binnenstomendo
« Olifanl» mel zijn reizigers-
sleep konden tocjuichen.

Deze gebeurienis maakie con
zutkdanige indruk op de be-
volking van dil land, dul de
Rapelaan van Ans op de dag
van de  inhuldiging  mentaal
cven doortrapte en van op de
preckstool plechlig perorveerde

— «Bij de dood van de
rechtvaardige, broeders, stijgl
de lokomotiel van zijn zicl, ge-
stinwd door de steenkool van
ziin geloofl en de stoom van
zijn hoop, over de rails van do
lietde op nuaar het stalion van
de eccuwigheid, God =,
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(3) Motlscbotsend in
« ¢har A banes » op groci-
Belgisclr sporennct.
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