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eerste trein in 

limburg

Landen - Hasselt in concessie aan 
Compagnie Mackenzie & Barry (9.)

Op woensdag 29 januari 1845 bracht de hoofdingenieur 
Groetaerts van Bruggen en Wegen, die op 17 augustus 
1844 gelast was geworden met de studie en het projekt 
van de spoorlijn Sint - Truiden — Hasselt, hierover verslag 
uit.

Van den beginne stelde hij als basisprincipe, dat bij 
een eventuele verlenging van het spoor Landen — Sint- 
Truiden alleen kon sprake zijn van de richting der Lim- 
burgse hoofdplaats, omdat een oostelijke zwenking naar 
Tongeren op een te korte afstand een parallelspoor zou 
kreeren met de grote verbinding Schelde — Rijn over 
Luik.

Hij konstateerde tevens, dat ingevolge de vele de- 
marches en petities van talrijke gemeenten, die aile het 
spoor naar zich wilden toehalen en door de besluiteloos- 
heid op politiek vlak deze logica wel enigszins was ge- 
negeerd, doch dat gezien de gebeurlenissen van 1839 
de door de regering gekozen richting de beste was.

TWEE MOGELIJKE TRACES

Hoofdingenieur Groetaerts 
mggcrcerde twee mogeli.jke 
laces voor de toekomstige 

.■erbinding St.-Truiden-Hasselt.
A. Een lijn die van St.-Trui- 

len pal noordwaarts zou lopen 
ot een punt in de buurt van 
■Vijcr en vandaar dubbcl zou 
iftajckcn naar Hasselt en 
)iest.

13. Een meer rccblstrccksc 
■erbinding, die te Mclvercn 
dijkgronds de steenweg St.- 
Tuiden-Hasselt zou kruisen 
n deze dan tôt in de buurt 
an Hasselt op enige afstand 
echts zou volgen toi bii Has- 
Jt.
Volgcns deze studie bedroc- 

cn Ha kostpn vnnr 1.r:irô A

mijl was circa 5^5 km.) geno- 
men in het dicnstjaar 1843.

Dit spoor koste qua aanlcg : 
a. spoorlijn en

infrastrukluur 1.216.236,95 fr. 
b. stations Landen

en St.-Truidcn 87.324,50 fr. 
c. platforms, enz. 16.438,35 fr. 
d. rollendmaterieel
en traktie 150.000,00 fr.

Totaal : 1.470.000,00 fr.
Wclnu, de ontvangsten van 

deze lijn bedroegen In 1843 zo- 
wat 93.738,96 fr., waarvan na 
aflrek van 63.128,20 fr. uit- 
batingskosten nog 30.710,76 fr. 
resteerden of een interest van 
het geïnveslecrd kapltaal van 
2 "/n.

Deze winst . zou nog aan-

De stokers op de eerste trclncn droegen een mante] In 
Kcilcvcl en lusllcn wel een warm drankjc, want het was 

billcr koud op de lokomolicf.

gotjcs van 1,2 m., 3 bruggen 
van 4 m., 8 viaduktcn van 5 
m. en een viadukt-lunnol van 
8,5 m.

Het station van Hasselt zou 
gebouwd worden in de hqqk 
gcvormd' dobi' de. Lüikëg-' en 
de St.-Truiderstecnwcg, met

burgse verantwoordelUken op 
hun achterste poten gingen 
staan blj dit nieuws. Ging mon 
met de veiligheid van de «spo- 
rende Limburgcr» een loopje 
nemen ?

VAN WAL
Op, d9,. december .1845. ..ww-



5nV<Âgehs’rdeze’ étudie bëdroo 
gen de kosten voor trace A 
1.572.000 fr. en voor tracé B 
1.472.000 fr., een verschil dus 
van 100.000 frank in het voor- 
decl van hct huidig tracé, 
waarvoor zou gooplccrd wor- 
den.

Hct tracé B zou bovcndien 
ook nog 1753 meter korter 
zijn, want van op de kop van 
bel stalionscmplacemcnt te St.- 
Truiden tôt aan de rand van 
Hasselt zou het prccics 16.785 
meter lang zijn tcgenover 
18.528 meter voor de lijn over 
Wijcr. Tracé B had volgcns 
hoofdingcnieur Groetacrts nog 
hct voordeel, dat het haaks op 
de hoofdader Anlwerpen-Me- 
.•helen - Landcn - Luik - Duitse 
grens zou staan en daardoor 
de beste verbinding van de 
Kcmpcn zou vormen naar 
vest. oost en zuid. Tenslotlc 
Rende ook rekening gehouden 
met hogerc transportkosten 
voor reizigers en goederen via 
het tracé A.

De hoofdingcnieur Groetacrts 
konkludeerde dan ook, dat de 
meest ekonomlsche spoorweg 
hct best de ontsluiting en 
agrarische ontwikkeling van de 
Limburgse Kcmpcn zou tege- 
moet komen. Wat Hasselt zelf 
betreft, konstateerde hij dat 
hier sedert de uitbouw van 
bel spoorwegncl in ons land 
de basisindustrie der slokcrijcn 
enorm was achteruit gclopen, 
ingevolgc de hogere transport 
kosten van grondstoffen en af- 
gcwerkfc produktcn langs do 
weg. Vergcten wc inderdaad 
niot, dat Hasselt in die tl.jd 
zowat 3,5 miljoen lilcr jenever 
per jaar stookte en daarvan 
de drie-vierden exporteerde 
naar Luik en zo verderop 
naar Vcrviers. Luxcmburg en 
Namen, en dat hct hicrvoor 
per jaar 7 miljoen kilo graan 
nodig had, waarvan meer dan 
de helft werd bctrokken uil 
de streek van Tongercn. Luik 
'■n hct gebied van Sambcr en 
Muas, alsook toi 14 miljoen 
kilo s.tccnkolen van Luik, zon- 
ler le spreken over boter, 
uirdappclcn, kalk, hout, pan- 
icn, hardsteen, ijzer en bicr.

Hasselt, zo luidde de motivc- 
ing in deze sludic nog, dat 

■owat de grens vorml tussen 
ici, vruchtbare Haspengouw 
■n de dorre Kcmpcn en bo- 
endien zelf reeds een flinkc 

mltUrclc bloei kent, moct als 
litslralingspunl. van wegen een 
icfboom worden voor de onl- 
luiting van de Kcmpcn. Zulks 
meft de gemeenteraad van de 
■imburgse hoofdplaats best 
■egrepen, toen hij in zitting 
an 13 juli 1842 een subsidic 
■m 72.000 frank heefl ge- 
lemd voor de vcrleging van 
et spoor Landen-St.-Truidcn 
>t Hasselt. Administratief zal 
ezc ' lijn nog hct voordeel 
icbben, dat dan op Arlon na 
lié , hoofdplaab.cn van België 
■cr trein onderling en met de 
oofdslad zijn verbonden.

EVEN REKENEN
Het projckt Groetacrts nam 

ok de financiëlc kant van de 
tuatic onder de loupe. Als 
asis werd de aanlcg en de 
xploilalic van de bcslaandc
in Landen-St.-Truidcn met 
en lengle van twee mijl (één

Deze winst : zou nog aan-, 
zienlijk verhogen als de lijn 
langer en bclangrijker werd,
want de 
personnel 
praktisch 
Tenslotlc

cxploilatickosten aan 
en materieel zouden 

dezelfdc blijvcn. 
viol cr nu rceds op

de korlc lijn Landcn - St.-Trul- 
den een jaarlljks stijgende 
curve in de ontvangsten waar
te 
In 
In 
In 
In

nemen : 
. 1840 .............
l 1841 .............
l 1842 .............

i 1843 .............  
Hoofdingcnieur

106.815,29
134.197,29
145.382,82
150.146,69

fr 
fr 
fr 
fr

Groetacrts
berekende dat cen vat van bij
vertrek 
zc per 
Hasselt 
6,90 fr.

lot bestelling ten hui- 
trein over 13 mijl van 
naar Luik nog slechls 
aan transport zou kos-

ten, dat ccn reiziger in bank-
wagen deze 
nen doen 
plaats van 
weg, en dat

afsland zou kun-
voor 3,25 fr. in
4,5 fr. langs de 
bovendien omwillc

van de lagerc kostprijs het 
relzigersvcrkccr tussen Hasselt 
en Luik nog zou toenemen.

DE AANLEG ZELF
Hct tracé St.-Truiden - Mel- 

veren - Kortenbos - Alken - 
Hasselt met onderweg slop- 
plaatscn le Kortenbos en te 
Alken krecg de voorrnng. 
Hicrvoor zouden 800 werklui 
worden ingozet. Hct zou over 
een afsland van 16.785 meter 
een niveauvcrschll van 11,25 
meter moctcn overbruggen tus­
sen St.-Truiden (53,42 m.) en 
Hasselt (42,17 m.). De grootslc 
bogen in deze lijn hadden ccn 
radius van 3.000 m. en de 
klcinstc van 2.000 m. De 
hoogstc aan te leggcn dijk (in 
de Henkvallci te Sint-Lam- 
brcchts-Hcrk) zou 10 meter 
bedragen, tcrwijl de dlepstc 
ingraving 7 mêler zou berei- 
ken. Hct plan hield cvcnccns 
rekening met de slcchte onder- 
grond van de Herkvallei. Of 
men hicraan voldoendc aan- 
dachl had bcslcod, zullen wc 
latcr zien.

Vcrder dienderi in dit nicuw 
Irajekl 14 aquaduklcn Van. 0,6 
m. opening gebouwd, 3 brug-

Een aulentick «image d'Epinal», gclitcld «Plaisirs du chemin de fer», de ccrstc Ircinrcizcn uilbccl- 
dend en bcwaard in hct Spoorwcgnuiscum te BrussCl.

de St.-Truiderstecnweg. met 
cen cmplaçemçpt van 40,0 m. x 
50 m. (N.v.d.li. Hcl huidig ‘1ht- 
placement mcet 2,5 km. op 150 
m.) en gemakkelijk toegangen 
vanaf beide hogergenocmde 
steenwegen. De verbinding zelf 
werd in enkel spoor aange- 
legd, doch aanpalende terrci- 
nen zouden worden aangckooht 
voor latere ontdubbellng.

MACKENZIE EN BARRY
Bij K.B. van 19 moi 1845 

werd de konvcntic goedge- 
kcurd, die twee dagen voor- 
dicn door de minisler van 
Opcnbare Werken was afgcslo- 
ten met de hh. Mackenzie, 
Barry, Tecclin, Sigart, Bullot 
en Brunau van de Britse com­
pagnie Mackenzie en Barry 
voor aanlog en konccssie van 
de nieuwe lijn Sl.-Truiden- 
Hassclt.

De hoofdclausulcs van deze 
overeenkomst bepaalden o.m. 
dal :

1. de koncessionarissen zich 
cr toc verbonden deze spoor- 
verbinding op eigen kosten en 
risiko blnnen de dric jaar uil 
le bouwen ;

2. de konccssie voor 90 jaar 
zou gegeven worden, te reke- 
nen vanaf de cerslc dag der 
cxploilalie ;

3. de lolrcchtcn zouden bc- 
rekend worden op basis van 
dezen van het slaatsspoor ;

4. hcl Rijk voor de duur van 
de konccssie hct vnk Landen- 
St.-Truidcn met rollcnd malc- 
riccl In bruiklccn zou geven 
aan de Compagnie Mackenzie 
en Barry.

Mackenzie en Barry, die ook 
de Franse lijn Orléans-Bor­
deaux exploilccrdcn, hadden 
even voordicn nog flink over 
de tongen gereden. Bij cen 
ecrslc voorstel aan hct Rijk 
voor de aanleg en cxploilalie 
van hct vak Sl.-Truiden-Has- 
scll hadden ze namelijk de 
weinig lovenswaardige kondi- 
tie geslcld, dat hct Rijk hun 
voor 300.000 fr. . afgèkeurdc 
spporslaven. zou geven. Hcl 
ligt voor de hand, dal dé Lim-

Op ; 49,,, december .1345 ,;,wer^. 
den ,de .werken gestart... yo^, 
gens loffclijkc . tradilic,, dit?; 
trouwens lot op onze dagen is 
doorgetrokken, werd bij .deze 
gclegenhcid flink «gclafeld». 
Hlcrover sohrcct hct «Journal 
du Limbourg Belge» in zijn 
uitgave van zondag 21 deeem- 
ber 1845 :

«Men meldt ons cnkclc de­
tails over het bankel, dat cer- 
gisteren te Hasselt werd ge­
houden bij gclegenhcid van de 
slarl der werken aan hct 
spoorwcgvak Sl.-Truiden-Has- 
sclt.

De h. Kcnnard, voorzitler 
van de Compagnie Mackenzie 
en Barry, hceft een heildronk 
uitgebracht op de koning en 
hierbij in zijn hartelijke ter- 
men de cminente kwaliteiten 
ondcrslrcept van deze prins, 
welkc Engeland lot zijn spijt 
vcrloren hceft en die sedert 15 
jaar rends zo.veel heefl bijge- 
dragen toi de welvaart en hct 
heil van België.

Gouverneur Baron de Schicr- 
vcl antwoorddc met cen toast 
op de Britse koningin Victoria.

De h. Brunau, lid van de 
bestendigdc depulalie van 
Oosl-VIuandcrcn, bracht hulde 
aan de gouverneur, de «admi­
nistrateur zélé cl intègre», die 
gedurende meerdere jaren een 
der bclangrijkste provincies 
van het land (Oost-Vlaande- 
ren), zo schillcrcnd heefl bc- 
sluurd en thans Limburg van 
de weldaad van zijn beheer 
laal genieten. Hij sprak de 
hoop uil, dat onze provincic 
dergclijke man toi hct cindc 
van zijn loopbaan moge be- 
houden.

Er waren 70 genodigden en 
hct feestmaal werd opgeluis- 
terd daar de Société de Sic 
Cécile, die de nationale hym- 
nen van Engeland en België 
uitvocrdc.

L. STERKEN. 
MORGEN:

(10) Walcr van de ILcrk 
bijna te dicp voor spoorlijn 
St.-Truiden - Hasselt.
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