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1839:

eerste trein in 
limburg

Water van de Herk bijna te diep voor
spoorlijn Sint-Truiden-Hasselt (10)

In de aanvangsperiode vlotten de. werken aan de 
spoorlijn Sint-Truiden - Hasselt niet al te best, doch ge- 
leidelijk verbeterde deze situatie, zodat de hoop bestond 
dat ze einde 1846 in gebruik zou kunnen genomen wor- 
den. Bijna duizend werklui waren ingezet en in juni 1846 
kon men de rails leggen.

Toen gebeurde het evenwel !...
« On nous écrit de Herck-St-Lambert, sous date du 

23 de ce mois », zo begint het « Journal du Limbourg 
Belge » van 25 september 1846 de jobstijding :

« Die dag in de narniddag, aldus deze krant, werd 
namelijk een vrij uitzonderlijk effekt opgemerkt in het ter* 
rein langs de spoordijk, die de Herkvallei dwarst. Het fe- 
nomeen was het gevoig van de grote drukking van de 
hoge ophoping aan gene zijde van de bruggen, welke 
men daar bouwt Deze dijk, die ongeveer 10 meter hoog 
is, is plotseling vier meter verzakt en zijn enorm gewicht 
heeft zodanig op het onderliggend terrain, dat een laag 
turf bevat, gedrukt dat deze turf, geen uitlaat hebbend 
naar de bruggen, langsheen de dijk is opgestuwd over 
een afstand van 45 meter, een breedte van 15 en een 
hoogte van 3 meter. Deze aarde-eruptie werd zelfs aan 
de overkant van de waterloop gevoeld, waàr een steun- 
muur stroomopwaarts van een der bruggen werd om- 
vergeworpen ».

NAAR HET VOORBEELD 
VAN SINT-TRUIDEN

Hogergenoemde krant maakte 
toen geen melding van de ge- 
volgen dezer verzakking. 
Dooh thans weten we, dat 
hierdoor de werken en de ex- 
ploitatle van dit spoorvak 
grote vertraging ophepen. De 
Jnhuldiging zou maar kunnen 
plaatsgrijpen op 12 juli 1847. 
Twce dagen nadien zou men 
dan nog maar kunnen begin- 
,nen met de uilbating van 'l 
vak Sint-Truiden - .Alken en 
pus na het voMedig herstel 
van de schadc zou op 8 de- 

• t6«nber 1847 de ganse lijn

van administratie, garnizoens- 
stad, weldra ook verbonden 
met Diest, Antwerpen en 
Luik, en weldra genietend van 
een gekanaliseerde Demer en 
een nieuw kanaal.

VERDEDIGING VAN 
HASSELT

De vooratanders van de sub- 
sidie zaten evcnmin zonder 
argumenlen. Zij namen het 
vooral niet, dat men Hasselt 
profiteur van de Belgische 
onaEhankeJijkheid noemde.
Was de inkwartiering van cl- 
gen soidaten en de bezitting 
door de Hollatiders tussen 
1830 en 1839 geen ruine ge-

Het embryo vau de Noord-Zuidverbinding te Brussel was on- 
getwijfeld de In september 1841 ingcwijde spoorweg tussen het 
station van de Groendreef en Bogaarden te Brussel. Het Hep 
gelijkgronds door de straten van de hoofdstad. Een met vlag en 
bel gewapende spoorman Hep voor de lokomotief op, om de 

overige weggebruikers te verwittigen van het gevaar

Hasselt de pjechtige inhuldi- 
ging- plaats van een spoorlijn, 
die omwille van het herstel 
der verzakking te Sint-Lam- 
brechts Herk nog niet onmid- 
dellijk kon gebuuikt worden.

Ditniaal was koning Léo­
pold I er niet bij. Vermoe- 
Welijk werden inhuüidigingen

spoorverbinding Hasselt - St.- 
Truiden voor de provincié.ep 
vooral voor Hasselt, dat thans' 
nieuwe kommunikatiemoge- 
lijkheden krijgt met Duits- 
land en Nederland.

De heer De Bavay, minis- 
' ter van Openbare Werken 
antwoordde op deze ibwee toe-



pas na het. volleaig nersici 
van de schade zou op 8 de- 
cember 1847 de ganse lijn 
worden opengesteld.

Niettemin begon men 
vôôr en ten tijde van de ver- 
zakking reeds ijverig voorbe- 
reidingen te treffen voor de 
inhuldiging van de zo lang 
verwachte ’ en zo vurig bc- 
trachte spoorlijn. De vroede 
vaderen van . Hasselt hadden 
wellicht , het voorbeeld van 
Sint-Truiden (6 oktdber 1839) 
nog in het achterhoofd en • 
wilden beslist niet ten aohter 

K blijven bij de Haspen- 
gouwers. Zij hadden evenmin 

P vergcten, dat de provincieraad 
dcstijds * was tussengekomen 
in, des ’kosten van het feest 

. te Sint-Truiden en beslisten 
‘dan ook ip zitting van 7 ju- 

K H 1846 de provincieraad" te 
B verzoeken hun naar het Sint- 
I Truidense voorbeeld een toe- 
t lage van 3.000 fr. toe te ken- 
t nen..

* Over deze aanvraag ont- 
F s tond een zwaar débat in de 

provincieraad. De tegenstan- 
f ders beweerden, dat het pre- 

cedent van Sint-Truiden hier 
in geen geval kon worden 
ingcroepen. Landen - Sint- 
Truiden ’ was destijds de 
eerste spoorlijn. naar.. Lim- 
burg. De vcrlenging hiervan 
lot Hasselt zou wel ten goe- 

, - «de komen aan . landbouw, 
handel en nijverheid van gans 
Limburg, doch Hasselt bleef 
in eerste instantie de, grote 

■ beneficiaris van deze verbin- 
L ding. Zij meenden verder, dat 

Hasselt reeds te veel van het 
goede had gekregen sedert de 
Belgsche onafhankelijkhcid : 
hoofdplaats van de provinsse 
geworden met een . toevloed

Precies drie dagen minder 
dan één jaar nadien greep té

Een Kempense familie kijkt stomverbaasd naar een der eerste 
treinen. Deze zeldzamc gravure van Gustaaf Biot werd door 
kol.. G. Jorissen, de kleinzoon van de kunstenaar, geschonken 

aan het Muséum van Spoorwegen te Brussel

gen soldaten en de bezitting 
door de Hollanders tussen 
1830 en 1839 geen ruine ge- 
weest ' voor Hàsselt, niet al­
lée n o p financieel gebied 
maar ook op moreel en fa- 
mihaal ? Had de bezetter 
destijds de mooie stadswan- 
deling niet verwoest door ai­
le olmen op de wahen om te 
hakken 7 " En hoeveel mooie 
moestuinen rond ‘Hasselt wa- 
ren ’ niet ten offer gevallen 
aan de fortifakaties ?, Hasselt 
moest bovendién nog een 
schuld van 200.000 fr. aflos- 
sen tegen 5 th. zich volledig 
uitrusten als hoofdplaats, had 
slechts 25 lantaarns en tallo- 
ze ongeplaveide straten, .geen 
slachthuis, geen vleeshal, een 
gerechtshof in een oude kerk 
en stond voor de bouw van 
een nieuw Stadhuis en een 
nieuwe kerk.

Sint-Truiden en Tongeren 
waren al voorzien van uitste- 
kende toegangswegen, terwijl 
Hasselt het moest etellen met 
de in 1718. door de Prins- 
bisschop aangelegde weg van 
Luik naar Eindhoven.

Weldra, zo betoogden ze 
tenslotte. zou . het Kempens 
kanaal te Hasselt uitmonden; 
en precies daarom achten ze 
die verbinding spoor --kanaal 
ite Hasselt van provinciaal.be- 
lang op ekonomisch vlak.

Op 16 juli 1848 gaf de pro­
vincieraad uiteindelijk toe, 
dooh slechts voor een subsidie 
vah 2.000 fr. zoails destijds 
Voor, Sint-Truiden.

PLECHTIG 
INGEHULDIGD

Ditmaal was koning Léo­
pold I er niet bij. Vermoe- 
Welijk werden inhulLdigingen 
van i nieuwe spoorlijnen al 
veel te courrant. «GiiSteren 
dinsdag om drie uur in de 
namiddag, zo schrijft het 
«Journaal du Limbourg Bel­
ge», heeft de gouverneur der 
provincie, vergezeld van de 
burgerlijke en • militaire au- 
toriteiten en voorafgegaan 
door verscheidene verenigin- 
gen, zich naar het station be- 
geyen om de ministers van 
Openbare Werken en Binnen- 
landse Zaken en meerdere 
hoge ambtenaren van hun ge- 
volg te ontvangen.

Het konvooi - (N.v.d.R. Ver- 
moedelijk waj^n ze te Sint- 
Lambrechts Herk bij de wer- 
ken overgestapt) kwam om 4 
uur toe in., het station van 
Hasselt. ” Dé minister van 
Openbare Werken werd door 
de burgemeester in volgende 
bewoordingen gekomplimen- 
teerd :
A Mijnheer de Minister,

Aïs trouwe tolk van de ge- 
voelens van mijn medeburgers 
worden mijn eerste woorden 
tôt de vertegenwoordiger van 
de regering geïnspireerd door 
dankbaarheid.

Sedert meer dan cen hal- 
ve eeuw is het arrondissement 
Hasselt verstoken 4 ( gebleven 
van iedere gunst van het cen- 
traal bestuur, terwijl eldcrs 
met de nationale geldmiddelen 
werd gesmeten * om andere 
reeds bevoorrechte streken 
van aile mogelijke verkeers- 
middelen te voorzien. Wij 
werden. overgelaten aan ons 
lot en aan onze gei’soleerde 
inspanningen, . die bp verre 
na niet konden volstaan om 
ons uit deze afzondering te 
bevrijden, waartoe we wel 
definitief gedoemd schenen.

Thans is deze toestand ver- 
anderd. Dankzlj de welwillen- 
de medéwerking van de Ko­
ning, zijn regering en de ka- 
mers, dankzlj' de gulle en ak- 
tieve steun van onze waar- 
dige gouwhecr mogen we ons 
op onze beurt gelukkig ach­
ten te behoren tôt het onaf- 
hankclijk België. Van aile 
hoeken van het arrondisse­
ment Hasselt convergcren 
steenwegen naar de hoofd­
plaats, een spoorweg verbindt 
ons met Met centrum van ’t 
land en weldra, durven we 
te' hopen, zal een waterweg 
ons tezelfdertijd ' met Ant- 
werpen en Luik, met de Maas 
en de Schelde in kontakt 
brengen,

Wees zo goed, mijnheer de 
Minister, deze gevoelens over 
te, brengen aan Zijne Majes- 
teit. Zeg aan de Koning dat 
de inwoners van Limburg 
zijn inspanningen en welda- 
den kunnen appreciëren. Zeg 
hem dat we Hem en het va- 
derland overstelpen met wen- 
sen en dat we niet met de 
lippen. dooh uit de diepte van 
ons hart hem * toeroepen : 
«Vive- le Roi !»

' De heer Brunau, een der 
ûeden van de concessiehou- 
dende maatschappij, gaf een 
'lange uiteenzetting " over het 
nut eh de voordelen van de

|.* De heer De Bavay, minis­
ter van Openbare Werken 
antwoordde op deze twee toe- 
spraken. «
, Dé heer Kennart, voorzitter 
van, de concessiehoudende 
maatschappij, werd bij be- 
sluit van Zijne Majesteit van 
9 dezer benoemd tôt Ridder 
in de Leopoldsorde.

Bij een ander besluit werd 
de onder-ingenieur Grosfiils, 
die de leiding had bij de 
werken van dit spoorvak, be- 
vorderd tôt adjunkt - ingéni­
eur.

De minister feliciteerde de 
heer Grosfils om het werk, 
dat hem werd toevertrouwd, 
en spoorde hem aan' aldus te 
volharden.

Na de pleohtigheid bege- 
leidde een stoct de gasten 
naar het stadhuis, waar zij 
(aan een sdhitterende dis 
aanzaten.

Om negen uur ’s avonds 
was in het Casino en luister- 
rijk bal "met verlichting van 
park en omgeving en ondanks 
de telle hitte met zeer geani- 
meerde dansen. Het duurde 
tôt de volgende ochtend. Stad­
huis, Société royale de Rhé­
torique, ^ens. waren -evëneens 
verlid.it

PRACHTZÀAK

We .kunnen ' ons voorstellen, 
dat het in de . «vroege» uur- 
4jes op dat bal minder plecht- 
statié 1s toegegaan, dan de. 
éttjl. van dit' krantenverslag 
■laat vermoeden. Maar ■ dan 
voegen we hieraan ' ook on- 
middellijk de bedenking toe, 
dat deze realisatie wel een* 
luit op stads-, provincie- of 
staatskosten waard was.

Reeds In dé eerste jaren na 
de opcnstelling ‘van deze lijn 
zou blijken, dat de nieuwe 
treinverbinding een druk 
transport van reizigers en goe- 
deren mogeli.jk maakte. Voor- 
al1 kolefv‘jef^yérfVgçaaj/ ^h. 
,vee werden vervoerd; krthn 
van Ans naar Hasselt, waai-- 
vWr ook ops l agp la a tsen wer­
den, bpgericht fe Hasselt en 
Alken.

Voor dé reizigers ligf ons 
volgende statistiek voor van
de jaren 1858 en 1860, tel-
kens volgens station, van ver-
trek :

1858 1860Hasselt 55.602 49.699
Alken . 6.972 6.275
Korteribos 6.503 6.056
St.-Truiden 43.620 ■ 42.733
Velm 3.602 3.624
Landen 17.439 13.103

De spoorlijn Hasselt V Lan-
den zou niet lang in handen 
blijven van de Maatschappij 
Mackenzie en Barry. Met toe- 

‘ stemming van het Rijk ging 
deze concessie bij K.B. van' 
10 september 1853 over naar 
de S.A. des Chemins de Fer 
de. Maestricht à Aix - la- 

, Chapelle», die bij hetzelfde
K.B. eveneens concessie ver- 

’ kreeg voor de volgende Lim- 
■burgse spoorverbinding Has­
selt - Maastricht. ■

, . L. STERKEN.

MORGEN : (11) Spoorlijn 
Hasselt-Maastricht lotte vér- 
wachtingen niet in.

verlid.it

