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1839: 
eerste trein in

limburg
Bénardisten Contra Stevensisten (12)

Tongeren zag met een oog, waarin rechtmatlge 
verontwaardiging en een vleugje nijd glinsterden, 
hoe zijn grote rivaal Hasselt na de aanleg van de 
spoorlijn Landen - Hasselt nu ook verbonden werd 
met Maastricht en Duitsland. De stad, die er prat op 
ging - en nog gaat I - dé oudste van Belglë te zl]n, 
en bovendlen als groot agrarisch centrum van Has- 
pengouw een Intense handel voerde met Lulk, vrees- 
de niet zonder reden, dat Hasselt dankzij zijn mo­
derne verbindingen het volledlg ult het zadel zou 
lichten. Bovendien waren destijds de passies nog niet 
geluwd rond de strijd Tongeren - Hasselt voor de ad- 
mlnistratieve en gerechtelijke zetel van Belgisch Lim­
burg en llet Tongeren met klem gelden, dat het 
dlchtstbevolkte arrondissement van Limburg niet lan­
ger van een treinverbinding mocht verstoken blijven 
ten voordele van enkele partlkullere bèlangen en gril- 
len in de Limburgse hoofdplaats.

De « trelnoorlog.» tussen Hasselt en Tongeren 
was ondanks de reële interessen van beide steden 
in hoge mate een prestigestrijd.

VERLOREN SLAG

Nog voor de spoorlijn Lan- 
den-St.-Truiden veitagd werd 
tôt Hasselt en in kancessie ge- 
geven aan de Maatschappij 
Mackenzie en Barry, heeft Ton­
geren - en toen ons inziens ten 
onrechte - gepoogd dit projekt 
Mackenzie en Barry te kelderen 
en ailes gezet op de kaart van 
de Tiense ondernemers Blij- 
kaerts en Detiège, die de spoor- 
lijn Landen-St.-Truiden via 
Tongeren naar Ans wilden 
doortrekken. In die tijd reeds 
richtte het stadsbestuur van 
Tongeren een petitie aan de 
voorzitter en dé leden van de 
Kamer van Volksvertcgenwoor- 
digers. Hierin lieten 2e o.m. gel­
den : îf’ ’ '

« Een' zo groot mogelij'k deel 
van de bevblking laten genieten 
van de voordelen van cen grote 
vèrkeersverbindina. dat is de

En, wat ontving daarentegen 
Tongeren? Hetkverd de hoofd­
plaats van een gerechtlijke om- 
schrijving en kreeg een stukje 
steenweg van 2,5 meter- breed 
en twee mijl lang, waarvoor 
de gemeentebesturen van Ton­
geren, Hoeselt, Bilzen en Mun- 
sterbilzen nog voor een groot 
deel in eigen zak moesten 
schieten.

Deze petitie droeg de datum 
van 24 januari 1845 en werd 
ondertekend door de h. A. Van 
Muyssen, burgemeester, de hh, 
A. Stevens en L. Lismont, sche- 
penen, en de hh. raadsleden G. 
G. Tournaye, L.J. Hermans, J. 
'G.L. De Fastré, J.L. Vanden- 
bosch, Ch. baron de Rosen, .J 
Jaminé en M. Vandenrydt.

We weten hans, dat de re- 
gering destijds geopteerd heeft 
voor de verlenging van de 
spobrtijn Landen-St.-Truiden

Brussel een projekt ingediend, 
dat zieh volledig verzoende met 
dit tracé en bovendien tussen 
Glons en Tongeren een ver- 
takking voorzag naar Maas­
tricht via de Jekervallei. Dit 
ontwerp kreeg de voorkeur in 
de provi-ncieraad en ook bij het 
stadsbestuur van Hasselt, doch 
het werd een steen des aan- 
stoots én voor Luik, én voor 
de streek van Bilzen én voor 
Tongeren, die zich schaarden 
achter een ander projekt : het 
plan van ingénieur Stevens van 
Chaudfontaiœ, dat ons inziens 
ook veel vooruitstrevender was, 
veel realistischer en ekono- 
misch en demografisch veel 
logischer uitgebouwd. Terloops 
weze gesteld, dat het projekt 
Stevens :

1. de dure en gevaarlijke hel- 
lende vlakken met vaste stoom- 
trekiriachines tussen de Maas- 
vallei en Ans uitschakelde en 
een spoorweg voorzag van uit 
Luik-Centrum met hellingen die 
door de gewone stoomloks van 
de toenmalige treinen konden 
worden genomen ;

2. de buitenwijken van Luik 
door een cirkulaire baan ver- 
bond, aansluitend op het staats- 
spoor naar Landen - Tienen - 
Leuven - Medhelen en op de 
aiieuwe lijn naar Hasselt ;

3. de streek van Bilzen aan- 
sloot op Tongeren en Luik, door 
de spoorlijn Luik-Hasselt vanaf 
Tongeren op Bilzen om te lei- 
den (inplaats van over Kortes- 
sem) en daar aan te sluiten via 
Beverst op de reeds bestaande 
lijn Hasselt-Maastricht ;

4. tevens vanuit Tongeren 
nog een vertaUoking voorzag via 
St.-Truiden naar Diest.

Deze beide plannen zijn de 
kern geworden van een ge- 
weldige kontroverse tussen 
Hasselt en Tongeren, waarbij 
beide kampen respektievelijk 
zeifs de naàm kregen van Bé- 
nardisten en Stevensisten.

« LA VEDETTE DU

h. Grosfiis zijn grootste propa- 
gandist is.

Is het niet waar,
7. dat de hoofdingenieur Ma- 

gis van Bruggen en Wegen 
eveneens de zijde van de h, 
Grosfiis heeft gekozen, en dat 
ze zich niet meer tevredan stel- 
len met een Bénard-propaganda 
aan aile hoeken van Limburg 
en Luik doch ook reeds her- 
haaldelijk persoonlijke stappen 
hebben gedaan bij de regering 
te Brussel ;

8. dat sedert deze propagan­
de de h. Magis, die nochtans 
Hasselt-vreemd is, een zetel 
kreeg in de Hasseltse gemeen- 
teraad, onderscheiding waar- 
mee de Hassetaren over ’t al- 
gemeen alleen eigen volk vef- 
eren ;

9. dat de h. Magis, in de on- 
derzoekskommissie en elders, 
het plan Stevens, zonder zelfs 
kennis ervan te hebben geno­
men, een utopie heeft genoand, 
die alleen om Bénard te dwars- 
bomen was uitgevonden.

«LIEGE DORT EN HASSELT 
BENARDISE >

Ook te Luik geraakte men in 
de roes van het duel tussen 
Bénardisten en Stevensisten. In 
antwoord op de Brusselse «l’In­
dépendance », die wellicht te 
zeer aan de klok Bénard had 
getrokken, sohreef de « Tribu­
ne de Liège» op 28 en 29 ja- 
nuari 1854 onder de titel * Liè­
ge dort et Hasselt Bénardise » 
volgend artikel :

« l’Indépendance » meldt dat 
hij van het college van burge­
meester en schepenen van Has­
selt een brief heeft ontvangeri, 
waarin de « voordelen » van het 
plan Bénard worden opgesomd.

Weet ge weæke deze voorde­
len zijn ? Het genbemd college 
zal het ons vertellen. Uitgôande 
van de, onbetwistbare< stelling, 
dat de spoorweg Limburg-Luik 
alleen ma^r wordt aangelegd 
voor Hasselt, vraagt dit nSIef 
pfiHI^W Hn iliiin PAnnwl



van de voordelen van een grote। 
verkeersverbinding, dat is de 
betrachting van een goede eko- 
nomische politiek. Het pian voor 
een verlenging van dé spoor- 
weg Landan-St.-Truiden tôt 
Hasselt 'biedl dit voordeel aan 
een gedcelie van het arrondis­
sement Hasselt. Het projekt 
Blijkaerts-Detiège daarentegen 
breidt het uit tôt twee arron- 
disssmenten tegdiijk ». '

Tweede argument van Ton- 
ge&n was het vergemakkehj- 
ken -van de bestaande handels- 
■relatie tussen twee gewesten. 
Hierbij werd -de inadruk ge- 
legd op de historisch ekono- 
misohe band tussen Luik en 
Limburg. « De stad Luik, zo 
luidde het, is sedert mensen- 
geheugenis de kommerciële me- 
tropool van de provincie Lim­
burg ». Tongeren speelde de 
kaart vain deze machtige în- 
dustriestad, om haar steun te 
verwerven. « Van Luik, zo ver- 
volgde de petitie, komen onze 
kolen, onze gehouwen hard- 
steen, onze kasseien, mariner, 
kalk, leisteen, ijzer, een groot 
deel van onze bierbehoefte, hop, 
verf, papier, gelooid leder, wijn, 
az.ijn, geraffineerd zout, bruine 
zeep, stoffen, glas en aarde- 
werk. Wij leveren aan Luik de 
in Limburg gestookte jenever, 
opk deze van Donk op de ui- 
terste grens van Brabant. Met 
Brabant hebben we praktiseh 
geen handelsbetrekkingen ».

« Moeten we nog een andcr 
■bewijs aanhalen, dat even over- 
tuigend is ? De provincie Lim­
burg getroost eich grote offers 
om tussen St.-Truiden en Has- 
selt een steenweg aan te leggen. 
Vol-gens degenen, die hierop zo 
sterk hebben aangedrongen, 
kon het résultant hiervan niet 
anders dan goed zijn. Welnu, 
na twee jaar (in 1844) is dui- 
delijk ge(worden, dat de op- 
brengsten van de barrelen op 
verre na,niet voisinai! voor het 
onderhoud, van deze,weg, en is 
de provincie in de ’wolken dat-. 
ze deze .wog aan het Rijk Itan 
afstaan ».

GRIEVEN

Tenslotle werd in deze petitie 
aan de fond van statistieken , 
nog onderstreept, dat de spoor- , 
lijn Blijkaerts-Detiège de 
«euwenlainge betrekkingen tus- । 
sen Hasselt en Luik in genen- 
dele zou pschaden. ■ « Het noor- 
dan .van de provincie, dat het 
arrondissement vomit w-aarvan 
Hasselt de hoofdplaats is, heeft. 
zich baslist riiot te beklagen 
over de regering », zo werd nog 
bitler opgemerkt. « Immers se­
dert de -revolutie van 1830 is 
dit , arrondissement met aile 
voordelen gaan lopen. Hasselt 
heeft de zete! gekregen van het 
provinciaal bestuur, de résiden- 
Lie der hoge ambtenaren, een 
garnizoen, een koninklijk athe- 
neum ! Heeft zijn arrondisse­
ment geen nieuwe steenwegen 
■gekregen, van Hasselt naar 
St.-Truiden, van Hasselt naar 
Diest, van Hasselt naar Berin- 
gen en naar de Maas, van St.- 
Truiden naar Herk-de-Stad ? 
Heeft het ’t kamp van Bevenlo 
niet gekregen ? En kanalen 
voor soheepvaart en irrigatic ? ,

spoôrlijn Landen-St.-Truiden 
tôt Hasselt, omdat ze hierdoor 
het snelst en het goedkoopst 
haar doel kon bereiken : de 
provinciale hoofdplaàtsen te 
voorzien van een spoorverbin- 
ding onderling en met de 
hoafdstad.

BENARDISTEN CONTRA 
STEVENSISTEN

In de loop van het jaar 1845 
werd echter van hogerhand wel 
opdracht gegeven aan de ingé­
nieurs Groetaers en Grosfils 
van Bruggen en Wegen te Has­
selt, een voorstudie te malien 
van een verbinding Hasselt- 
Ans (Luik) via Kortessem en 
Tongeren. De spoorweg zou 
volgend tracé kiezen :

vertrek uit station Ans over 
Alleur, Hombroux, Xhendre- 
mael en Diets-Heur. Het sta­
tion van Tongeren zou links 
van de stad komen. Vandaar 
zou de spoorlijn verder lopen 
over de steenweg Tongeren-St.- 
Truiden, met een tunnel van 
216 meter door de Beukenberg, 
over Betho langs meerdere 
ouergangen van de Mombeek, 
Mulken, Jesseren, links van 
Gors-Opleeuw, over de steen­
weg Luik-’s Hertogenbos, Gui- 
goven, Wintershoven, Vlier- 
maal, Kortessem v-ia de vallei 
van de Mombeek door de ka- 
steeldomelnen van Mombeek en 
Henegau, weer over de steen­
weg Luik-’s Hertogenbos en zo 
aansluiten op de spoorlijn Has- 
seit-St.-Truiden nabij de krui- 
sing met de St.-Truidersteen- 
weg. '

Einde december 1852 werd 
door de ingénieur Bénard van
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« LA VEDETTE DU 
LIMBOURG » 

IN ’T GEVVEER !

Eén der grote en overtuigem- 
de verdedigers van het plan 
Stevens was de toenmalige 
Tongerse krant « La Vedette du 
Limbourg », uitgegegeven door 
E. AUog-nier, een sedert 1833 
te Tongeren gevestigde Frans- 
man, wonende « rue des Vig­
nes ».

Op 11 februari 1854 deed « La 
Vedette » een fronlaanval op 
het plan Bénard en het Hasselts 
gekonkelfoes. « Is het inder- 
daad niet juist », zo schreef hbt:

1. dat oiïjstreeks 1845 de hh. 
■ingénieurs Groetaers en Gros- 
fils van Hasselt opdracht kre- 
gen, een studie te maken van 
een nieuwe spoorweg van Ans 
naar Hasselt via Tongeren en 
Kortessem ;

2. dat de résultaten van hun 
studie opgeborgen gebleven 
zijn, ofwel in de kantoren te 
Hasselt, ofwel in bezit van de 
h. Grosfils ;

3. dat begin 1852 de h. Gros­
fils het stadsbestuur van Ton­
geren is komen vragen deze 
lijn te steunen ;

4. dat de plannen, die einde 
december 1952 door ingénieur 
Bénard we-rden ingediend, pre- 
cies dezelfde zijn als deze in 
1845 op last van het Rijk ge- 
maakte ;

5. dat vôôr de koncessie-aan- 
vnaag van >de h. Bénard de h. 
Grosfils hoopte op een dikke 
beloning, indien zijn inzichten 
het zouden halen ;

6. dat sedert de koncessie- 
aanvraag door de h. Bénard de

Toen reeds !

voor Hasselt, vraagt dit naïef 
college de >lijn Bénard omdat 
ze een weinig korter is dan de 
andere. Dit zijn dan volgens die 
heren van Hasselt de « voor­
delen » van het projekt Bénard!

Men vraagt eich -niet cens af, 
of deze « kortere » lijn door van 
Bilzen af te wijken geheel de 
Kempen niet zal slachtofferen, 
Tongeren ruïneren en Luik 
enorm schaden. Dat raakt de 
koude klederen van Hasselt 
niet, aïs het maar zijn « kor­
tere » lijn krijgt. En het zal 
ze krijgen !

Waarom? Omdat Luik slaapt! 
Luik laat zich de markt van 
Tongeren ontroven, de afzetge- 
bieden van de Kempen voor 
zijn kolen en afgewerkte pro- 
dukten. Luik blijft rustig lig- 
gen. Men zal hiermee doen zo- 
als met het meesterwerk van 
Bertholet : men zal diskussië- 
ren. en schreeuwen als het kalf 
verdronken is, wanneer de lijn 
Bénard in koncessie zal gege- 
ven zijn, wanneer de Kempen, 
Tongeren en Luik julien opge- 
offerd zijn. Dan zullen onze 
staatslui wellicht in beweging 
komen !

Het gaat Luik evenmin aan, 
dat men ons « gratis » verlost 
van de mizerie der hellende 
spoorvakken tussen Ans en de 
Maas ; dat men al onze'wijken 
« zonder kosten » onderling per 
spoor verbindt, en dat Hasselt 
met zijn Bénardisme de Kem­
pen, Tongeren, enz. enz. in- 
palmt ».

L. Sterken
MORGEN:

(13) Koncessie Tongeren-Bilzen 
vindt geen liefhcbbers
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