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1839:

eerste trein in 
limburg
Concessie Tongeren -Bilzen' 
vindt geen, liefhebbers (13)

De oorlog tussen BénarcHsten en Stevenslsten, 
heeft Jaren geduurd en al die tljd polltieke passles 
ontketend.

Op 10 junl 1953 werd de regering na onderzoek 
van de projekten Stevens en Bénard en nog andere 
minder belangrijke projekten gemachtlgd de spoor- 
wegen Hasselt - Tongeren - Lulk, Bilzen - Lulk of Ton
geren - Maastricht In koncessle te geven. De rege
ring bleef hlerblj vrij om de eerste of derde van de 
hogergenoemde verblndlngen te vervangen door de 
tweede.

Elf dagen voordlen had de Limburgse provlncle- 
raad zlch uitgesproken voor de aanleg van de spoor- 
weg Tongeren - Maastricht via de Jekervallel, zoals 
voorzien in het projekt Bénard. Als argument voor 
deze lijn had men de strohoedenindustrie In de Jeker
vallel aangehaald, hetgeen te Lulk en te Tongeren 
op een homerische lach werd onthaald.

DE KAART BENARD
De provincieraad, die hele- 

maal de kaart Bénard speelde, 
rechtvaardigde trouwens zijn 
keuze door te betogen, dat een 
rechtstreekse verbinding van 

; Hasselt via Kortessem en Ton-
i geren met Lulk het goederen-
j vervoer enorm zou stimuleren,

want de spoorwegafstand tus- 
> sen beide steden zou met de
1 helft worden ingekort tegano-

ver de bestaande lijn Hasselt- 
Landen-Luik. Deze verkorting, 

i aldus de raad, gold dan ook 
voor de op het station van Has- 

; selt aangewezen kantons Herk- 
de-Stad, Beringen, Achel, Peer 
en iedere streek aan het Kem- 
pens kanaal.

Tegen de lijn 2 (Bilzen-Ton- 
/A geren-Luik), die als wisselop-

lossing kon genomen worden 
voor de lijnen 1 en 3 (Hasselt- 

I Tongeren-Luik rechtstreeks, en

schil van 1.900,meter ».
De « Vedette du Limbourg » 

van Tongeren dd. 4 februari 
1854 hield eidh nochtans aan 
haar 700 meter, zolang men 
haar geen gewetensvol bewijs 
van het tegenovergestelde kon 
voorleggen. « Hoe zouden we 
inderdaad geloof hechten aan 
mannen, zo vervolgde deze 
krant, die zelfs zo ver in de 
leugens zijn gegaan dat ze 
durfden volhouden, dat tussen 
Hasselt en Riksingen op de ge- 
plande lijn naar Bilzen een hel- 
ling is van 25 mm-meter en 
dat het plan Stevens aan de 
negen-fienden van Limburg 
zou schaden ? Aan mannen, die 
het hebben aangedurfd voor de 
provincieraad te verklaren. dat 
de lijn Bénard door Glons 
komt ? Aan mannen, die éerst 
komen beweren, dat de Has- 
seltse stokerijen 7 miljoen kilo

vertraging in het goederenver- 
voer op de nationale railway. 
Een overweging, waarover ner- 
gens gewag wordt gemaakt en 
die nochtans aile aandacht op- 
eist, is de volgende : Tijdens 
deze période van jsneeuw en 
koude waren de hellende vlak- 
ken tussen Ans en Lulk een 
ware stop voor het goederen- 
vervoer zowel als voor het rei- 
zigersverkeer. Deze dienst kon 
slechts met eindeloze inspan- 
ningen en in de slechtste voor- 
waarden verzekerd blijven. 
Men was namelijk verplioht de 
treinen te splitsen en in stuk- 
ken van vier tôt vijf wagens 
naar boven te trekken... Ge- 
durende hele nachten moest 
men de ophaalmachines half- 
weg de helling aan ’t draaien 
houden en bleven werkvolk en 
bedienden aan ’t werk te Luik, 
te Haut-Pré en Ans. Vandaar 
niet alleen die vertraging maar 
ook grote lasten voor de schat- 
kist.

Bestaat de mogelijkheid niet 
te verhelpen aan deze grote be- 
zwaren, waaraan wel niemand 
zal twijfelen ? Begrijpelijker- 
wijze is dit een moeilijke op- 
gave. Indien we nochtans be- 
paalde dokumenten en inlich- 
tingen mogen geloven, dan is 
een afdaling in de Maasvallei 
zonder hellende ylakken kin- 
derspel ! We waren in de ge- 
legenheid een koncessle-aan- 
vraag in te zien voor een spoor- 
weg van Hasselt naar Lulk via 
Bilzen en Tongeren, gedaan 
door de h. Léonard Stevens, 
een ingénieur van Chaudfon- 
taine. We werden vooral ge- 
troffen door dat gedeelte van 
zijn projekt, dat deze lijn bin- 
nen in de stad Lui'k zelf doet 
uitmonden zonder enlg hellend 
vflak.

Ziehier enkele aanwijzingen, 
waaruit blijkt, op welke wijze

raadgevers zouden zijn. Op 
vrijdag .28 april 1854 had in
derdaad het schepenkollege van 
Tongeren een dringende bede 
gestuurd aan de wetgevende 
macht, om blj de regering tus
sen te komen dat deze nog niet 
zou kiezen tussen de projekten 
Bénard of Stevens alvorens de 
belangrijkste lokaliteiten van 
Limburg en Lulk te hebben ge- 
konsulteerd.

Deze aanvraag werd naar de 
petitiekommissie verzonden en 
in zitting van 6 mei 1854 ge- 
voflgd door het merkwaardig 
rapport van de h. Julliot.

« Bij petltie van 27 april, zo 
luidde het, legt het gemeente- 
bestuur Tongeren uit, dat in 
zitting van 10 juni jl. de Kamer 
aan de regering toestemming 
heeft verleend lot het in kon- 
cessie geven van een spoorweg 
van Ans-station naar Hasselt 
via Tongeren en Kortessem, of 
via Tongeren en Bilzen.

Sedertdien is een ander pro
jekt komen opduiken, dat 
hoofdzakelijk gekenmerkt 
wordt door het vermijden van 
hellende vlakken en een par
cours door de stad Lulk zelf. 
Bovendien staat dit plan in eng 
verband met meerdere andere, 
die eveneens zijn opgedoken se- 
dert dat tijdstip, ni. dit van 
de spoorwegen Jemeppe-Ans- 
Vottem'en van Luik-Maas- 
tricht-Utrecht. Het geheel van 
deze geplande spoorlïjnen zou 
in de hoogste mate nuttig zijn 
voor de provincies Luik en 
Limburg. De motieven, die de 
Kamer meende te hebben voor 
de delegatie, werden dertialve 
sterk gewijzlgd en het lijkt 
noodzakelijk een nieuw koMek- 
tief onderzoek in te stellen van 
aile problesnen, die verband 
houden met de eventuele kon- 
cessie van de spoorlijn Lulk- 
Limburg.



voor de lijnen 1 en 3 (Hasselt- 
Tongeren-Luik rechtstreeks, en 
Tongeren-Maastricht), bracht 
de raad een ongunstig advies 
uit.

1. omdat ze minder voordelig 
was voor Limburg ;

2. omdat ze (sic) nooit kans 
op uit voering zou krijgen ;

3. omdat wc dan maar één 
lijn zouden krijgen in plaats 
van ’twee en een volkrijk gebied 
als de Jekeivallei zonder trein- 
verbinding zou blijven ;

4. omdat het trajekt Hasselt- 
Tongeren via Bilzen (sic) 8 km 
langer zou zijn dan het recht- 
streekse over Kortessem ;

5. omdat door de uitvoering 
van plan 2 het kanton Borgloon 
zonder .spoorweg zou blijven ;

6. omdat in die omstandighe- 
den Tongeren en St.-Truidon 
wel nooit door «en spoorlijn 
zouden worden verbonden ;

7. en vooral omdat men 
vreesde, dat voor de realisatie 
van plan 2 wel nooit een kon- 
cesSiehouder zou worden ge- 
vonden.

MET DE ELASTISCHE 
METER

Over het leêel verschil in af- 
stand tussen Hasselt en Luik 
via de rechtstreekse lijn Has- 
selt-Kortessem-Tongeren-Luik 
of Hasselt - Bilzen - Tongeren - 
Luik werd maandenlang gepa- 
laverd en gepolemiseerd. De 
aanhangers van het projekt 
Stevens, die hun spoorweg de 
« Chemin de fer Liégeois-Lim- 
bourgeois » hadden gedoopt, 
staken de draak met het door 
Hasselt opgegevpn verschil van 
8 km. Zij ^tonden er op, dat 
het slechts 700 meter was.

« We hebben onze metingen 
gedaan op de plannen zelf van 
uw Stevens », zei men te Has
selt. ■ Hicruit blijkt, dat uw 
lijn niet zomaar 700 meter maar 
8.000 meter langer is. Zelfs in
dien we ons baseren op de staf- 
kaart en de Demerlijn volgen, 
dan komen we nog tôt een ver-

Op het oud kerkhof aan de Kempense Steenweg vinden we nog de begraafplaats van « Mon
sieur Pierre-Lambert Ory, maître de poste aux chevaux à Hasselt, décédé le 4 mars 1852 à 
l’âge de 50 ans et de son épouse Gte. Barbe Vanhalen, âgée de 62 ans 8 mois, victime d’un 
accident arrivé au chemin de fer à Wilré (Commune de Galoppe) le 5 avril 1852). Deze dame 
verongelukte dus met de treln Aken - Maastricht, later verlengd tôt Hasselt, te Gulpen in Ne- 

derlands Limburg

komen beweren, dat de Has- 
seltse stokerijen 7 miljoen kilo 
graan per jaar verbruiken en 
die Vlak daarop dat cijfer ver- 
dubbelen ? Aan mannen, die om 
het projekt Bénard er door te 
krijgen, tôt viermaal toe do af- 
stand tussen Hasselt en Ton
geren veranderen, van 22.000 m 
op 20.000 en dater op 19.600 m 
en 19.300 m. ? Aan mannen, die 
eerst in de « Union libérale » 
van Verviers schrijven dat het 
projekt Bénard een voordeel 
van 10.100 m heeft op het pro
jekt Stevens, en dan op on- 
waardige w.ijze « l’Indépendan
ce », een der invloedrijkste 
kranten van het land, op een 
dwaalspoor brengen door hem 
op minder dan een maand drie 
andere verschiTIen van 7.000, 
8.000 en 9.900 meter op te ge
ven... Maar laten we één ogen- 
blik aannemen dat er tussen de 
■beide plannen Stevens en Bé
nard een groter verschil dan 
700 meter bestaat. Zou dit vol- 
doende zijn om de belangen van 
Luik, Glons, Tongeren, Bilzen 
en het gans oostelijk deel van 
Lim'burg op het spel te zetten 
ten voordele van Hasselt,. dat 
aliang een spoorverbinding 
heeft met Luik en Brabant via 
Landen en weldra ook met Ne- 
derland en Duitsland via Maas
tricht wordt verbonden ? Op 
uitzondering van Luik zijn aile 
hogervermelde steden en ge- 
westen van dergelijke weelde 
gespeend. Een wijze en onpar- 
tijdige regering Iran zich onmo- 
gelijk schuldig maken aan der- 
gelijk revolterend favoritisme».

VOORUIT OP ZIJN TIJD
De kontroverse Hasselt-Ton- 

geren, Bénard-Stevens deed 
destijds tôt ver buiten onze 
provinciale grenzen stof op- 
waaien. Op 17 december 1853 
schreef de « Précurseur » van 
Antwerpen :

« Er is de laatste tijd heel- 
wat deining over onze spoorweg 
en over de oorzaken van de

Ziehier enkele aanwijzingen, 
waaruit blijkt, op welke wijze 
deze ingénieur de scherpe af- 
zink wil uitschakelen. De 
spoorweg van de h. Stevens be- 
gint aan het station Guillemins. 
Zonder enige hindernis loopt 
hij naar Belle Vue. Daar pas- 
seert hij de kruin van de Mont 
St.-Martin via een tunnel van 
135 meter en met arkades en 
viadukten, die breed genoeg 
zijn voorzien voor het drukke 
wegverkeer in het faubourg 
Sainte-Marguerite, Na deze 
wijk doorkruist te hebben, komt 
hij toe aan het station van 
Hocheporte. Vanaf dat punt 
gaat het praktisch horizontaal 
naar de rue Pierreuse, die via 
een overbrugging wordt ge- 
kruist. Hij s&jgt halfweg de 
helling op tôt aan Bayards en 
vanaf dat station loopt de 
spoorweg eensdeels naar Her- 
stal en anderdeels naar Has
selt ien Diest.

« Dit projekt, zegt men », zo 
besluit de Précurseur, « ont- 
moet veel tegenstand. Zulks 
baart geen verwondering, om
dat het door zijn opvatting al- 
leen reeds aile tôt op heden 
gehuldigde ideeën over de ver- 
bindingen met Luik omver- 
werpt. We herhalen het, dit 
gedeelte van het plan Stevens 
heeft speciaal onze belangstel- 
ling gewekt... De koncessieaan- 
vraag door de h. Stevens ver- 
heft zich door de stoutmoedig- 
heid van haar opvatting boven 
het alledaagse. Minister van 
Openbare Werken Van Hoore- 
beke wake er best op dat dit 
ontwerp met de nodige onpar- 
tijdigheid en welwillendheid 
wordt onderzocht ».

GEEN OVERHAASTING
Minister Van Hoorebeke, die 

reeds bij wetgevende delegatie 
van 10 juni 1853 toestemming 
had gekregen om de plannen 
nrs 1 en 3 of nr. 2 in koncessie 
te geven, wist nochtans dat 
haast en spoed hier slechte

cessie van de spoorlijn Luik- 
Limburg.

Mijne heren, zo sprak de h. 
Julliot, uw kommissie heeft on- 
getwijfeld open oog géhad voor 
de overwegingen in deze peti- 
tie. Gij hebt ikunnen konstate- 
ren dat de toestand sedert 10 
juni jl. volledig veranderd is. 
Inderdaad op voorstel van vijf 
achtbare kollega’s en met het 
doel aile wettelijke belangen te 
verzoenen, werd op 10 juni aan 
de regering delegatie verieend 
tôt het 'in koncessie geven van 
een spoorweg in Limburg. Hoe- 
wel de minister van Openbare 
Werken niet erg gesteld was 
op deze extra verantwoorde- 
lijkheid, gaf hij nochtans ge- 
hoor aan de wens van de Ka- 
mer onder uitdrukkelijk voor- 
behoud, dat hij zich niet zou 
gemaohtigd achten gebruik te 
maken van deze delegatie, zo- 
lang er enige tw’ijfel bleef. Pas 
na volledige overtuiging zou hij 
het hem verieend gezag ge- 
bruiken.

Welnu, in die tijd lag slechts 
één projekt voor : een spoorlijn 
van Ans naar Hasselt. Het eni
ge verschi'lpunt was de vraag 
of ze langs Kortessem of Bilzen 
zou gaan, met bovendien nog 
een aftakking van Glons naar 
Maastricht. Het laatste was 
slechts ifakultatief, zoals blijkt 
uit het antwoord dat tijdens het 
débat van 10 juni jl. werd ge- 
geven op de interpellatie van 
de achtbare h. Moncheur. Dit 
was dus het hoofdobjekt van 
de aan de minister verleende 
delegatie.

De stad Hasselt, die reeds een 
spoorverbinding bezit, de kon
cessie van een tweede naar 
Maastricht kreeg toegekend en 
bij wet de belofte kreeg van 
eem kanaal op kosten van het 
Rijk, kon het met Tongeren, dat 
het tôt op heden zonder spoor
weg en kanaal moet stellen, 
niet eens worden over het te 
volgen tracé van deze lijn. Ge- 
konfronteerd met dit kontrast 
tussen twee steden, waarvan 
één ailes kreeg en de andere 
niets, moest de regering wel 
twijfel koesteren betreffende 
het nut van deze tracés. Uw 
kommissie zal ook moeten toe- 
geven, dat de minister van 
Openbare Werken zich strikt 
aan het gesteld programma 
heeft .gehouden, in afspraak 
met de Kamer. Niets is ge- 
beurd.

Welnu, heren, het primitief 
projekt is dusdanig veranderd, 
dat de hoofdidee sekundair is 
geworden. De auteur van dit 
plan vraagt thans om per trein 
uit Luik te vertrekken, zonder 
helland vlak, via Jemeppe. Hij 
vervangt de lijn op Maastricht 
door een op Diest langs St.- 
Truiden en Zoutleeuw. Dit pro
jekt is niet alleen aanzienlijk 
gewijzigd maar ook vérruimd ».

Bij Wet van 25 mei 1856 be- 
sliste de regering tôt de aanleg 
van de spoorlijn Bilzen via 
Tongeren naar Luik. Toen ge- 
beurde, wat de provincieraad 
van Limburg op 13 juni 1853 
had voorzien... Men vond geen 
aannemer voor deze koncessie !

L. Sterken
MORGEN:

(14) Stem van de spaarzaam- 
held over treinfeest te

Tongeren


