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1839: 

eerste trein in 
i limburg

Stem van de spaarzaamheid over
treinfeest te Tongeren (14)

We zouden historisch onvolledig zijn, indien we ons 
in het verhaal over de « treinoorlog » tussen Hasselt en 
Tongeren alleen zouden beperken tôt de dualiteit tus
sen de projekten Bénard en Stevens. Er bestonden nog 
andere plannen ! En — we zijn er van overtuigd — Bilzen 
en Peer zullçn wellicht nog spijt hebben, dat bijvoorbeeld 
het projekt F. De Bruyne er nooit i$ doorgekomen !

Wie was François De Bruyne ? En waarin bestonden zijn 
spoorwegplannen voor Limburg ?

François De Bruyne was een Luiks ingénieur, die deze 
industriestad zo vlot en rechtstreeks mogelijk wilde ver- 
binden met 's HertogenbOs en daarvoor het tracé koos 
via Tongeren, Bilzen, Genk, Peer, Valkenswaard en Eind- 
hoven. Hij wilde eveneens vanuit Luik vertrekken met de 
gewone traktiemiddelen zonder hellende vlakken. Op 
5 februari 1855 diende hij dit plan in bij de minister van 
Openbare Werken, samen met een ander voor een ver- 
binding Luik - Utrecht via Tongeren, Hasselt, Beverlo en 
Breda.
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GEMISTE HANSEN

François De Bruyne had ook 
genoeg van de dure en ge- 
vaarlijke mizerie ider hellende 
vlakken. Hij koos ais vertrek- 
punt voor zijn spoorwcg Luik- 
Den Bôs eerst Longdoz. latef 
op aandringen van zoveel be- 
langhebbenden de drukke w:jk 
Vivegnis. «. Mijn plan, precios 
zoals dit van de konkurrentie 
(cfr. Stevens) word; om do- 
zeifde redenen tegengewerkt : 
ni. de moeilijkhêïd om ka- 
pitalen te vinden voor zijn 
uilvoering. Rïjk noch stad 
Luik wilîen tAssenkome.n in 
de kosten, het eerste in ver- 
houding met de financiële 
■vooidçlen Weike het zou ha- 
len u t de afscbaffing van de 
hellende vlakken, de andere 
evenredig met de stimulons 
van haar industrie en handel 
door hel dichter hij elkaar 
brengen van de stations en 
het stadscentrum.

Daar de oplossing van deze

<len in kolen, steen en andere 
produkten van Luik.

Op het verder trajekt Bil- 
izen-Eindhoven zou Peer het 
laatste Belgisch station wor- 
den voor de grens en meteen 
ook hot verkeenscentrum voor 
de omliggende gemeenten Ha- 
mont, Bree, Maaseik en Stok- 
kem. Van hinruit zou ook een 
vertakking vertrekken naar 
Herentals via Léopold sbuag en 
aidus Luik met Antwerpen 
verbinden doorhéen een groot 
gédeelte van Limburg en Ant
werpen.»

Wckunnen ons voorstcllen, 
dat Peer en Bilzen. nu nog 
spijt hebben om zo’n gemiste 
kans !

COMPAGNIE DE BRUYNE - 
IIOUTAIN - DELWART

De Bruyne heeft met zijn 
plannen al evenmin igeluk ge- 
tad ais zovele and'eren. Toch 
zou hij betrokken zijn bij de 
bouw van een klein stukje
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Het zegebulietin van Tongeren op 15 mej 1861

z.elfs geen aanstalten om met 
de exploitatie te beginnen. Op 
13 juni 1863, toen iedereen 
nog Levergeefs wachtte op de 
opensteliitg van de lijn, had-
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vincieraad kwamen hiertegen 
in verzet. Op de zitting van 
21 juli 1862 kwam een acht- 
baar raadslid tussen :

— mosen ons



imuhns

door tel didhter bij elkaar 
b'.'cnvcm van de stations ' en 
Me » s ta®® e n t r u m.

Dqar dé .oplosfng van deze 
probtemen iwg niet vour mor- 
gsn is ’ en met Met label ceh 
ppoprweg zonder-heltende viak- 
ju& te kreëren, wii 2k thons 
reeils het .groot publiek in 
kennis otdlcn van mijn be-

De Bruyne hceft. mut 
plannen al' evenmip gel ut:

zovel ■en. Toch

dociiiig, 
Luik d.

■met Nederland 
verlaten gedeelte 
dat rends zokir

cenlium van 
« Chemin de 

te vorbinden 
doorneen dat

en
vwl recht langs Luik een vcv- 
bindirag vraagt met het BeJ- 
gisch spoorwegannet. Deze pro- 
vincie 'zou in deze kombmaiie 
'gt’makkeiij'k en vrot de fans 
vinden om met Frankrijk, Ne- 
derkand «n Duitslrmd opnieuw
betrekkingen aan knopen.

demi met <1 
door haar iso

•lement toi op onze dagen tc- 
loor z.ijn gegaan.,

François De Bruyne voorzag 
nous buiten Luik, op deze ]ijn 
dis stations Citons en Tonge
ren. Vimdaar -zou hij de rieh- 
ting van Bilzen kiezen, waar 
hij een groot ispoorwegenkruis- 
punt plandc met de interna
tionale lijn Antwerpen-Hasselt- 
M:iastrieht-Aken. « Dit sta- 
tion r. zo schreef hij, «'zou 
spoedig zeer belangrijk wor- 
den. want h,et zou het centrerai 
puni sjjn voor het goedcren-

zou hij betroklken. Æijn bij d® 
bouw van een Klein stu&je 
vnji -z.ijn .spoorweg : het V-ak 
Tongeren-Bilaen.

Variai 1856 iheeft het inder- 
daad vijf jaar geduurd alvo- 
rens .de regçring icmand vond, 
«lie' bars# was Üe bouw en 
de exploitable van de spoorlijn 
Bilv.en-Tongeren-Luik in kon- 
ceasie te nemen. Op '2 juni 
1861 vaarciigde ze een nieuwe 
wet uit, die voorzag in open- 
bare worken in ons land. Hier- 
in kw.am ook een clausule 
voor de koncessie van de 
ispoorlijn Bilzen-Tongeren voor 
mite een rijkswaarborg van 
minimum 75.000 fr. Op 10 de- 
cember 1861 stiehtten Fran
çois De Bruyne, Louis Hautain, 
doctor in de: wetenschappcn 
■van Luik, advokaat Edouard 
DelwSrt van Sont en de Ge* 
broodeÆ C. en L. Vander Eist 
van Brussel de N.V. « Com- 
pagnu’e du chemin de fer de 
Tongres. à Bilsçn » bij akte 
voor no taris’C. Eyben te Luik. 
Deze maaVschappij kreeg de 
lijn Bi.lzen-Tongeren in kon- 
cessie met de konditie dat ze 
uilerlijk op 14 idecember 1862 
Met werk zou kunnen vtfltooi- 
eh.

Of Met Rijk deze opdracht 
in geschikte en veranlwoou-

z,elfS ge»n aanstahen cm met 
de exploitable te beginnen. Op 
,13 juni 1863, toen ’.edereen 
nog tevergecfs waCJhtte op de 
openstelinig vân de lijn, had- 
dcn de aannemers selfs het lef 
om voor hun plezrer over 14 
kilometer van Bilzen naar 
Tongeren te stomen. Deze 
«maidenrit» werd- onthaald op 
een storm van protest in de 
provincieraad, die in een brief
«an
bare

de. minister
Werken

Open-

cn
Bas-

dehike handen heeft 
mogen wg op -onze c 
belwijfSlen- In ied

wci

■stoorden deze héron zi ch hcle-
ni et

I t IpK-
leur (lu temps pour f8fi

uantal w«rk&»gen. Zq. kwamen 
raya.n te JàaE en maaklen dan

ssit, Maastricht 
Daar zou 3 en de 
■tons von de ' omgçving zicii 

nn.en komen bevoorra-

maal
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verweet, haar
de Compagnie 
vak nog niet

in gebruik te ncmen uil cigen- 
belang omdat Tongsren-Ans 
nog niet klaar was.

Op 16 niovember 1863 reed 
eindslijk de trein van Bilzen 
naar Tongeren en op 10 maart 
1964 van Tongeren naar Glons 
over het vali dat in koncessie 
was gegeven aan de «Société 
du chemin de fer Liègeois- 
Lim.bourgeoi's>., Hierop werd 
ook de verbinding van Glons 
naar Ans en Luik via Viveg- 
nis voltooid. Maar met ds ex- 
ploitatie van het gehcel moest 
nog gewaoht wordan op een 
overeenkomst van het bestuur 
van onze Staatsspoorweg, want 
te Aüâ moest het spoor van 
de privé-maatschappij aan- 
■sluiten op het staat'sspoor Ant- 
werpen-Luik en ook gsoruik 
■maken van het station ■ en de
hel.iende vlakken. Zo zien we
.dus. dat een reiziger, die de 
tijds van Luik naar Hass; 
reed, feitel'ijk in handen w 
i'an vier verschiltende irwfe

ciété
het «taa.isspoor.
■du chemin de

;dt

o-

geois-Limbourgeois, de Com
pagnie du Chemin de fer de 
Tongras à Biiscn en uit.ejr.de-

-• lijk ook de Compagnie du 
'^'chemin de 1er de Landen a 

Aix-la Chapelle par Macs-
f'tridht, wiens inf 

tyein bij overee 
benutlen tussçn 
Hasselt. Zo ver

nkomst mordit 
.Bevcfst en 

was men ei-

van
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genlij’k pas op 1 juli 1 894 toen 
«het verbindingsstukje Bîlzen-

Beverst was aangelcgf famen 
met een spoorverbinding van
Has53il-station naar det ka-
naalkovn,

Vertrei* »r*»-

1864 
men.

in
■die op la november 
gcbiuik werd gêno-
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Tongeren -«n zijn arrondis
sement waren nu uiteindelijk

g ait hun isolement verlost.
9 derean zal wel.-gissen. dat- 

de mannen van Ambiorix 
heuglijke gebeurtenis van
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op waaadige wijzc wilden vie- 
ren... précisa zoate St.-Truiden
en Hassclt dat voor lien 
'den gedaan, Maanden 'bij
baal reeds 
voorbereid...

werd dit
Maahden

voor-

bij
voorbaat gingen de T'ongerse 
vroede ’vaderen ook bij de pro- 
vincieraad hengelen naar een 
subsidie voor hun feest... pre- 
cies Mais St.-Truiden en Has- 
selt. dat voor hen hadden ge- 
kregen. Toen reeds moet nodh- 
tanis de .index al bestaan heb- 
bèn, want dè ’heren van Ton- 
.geren indexeerden het bedrag
en vroegen 3.000 fr. 
van 2.Q00 fr.... zou Es
aan
was

St.-Truiden

in plaats 
voor h en 

Ha^sëlt

le'den van de pro-

vincieraad kwirmeN hiertegen 
in verzet. Op de zilbing van 
21 juli 1862 kwam een feht- 

‘baar ykaclslid tùssen :
— «We mogen on,s wel af- 

vra^en», zo eprak hij, «of 
zulke fessier, noodzâtkelijk zijn. 
En indien de lokaliteiten, die 
Met voordeel genieten vanaan- 
sluitinig op een spoorweg of 
ander verkeçrsmiddel, er aan 
houden deze op feeste.lijkc wij- 
œe in te huldigen, dat zo het 
dan doen op eigen kosten en 
niet van de provineiokas. Want 
het gaat hier niet om een 
spoorweg, die het grootste ge- 
deelte van de provincie ooor- 
kruist of om openbare wer- 
ken, waaraan Limburg erg is 
geïnteresseerd. Immers, mijne 
■heren, we moeten ■ loch toe- 
geven, dat dit stukjo spoor, 
indien het niet wordt uiige- 
breid, alleen de stad Tongeren 
en het grote dprp Bilzen zou 
aanbelanigen, Het zou van heel 
weinig nul zijn voor de pro
vincie en voor het land :■

De wereld moet sedertdicn 
wezenlijk nog niet verandmd 
zijn, want dat «chtbaar pro- 
vincielid stelde hierop publiek 
de vràag/ die thans nog ak- 
tueel is :

— «Wordt er trouwens içp 
onze dagen met te ver gegaan 
met feesten en baakettsn ? 
Mogen we niet -.zeggen, dat een 
deel der fondsen heelwat nut- 
tiger konden besteed worden, 
dan voor de betalin-g van fees- . 
ton en banketfeh ? Dat de 
personen, die ’ .gewoon zijn 
>tussen de notabelen te pron- 
iken, het goed vinden dat ze- 
kere gebeurténissen met foos- 
tan en banketten gepaard 
gaan ? Opperbest ! Maar dat 
ze dan ook zo edelmoedig we- 
zen het op eigen kosten te 
doen 'bij milddel van parü- 
kuUare onderschrijvingen, enz. 
en niet op kosten van de man 
van de straat, die toch niet 
mag aanzitten.»

Op de t'pssenlkomst van deze 
apostol werd geantwoord dat 
in andere provincies van Met 
land wél «ubsrdies werden ver- 
leenid. De pro-ers voerden nog' 
aan, dat ..dit nu een unieke 
kans was om de rivaliteit en 
de, misverstanden tussen Has- 
«elt en • Tongeren te milderen 
door beiden, qua betoelaging 
van 'hun treinfeest over de- 
zelMe kam te sdheren. En 
wie durfde te beweven, bat 
Tongeren-Bilzen sléèMts een 
■snertspoortje waS”? Wat dan 
gezegd van dat eerste sWlcje 
Landcn-St.-Truiden ? Tonge- 
ren-Bilzen moest toch een vak 
worcien van de toskomstige 
•internationale .lijn Luik-Den 
Dos ! En fs St.-Truiden in 
1839 Ms kantorihoofdplaat'sje 
toch 2.000 fraak kreeg, waar- 
om mocht Tongeren dan bi.jna 
25 jaar later <als hoofdplaats 
van een. gans .arrondissement 
geen aanspraak maken op 
3.000 fr.

Met 17 tegen 11 ^temmen 
werd een toelage van 2.000 fr. 
gestemd. Tongeren kon fees
ten. ..

L. STERKEN
MORGEN:

(15) Trein Bilzen-Tongcren 
ontspoordc tijdens maidenrit 
nabij Hoesclt.


