LA REPRISE D]
TRAFIC INTERNATIONAL VOYAGEURS

APRES LA FIN DE LA SECONDE GUERRE MONDIALE
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SNCB

Dés la Libération, la SNCB s’est efforcée de remettre en exploitation toutes les lignes du pays et cela dans un contexte trés
difficile, la guerre continuant de faire rage a nos frontiéres du nord et de I'est. Le réseau ferroviaire devait donc satisfaire
prioritairement les besoins de transport de troupes et de matériel des armées alliées, les transports civils ne pouvant étre
mis en place qu’aprés exécution des transports militaires. Par ailleurs de nombreux ouvrages d’art avaient été détruits, ce
qui obligeait a des transbordements ou & utiliser des itinéraires de détournement. Et surtolit n’oublions pas que, pendant
que I'offensive dite «von Rundstedt» ravageait nos Ardennes, les V1 et V2 s’abattaient par centaines sur nos villes, en
particulier sur Anvers et Liége.

Notre propos est de retrouver sur la base des indicateurs et — cinquante ans aprés — comment le trafic «civil» des trains

internationaux de voyageurs a été progressivement rétabli aprés ces temps de malheur.
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1945

Dans l'indicateur du

2 janvier 1945 —paru en pleine
bataille des Ardennes —onne
reléve qu'une seule relation
internationale : un autorail qui,
par Courtrai et Mouscron, relie
Bruxelles a Lille d'ot11l est
possible de gagner Paris.
Enjuillet de la méme année, la
relation vers Paris est assurée
par la voie normale Quévy-
Feignies mais avec
transbordement d'autorail
SNCB en auterail SNCF ala
frontiere.

Cen'est qu'en autormne que le
trafic international voyageurs
reprend quelque consistance.
Lindicateur du 8 octobre 1945
(cing mois apres la cessation
des hostilites en Europe)
signale trois trains directs
Bruxelles-Paris, dont un
express toutes classes — iy
avait trois classes a l'épocue! -
et avec veiture-restaurant, un
autorail 1* et 2° classes, assure
par les splendides autorails
triples SNCF baptisés

«Le Cambrésisy» ou

«Le Beauvaisis» et un express
de nuit toutes classes avec
voitures-lits.

Le trajet entre les

deux capitales dure six hewres
pour l'express de jour, quatre
heures quinze (sans arrét)
pour l'autorail et pres de

8 heures pour le train de nuit.
Il y a aussi un express de jour
Liege-Paris avec
voiture-restaurant. Sauf pour
l'autorail rapide, les arréts aux
gares-frontieres sont
Importants : trois quarts
d'’heure, voire une heure a
Quévy, Feignies, Erquelinnes,
Jeumont.

La relation Bruxelles-Lille est
reprise par un train cuotidien
semi-direct via
Tournai-Blandain.

Pour le grand-duché on trouve
deux trams journaliers

«semi-directs» de Bruxelles a
Luxembourg avec 13 arréts
intermediaires, soit un trajet en
six heures a une vitesse
moyenne de 35 kilometres a
l'heure!
On peut continuer vers 'Alsace
etla Suisse mais il faut passer
lanuita Luxembourg car onn'y
frouve qu'un seul «express»
quittant la capitale
grand-ducale a 7 h 53 pour
arriver aBéleal8hl
Pendant quelques semaines la
SNCB mettra en marche un
autorail de nuit quittant
Bruxelles Nord a 0 h 38 pour
étre a Luxembourg au petit
matin et donner
correspondance pour Ble.
Le service est egalement
rétabli avec I'Angleterre a
partir du 22 octobre par une
«malley trihebdomadaire
Ostende-Folkestone. La SNCB
met en correspondance un
autorail cuittant Bruxelles Midi
a7 h 40, autorail ne comportant
— dit l'indicateur — que des
places de 1™ et 2° classes, ce
% nous a fort infrigués, la

CB ne disposant que
d'autorails de 2¢ et 3° classes.
La reprise des relations avec
les Pays-Bas est
particulierement lente et
difficile. Le viaduc du Moerdijk
n'est pas encore reconstruit et
il faut passer par Tilburg,
Nimegue et Utrecht. On part
de Bruxelles Nord a
10 h 30 pour arriver a
Amsterdam a 19 h 24 apres
changement a Anvers et
Roosendaal.
Lindicateur precise que «les
horaires du réseau neerlandais
sont donnes sans garantie; is
sont sujets a des modifications

frequentes».
ttons pas l'année
194 sans signaler que le trafic

«frontalier» est repris avecla
France : quatre trains

ot1d1ens entre Mouscron et

urcoing, deux entre Quévy

et Felgnies quatre entre Namur
et Givet, trois entre Chimay et
Anor. Et aussi avec le Limbourg
hollandais : deux trains entre
Visé et Maestricht.

1946

Le supplément du

7 janvier 1946 al'indicateur du
8 octobre 1945 annonce des
nouveautées substantielles : plus
besoin de loger a Luxembourg
ou de passer la nuit dans un
autorail peu confortable pour
se rendre en Suisse car deux
trains quotidiens sont mis en
marche pour Béle. Lun d'eux
est tout simplement le
«semi-direct»
Bruxelles-Luxembourg de
l'apreés-midi prolongé pendant
lanuit; 'autre parta23h 20 de
Bruxelles Nord, comporte les
trois classes et une voiture-lits
et arrive a Bale. .. a 16 heures!
Des correspondances sont
prévues a Bale pour Genéve,
Zurich, Lucerne, Milan et a

Milan pour Venise et Rome. .
trois fois par semaine
seulement. Le trajet
Bruxelles-Rome exige

48 heures... quand tout va
bien! Mais qu'impoerte puisque
les destinations transalpines
retrouvent droit de cité dans les
colonnes de l'indicateur.
Ameélioration également pour
les relations avec les Pays-Bas.
1l faut toujours faire le «grand
tour» par Nimégue pour
atteindre Amsterdam maisily a
désormais un train direct
quittant Bruxelles Midi a

9 h 30 pour étre & Amsterdam a
17h 34. Ce train comporte les
rois classes ainsi qu'un
«couplagey de voitures
Pullman 1~ et 2° classes. C'est
la toute premiere réapparition
de ces voitures luxueuses qui
circulaient avant-guerre en
rames complétes (ancétres des
TEE) vers Paris, Amsterdam,
Bale et Cologne.

On y trouve en 1 classe des
fauteuils «clubs» avec table

pour deux persennes, en

2¢ classe des banquettes fixes
et tables alternées pour deux
ou quatre personnes,

Une cuisine installée dans1'une
des deux voitures permet de
servir les voyageurs a leur
place.

Al'indicateur du 6 mai 1946, le
service «civil» est rétabli avec
I'Allemagne etla Scandinavie
et le «Nord Express» renait de
ses cendres. Oh! ce n'est plus
le train de luxe d'avant-guerre
composée exclusivement de
voitures-lits de la Compagnie
internationale. On y trouve
maintenant des veitures
«places assises»
Paris-Hanovre-Berlin et
Paris-Copenhague maisily a
aussi des voitures-lits
Paris-Copenhague-Stockholm
et Bruxelles-Hanovre. Bien
entendu tout cela ne va pas
encore tres vite : il faut deux
nuits, C}i:res de 36 heures, pour
aller de Bruxelles a
Copenhague.
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