








en Charleroi. Deze knooppunten omvatten
de belangrijke stations op de kruising

van assen en de gemeenschappelijke
baanvakken van stads- of voorstadslijnen
rond deze stations.

Doel van de investeringen

De infrastructuurinvesteringen moeten
aan een dubbele noodzaak voldoen.

Ze beogen vooreerst de vernieuwing

en modernisering van het net, om het

te verbeteren en het geschikt te maken
voor de nieuwe technologieén, om verder
te kunmen beantwoorden aan de normen
inzake comfort en veiligheid. Dat zijn

de zogenaamde
instandhoudingsinvesteringen. Daarnaast
wordt er ook geinvesteerd in de
uitbreiding van de capaciteit.

Al die investeringen zijn erop gericht aan
de behoeften van de cliénteel tegemoet
te komen.

INSTANDHOUDING

EN MODERNISERING

Deze investeringen betreffen hoofdzakelijk
de volgende werken :

L] Vernieuwing en verbetering van het
spoor : zuivering (ballast), vernieuwing
van spoorstaven en dwarsliggers,
verhoging van het draagvermogen

van het spoor.

0] Vernieuwing en verbetering van
kunstwerken en technische gebouwen.
U Concentratie van seinhuizen.

0] Aanpassing van de spoorstroomkringen
aan het verkeer van nieuw tractiematerieel
met draaistroommotoren (nieuwe snelle
locomotieven, nieuwe motorstellen

en HST).

[ Bouw of modernisering van
tractie-onderstations en schakelstations.
[] Modernisering van bovenleidingen en
installaties voor verwarming, verlichting
en drijfkracht.

O Uitrusting van de belangrijkste lijnen
met een TBL-systeem (transmissie
baken — locomotief) van de tweede

of derde generatie.

[ Verhoging van de veiligheid aan
overwegen.

Verder zal op heel wat baanvakken
voorrang worden verleend aan het
opheffen van snelheidsbeperkingen
(over het algemeen bij het in- en uitrijden
van stations), om de rijtijden nog
aantrekkelijker te maken.

Ock de elekirificatie van het net zal
worden voortgezet. De klemtoon in

het reizigersverkeer ligt op de lijnen 52
tussen Boom en Puurs en 42, van Rivage
naar Gouvy. (De elektrificatie van de as
Athus — Meuse is eveneens gepland, maar
ten voordele van het goederenverkeer).
Als al die werken voltooid zijn (ook de as

Athus — Meuse en de zijlijnen), zal 75%
van het net geélektrificeerd zijn.

CAPACITEITSUITBREIDING

Om de regelmaat en de frequentie van
de treinen te verbeteren zal de capaciteit
aanzienlijk moeten worden uitgebreid
(o.a. via de seininrichting).

Er zijn overigens ook plannen om

het stads- en voorstadsverkeer in
verscheidene agglomeraties te verbeteren.
‘Wat meer bepaald Brussel betreft, zijn

de volgende projecten nu al in het
tienjareninvesteringsplan opgenomen :

1 De aanleg van twee bijkomende sporen
tussen Lembeek (Halle) en Brussel
enerzijds, en tussen Brussel en Leuven
anderzijds. Dat gebeurt tegelijk met

de HST-werken op die lijnvakken,

[1De aanleq in Brussel-Noord van

een nieuwe boog naar lijn 161

Namen — Brussel.

[ Op dubbel spoor brengen van de
verbinding oost-west tussen de lijnen 161
en 50 (Brussel ~ Jette — Denderleeuw —
Aalst — Gent) onder de vierhoek van
Brussel-Noord.

[ De uitbreiding tot 4 sporen van de 2 of
3 bestaande sporen van het baanvak
Schuman — Watermaal van lijn 161, om
beter het hoofd te bieden aan de toename
van het verkeer afkomstig van deze lijn en
van de lijnen 96 (Bergen — Brussel) en 124
(Charleroi - Brussel). Dat verkeer komt
op lijn 161 samen in Etterbeek via de
«zuidelijke» lijn 26 (Halle — Etterbeek).

L1 De aanleg van een aansluiting tussen
de lijnen 36 (Luik — Leuven — Brussel)

en de «noordelijkey» 26

(Etterbeek — Vilvoorde) aan de
kruising/vertakking tussen die twee lijnen.

Al die investeringen maken deel uit van
de werken voor het GEN-project, waaraan
de NMBS wenst deel te nemen zodra

de politici en de participerende
vervoermaatschappijen het eens zijn

over de verdeling van de investerings- en
exploitatiekosten (en waarvan het
IC/IR-verkeer geen hinder mag
ondervinden). In dit verband vraagt de
NMBS dat de desbetreffende
overeenkomsten gepaard gaan met
maatregelen om het autoverkeer in de
Brusselse regio te ontmoedigen.

Verder wordt het tracé van lijn 36 ¢
(Brussel — Nationale Luchthaven) tussen
Zaventem en de luchthaven gewijzigd,

om toegang te geven tot het nieuwe station
onder de luchthaven, dat loodrecht op

het huidige komt te staan. Aan de langere
perrons van dit nieuwe station zullen
verschillende IC-treinen kunnen stoppen.
Bovendien wordt in Landen de vertakking
naar Hasselt dubbelsporig gemaakt,
waardoor een betere spoorwegverbinding
met Limburg tot stand komt.
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Het
moderniseringsprogramma
van de stations en hun
omgeving, dat in het plan
STAR 21 werd
aangekondigd en in het
vorige investeringsplan
werd aangevat, zal worden
voortgezet.

In de drie Gewesten van
het land worden terminals
voor gecombineerd
vervoer gebouwd en
multifunctionele
spoorwegplatforms
aangelegd.









