


Met het Koninklijk Besluit

van 26 augustus 1864 werd de uitbating
van het ganse Flandre Occidentale-net,
inbegrepen de twee in 1864 verworven
concessies, overgedragen aan de Société
Anonyme de Construction de Tubize.
Alle verplichtingen afgesproken tussen
de Flandre Occidentale en de staat bleven
gelden voor de nieuwe beherende
maatschappij. De S.A. de Construction
de Tubize was een bekend constructeur
van spoorwegmaterieel, vooral

van locomeotieven.

De Société Anonyme de Construction
de Tubize nam het initiatief om de
uitbating van meerdere reeds aangelegde
spoorlijnen en recente in concessie
verleende lijnen te pachten. De vereniging
van al deze lilnen onder één administratie
vormde de Société Anonyme
d'Exploitation de Chemins de fer.

Het inbrengen van de bezittingen van

de Societé de Tubize bood de nodige
fimanciéle slagkracht. Er werden
onderhandelingen gevoerd om een
uitgestrekt spoorwegnet, dat zich
hoofdzakelijk in West-Belgié situeerde en
aansloot op het net van Noord-Frankrijk en
uitmondde in meerdere havens, te bouwen
en uit baten. Haar statuten boden die
mogelijkheid want er was voorzien dat

de maatschappij verdragen mocht afsluiten
in alle domeinen die de bouw, de uitbating
en het onderhoud van spoorwegen,

de bouw van materieel voor spoorwegen,
kanalen, rivieren en wegen betrof.

De maatschappij startte haar activiteiten

op | januari 1865 in gunstige voorwaarden.

De vereniging van meerdere
spoorwegmaatschappijen vormde
een exploitatiegebled van groot belang.

Het fenomeen van samenvoeging

van spoorwegmaatschappijen zette

zich door op grond van financiéle
overwegingen, maar ook om tegenover
de Staatsspoorwegen een machtspositie
in te nemen. De Société d'Exploitation
fusioneerde met een aantal
maatschappijen uit Walloni€, waaronder
de machtige Compagnie des Chemins
de fer des Bassins Houillers du Hainaut, en
vormde vanaf 1867 de Société Générale
d'’Exploitation des Chemins de fer (SGE).
De Bank van Belgié bracht de nodige
financiéen bij. In 1870 was er een
spoorwegadministratie ontstaan die meer
dan 1000 ki sporen beheerde.

In de concessieperiode hadden we

dus twee grote perioden gekend : de
Engelse periode van +1845 tot rond 1852,
gekenmerkt door de inbreng van Engelse
kapitaalkrachtige ondernemingen. In deze
periode breidde het spoorwegnet het -
meest uit. Het Belgisch tijdperk brak aan
in 1852 en liep tot de Belgische staat de
geconcedeerde linen terugkocht,

Tijdens deze periode verwierven

ingenieurs als AJ. Belpaire (1820-1893)

en E. Walschaerts (1820-1901) bekendheid
door hun revolutionaire verbeteringen aan
de stoomlocomotieven. Het aantal
concessies liep zo hoog op dat in 1870

de staat nog slechts 869 km lijnen uitbaatte,
terwijl het totale spoorwegnet 3136 km
lang was.

Op 23 februari 1869 werd een belangrijke
wet uitgevaardigd als gevolg van het feit
dat de Compagnie de I'Est de la France
door fusie met de Crande Compagnie de
Luxembourg in het bezit kwam van de
lijnen van Aarlen naar Brussel en naar Luik.
De regering vreesde een denationalisatie
van het net. De wet bepaalde dat de
private maatschappijen voortaan de
toelating van de regering moesten

krijgen om spoorlijnen, waarvan ze
concessichouder waren, af te staan.

De staat schakelde vanaf 1870 over op

het systeem van rechtstreekse exploitatie,
zoals ze dat deed voor 1844 en kocht
systematisch de geconcedeerde lijnen
terug. Niet alleen politieke overwegingen,
maar ook economische factoren speelden
een rol. Daar het net verdeeld was onder
een groot aantal exploitanten, kreeg het
publiek niet de voordelen die het van

een eengemaakt net kon verwachten.
Daar elke Compagnie een degressief tarief
volgens de afstand toepaste, had dit tot
gevolg dat de vervoerprijs telkens weer
de hoogte insprong als de goederen van
de ene naar de andere exploitant
overgingen. Door het feit dat er ook
verschillende vervoerwegen mogelijk
waren, zag de staat zich m bepaalde
gevallen benadeeld door verkeer dat

«via een omwegy naar particuliere
maatschappijen werd afgeleid.

De Belgische Staat nam op 1 januari 1871
een net van meer dan 600 km over van de
Société des Chemins de fer des Bassins
Houillers du Hainaut. Deze overname
ging gepaard met een overdracht van

156 locomotieven uit de vier meest
productieve recksen van de Societé
Générale d' Exploitation des Chemins

de fer. Er bleef aldus een net over van lets
meer dan 400 km met lijnen met laag
rendement en dat gesitueerd was

in Vlaanderen.

Door opslorping van de Société Générale
d’Exploitation des Chemins de fer bekwam
de Compagnie des Chemins de fer

des Bassins Houillers du Hainaut ipso facto
het uitbatingsrecht van de West-Vlaamse
spoorlijnen. Het Koninklijk Besluit van

14 juli 1873 regelde deze overname,

De Bassins Houillers ofte
«steenkolencompagnie» zoals

de West-Vlamingen de maatschappij
noemden, startte haar activiteiten al vanaf
1 januari 1873. De aandeelhouders van

de Société Cénérale d’ Exploitation des
Chemins de fer wisselden hun titels van
500 fr. in tegen titels van de Bassins
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Ter gelegenheid

van de 150ste verjaardag
van de spoordijn 66
Brugge-Kortrijk werd een
historisch werk uitgegeven,
geschreven door
medewerkers

van de NMBS en het
Westvlaams Verbond van
Kringen voor Heemkunde.
Het boek telt 200 blz.

en 180 illustraties.

Het kost 975 fr. en 1s

te koop aan de loketten
van de stations langs

lyjn 66 en in het
Spoorwegmuseum

van Brussel-Noord,












