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HET KRIJT

Krijt is een onzuiver
calciumcarbonaat (CaCO.,),
afkomstig uit de afzetting
van de microscopische schelpen
van zeedieren, versteend in de loop
der eeuwen.

De brokkeligheid, de geringe
hardheid en de vormloze
kristallijnen structuur
van dit gesteente zorgen ervoor
dat het zacht en bewerkbaar
aanvoelt. Hierdoor wordt
het onderscheiden van de compacte
kKalkspaatconglomeraten (marmer).
Het is buitengewoon poreus
en bijgevolg sterk doorlaatbaar.

1906 Mannen, wagentjes, paar-
den. Onderde strengeleidingvande
heer Omer POURBAIX, oprichter
van de vennootschap, begint de ont-
ginning van de krijtlagen te Har-
megnies. Het gewonnen krijt wordt
tot kalk verwerkt.

Wanneer de eerste wereldoorlog is
afgelopen, breidt de productie zich
uit : gezien de kwaliteit en vooral
de witheid van het gewonnen pro-
duct, opent het bedrijf een afdeling
« Krijt »,

1926 De markt voor de kalk loopt
achteruit. Het bedrijf beleeft zijn
eerste omschakeling : er wordt een
afdeling Portlandcement toege-
voeqd.

1945 Om aan de toenemende be-
hoeften tegemoet te kunnen komen,
wordt een afdeling metaalcementin
het leven geroepen.

1949 Om van de lagen een maxi-
mum gebruik te kunnen maken, stelt
de C.C.C. haar afdeling witte ce-
ment in bedrijf.

1965 Van de ene omschakeling
naar de andere, bereikt de C.C.C.
een uiterstbelangrijke mijlpaal :een
overeenkomst met de Belgische ce-
mentfabrieken rationaliseertde pro-

ductie van krijt waarbij C.C.C. zich-

uitsluitend wijdt aan de verbetering
van de productiviteit en de kwaliteit
van het krijt. Er wordt een nieuwe
fabriek ontworpen en gebouwd ter-
wijl de productiecapaciteit van 40
tot 170.000 ton per jaar wordt op-
gevoerd.

1968 Nieuwe rationalisatie :
C.C.C. en de S.A. CRAIBEL te
Cuesmes bundelen hun belangen.
Craibel wordt op dat ogenblik —
met handhaving van haar eigen pro-
ductie — in zekere zin een model-
fabriek-laboratorium terwijl C.C.C.,
steeds op zoek naar nieuwe produc-
ten, haar productie langzamerhand
tot 200.000 ton en meer per jaar
ziet oplopen.

1969 Deintensieve ontginningvan

de gronddoetsteeds grotere tekor-
ten aan calcium en magnesium aan
het licht treden. Er worden studies
door gespecialiseerde centra uitge-
voerd daar de onevenwichtige toe-
stand seeds ernstiger wordt en het
blijkt hieruit dat de behoeften enorm
worden. Om hieraan het hoofd te
kunnen bieden, brengt C.C.C. de
kalkmagnesiumcomposten onder
het merk Dolocal op de markt.

Het bedrijf van de groep POUR-
BAIX neemt in zijn derde generatie
Europese afmetingen aan.



EEN TAMELIJK ONBEKEND PRODUCT

De markt van het krijt ontwikkelt en breidt
zich verder uit, Dit materiaal speelt een rol
in de samenstelling van een oneindige hoe-
veelheid gebruiksproducten, « Het zou voor
mij gemakkelijker zijn », verklaart de direc-
teur van de C.C.C., « de sectoren op te
noemen waarin men ons niet nodig heeft ».
Het krijt was een arm product, Daar de
eisen van de klanten echter steeds strenger
worden, wordt de verwerking van dit pro-
ductsteeds verderdoorgevoerdterwijlsteeds
duurdere kwaliteiten op de markt worden
gebracht.

Het aan de winningsindustrieén eigen mate-
riaal wordt aangevuld door zeer kostbare
installaties terwijl laboratoriumcontroles
en -research een extra waarde aan « grijze
massa » aan het product toevoegen.
Steeds meer ondernemingen gebruiken van-
daag de dag « gemicroniseerde » krijtsoor-
ten. Zij eisen bijvoorbeeld dat de maximum
diameter van de deeltjes niet meer dan
10 micron bedraagt, dat wil zeggen, het
honderdste gedeelte van een millimeter,
Het betreft hier dus een volstrekt zuiver
product waarin geen enkel vreemd bestand-
deel mag worden aangetroffen. Met andere
woorden, het belang van een volledige auto-
matisering van de fabriek kan dus wel
worden ingezien : geen tussenbehandelin-
gen, dus geen gevaar meer voor de besmet-
ting van het product,

Oordeelt U zelf op het schema.,

DE GROEVE

Een eerste laag bestaat uit klei dat in een
tempo van 1500 tot 2000 ton per dag wordt
gewonnen. De ladingen worden rechtstreeks
naar de cementfabrieken vervoerd.

Enkele meters dieper komt een laag ge-
kKleurd krijt te voorschijn met een CaCOj;
gehalte van 96 tot 97 2. Dit is bestemd
voor de industrieen die geen product met
een al te grote zuiverheid of een maximum
witheid vereisen.

Tenslotte stoten we op de laag wit krijt,

De « Crayéres, Cimenterie et
een klein deel

Fours a Chaux »
van de ontginbare 50 Ha.

het zuiverste, de laag die tot een maximum
wordt benut. Het gehalte aan CaCQg3 schom-
melt tussen 98,5 en 99 % . De aldus ont-
gonnen laag heeft een dikte tussen 40 en
45 meter. Hieronder wordt de grondwater-
laag aangetroffen.

Het is echter bekend dat er nog evenveel
krijt onder deze waterlaag ligt doch de
voorzichtigheid zet ertoe aan niet verder te
gaan tenzij — en dit is slechts een veron-
derstelling — wegens natuurlijke of kunst-
matige oorzaken de grondwaterlaag steeds
lager zou zakken waardoor op een nog die-
per niveau zou kunnen worden gewerkt.

DE FABRIEK

Krachtige mechanische graafwerktuigen
winnen het krijt uit de laag; dit wordt door
middel van kipauto's naar de eerste fabri-
catiefase vervoerd. Via slibkuipen wordt
het gesteente verwerkt tot een Kkrijtbri
waaruit de oplosbare zouten en andere « pa-

rasitaire » bestanddelen worden verwijderd.

Deze in enorme Kkuipen opgeslagen brij
wordt door het laboratorium gecontroleerd
vooraleer naar de eigenlijke fabriek ge-
transporteerd te worden.

In deze afdeling wordt het vochtgehalte
van de krijtbrij, eerst door mechanisch cen-
trifugeren en vervolgens door droogovens,
van 60 % tot 0,2 % water gebracht.

Na afkoeling komt het gemalen, verpulver-
de en gemicroniseerde product in de ver-
zendingssilo's terecht waaruit het in zakken
of los door middel van gespecialiseerde
voertuigen wordt afgeleverd.

Zodra het product de fabricatielijn binnen-
loopt, is het op geen enkel ogenblik zicht-
baar. De risico’'s van verontreiniging worden
dus tot een maximum uitgeschakeld,

Via een algemeen bedieningspaneel kan éen
man de gehele fabricatie bedienen en con-
troleren,

RESERVES ?

Onwillekeurig komt de vraag naar voren :
raken de lagen zo niet snel uitgeput in een

te Harmegnies. De krijtiaag die men hier 2ziel

tempo van duizend ton per dag (huidige
gemiddelde productie) ?

In werkelijkheid is het zo dat de C.C.C.
bijna 50 Ha groeven in de streek van Har-
megnies bezit. Momenteel worden slechts
12 Ha ontgonnen. De directie van de C.C.C.
is van mening dat, gezien de huidige pro-
ductieomstandigheden en rekening houden-
de met de stijging van de vraag, het bedrijf
nog ongeveer een eeuw met winnen boven
de huidige grondwaterlaag kan doorgaan.

IEDEREEN ZIJN EIGEN KRIJT...

Men kan zich verbazen over een zo sterk
doorgevoerde verwerking. Waarom eigenlijk
zo ver 7 Waarom moet het krijt in zo fijne
deeltjes worden verdeeld ? De klanten ko-
pen, samen met krijt, een granulometrische
kromme., Afhankelijk van een bepaald pro-
duct, zijn zij van mening een materiaal met
een sterk dekkend vermogen nodig te heb-
ben of waarvan het gehalte aan CaCOj3 een
bepaalde waarde bereikt of waarvan de
fiinheid dusdanig is dat hierdoor een beter
gebruik van de capillariteit kan worden ge-
maakt.
1. krijtsoorten voor industriéle doeleinden
2. speciale Krijtsoorten voor stopverf en
plamuur
3. speciale krijtsoorten voor verf
4. gemicroniseerd krijt
5. behandelde krijtsoorten waardoor spe-
cifieke toepassingen mogelijk worden
gemaakt in diverse industrieén en bij
de bestrijding van de watervervuiling
6. anti-caking krijtsoorten die, doordat zij
de Kkorrels van meststoffen omhullen,
voorkomen dat deze aan elkaar gaan
kleven,
ledereen kan het vaststellen : de productie
wordt gespecialiseerd en afgewisseld. Krijt
heeft men dikwijls nodig in bepaalde indus-
trieén terwijl de behoeften sterk uiteen-
lopen.
In werkelijkheid is het zo dat de moderne
industrie zich niet meer met grove basis-
elementen tevreden stelt. De chemici bestu-
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deren grondig hun technieken en schrijven
minimum maatstaven voor. De specialisatie
komt dus tegemoet aan de vraag, aan het
aanwezig zijn van een markt. De producten
ontstaan, afhankelijk van de behoeften. Nu
eens is het veevoederindustrig, dan weer
de papierfabricatiedieeenhogespecialisatie
vereist.

OVER DE WEG EN PER RAIL

Op gevaar af van verstikking, dient de
C.C.C. over een goede vervoerinfrastruc-
tuur te beschikken?

ledere dag worden tonnen en nog eens ton-
nen over de hele wereld verzonden.

Weg en rail verdelen onderling dit vervoer,
elk volgens zijn eigen mogelijkheden.
Vrachtwagens doorkruisen heel Belgieé met
als bestemming de bedrijven die geen spoor-
wegaansluiting hebben en andere die te ge-
ringe hoeveelheden verbruiken om een
vervoer per spoorwagen rendabel te kunnen
maken.

Indien nodig, gaan ze zelfs naar het buiten-
land.

Wat het vervoer per spoor betreft, deze
brengt de verbinding tussen C.C.C. en de
gemakkelijk bereikbare bedrijven tot stand,
dank zij een spoorwegaansluiting alsmede
met de haven van Antwerpen, de laatste
Belgische etappe voor de export over zee.
Het totale vervoer dat door de N.M.B.S. in
1971 werd verzorgd, wordt op meer dan
30 % geschat.

De aansluiting op het Belgische spoorweg-
net is ontegenzeggelijk een voordeel. De
goederenverlatendefabriekomrechtstreeks
hun ontvangers te bereiken. Als voorbeeld
kunnen we aanhalen dat iedere dag Ucs
pneumex wagons, eigendom van U.C.B., te
Harmegnies worden geladen en naar de ver-
werkende fabrieken rijden. Een veelzeggen-
de bijzonderheid, het pneumatische laden
heeft plaats in een tempo van 2 ton per mi-
nuut,

Afgezien van de speciale Ucs wagons, is er
tevens krijt in zakken, geladen op laadbor-
den in gesloten wagons. De zak garandeert
de zuiverheid van het product terwijl dank
zij het laadbord laden en lossen wordt ver-
sneld. De transcontainer neemt momentee|
echter een steeds belangrijker plaats in :
het krijt dat voor overzees transport is be-
doeld wordt volgens deze formule vervoerd.

E:

De zakken worden op laadborden voor een-
malig gebruik in laadkisten tot 18/20 ton
geladen. De treinstellen vertrekken naar
Antwerpen waar zij in de Transcontainer
Terminal hun ladingen in verschillende
schepen overladen. Op advies van de heer
Omer POURBAIX, heeft C.C.C. deze for-
mule gekozen op verzoek van de scheeps-
verladers : de behandeling van de goede-
ren wordt zodoende aanzienlijk beperkt
alsmede de kosten die er aan verbonden
Zijn. Men bestudeert nu,de mogelijkheid
voor het vervoer van krijt per laadkisten
naar Zuid-Europa.

Ook het aanvoerverkeer moet niet worden
vergeten. Tds wagons, geladen te Merle-
mont, bezorgen de fabriek te Harmegnies
ruwe dolomiet, die na behandeling en ver-
menging met krijt, composten voor de land-
bouw oplevert,

DE TAAL VAN DE CIJFERS

1968 39.250 ton

1969 59.295 ton

1970 51.270 ton

1971 71.500 ton

De stijging van het per spoor vervoerde
aantal tonnen is uiteraard gekoppeld aan de
conjunctuur en de uitbreiding van de fa-
briek te Harmegnies. Deze fabriek met een
beginproductie van 8.000 ton, bereikte
70.000 ton in 1951 en momenteel meer dan
200.000 ton.

Wij zegden het reeds : de verbruikers van
krijt zijn talrijk. Doch iedereen koopt niet
dezelfde hoeveelheid. De kliénteel van de
C.C.C. van Harmegnies bezit dus twee
hoofdkenmerken : groot in aantal en groot
in de spreiding over het Belgisch grondge-
bied zowel als in het buitenland.

Men begrijpt dan ook het belang voor de
C.C.C. een uitstekende transportinfrastruc-
tuur te bezitten en bovendien, over aange-
past materieel te beschikken,

Deze mogelijkheden (op het stuk van spoor-
aansluiting, van tonnage, van regelmatige
werking en van materieel) lieten de
N.M.B.5. toe te komen tot een gelukkige
samenwerking met de voortbrenger van krijt
te Harmegnies.

Wij verhopen dat deze moge voortgezet en
verstrekt worden, samen met de uitbreiding
van de C.C.C.

De pneumex wagens rijden in navettedienst tussen de voortbrenger en de verbruikers.
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