Les vacances. Le soleill. Les bagages.
En chemin de fer, votre voyage sera plus
sur, plus reposant.

SOMMAIRE

Dans I'univers blanc de C.C.C.
Par bandes magnetiques

Des millions de palettes
Transport exceptionnel

Trois generations de wagons en
communaute

Le « delai garanti » au banc d'essai

UIC 50 ans - horaires nouveaux
Aiguillages
Transport propre

bagages: 20 kg - Intercontainer
informations - addendum - nouveau
numero de telephone locations
changement d'adresse

Au bout de I'antenne

uic

Photos : F. Putman - Bruxelles
G. Delise - Bruxelles
C.C.G.
Caterpillar
Fontaine - Bruxelles.

Rédaction : rue de France B85
1070 Bruxelles
tél. (02)23.80.80 - ext. 2637

Conception : P. Funken - Bruxelles
Imprimerie : s.a. Omega - Anvers.

La présente publication est faite sans pre-
judice des dispositions tarifaires et des
horaires en vigueur ou de leurs modifica-
tions ulterieures.

Editeur responsable P. SERGYSELS -
BRUXELLES.

DANS

L’ UNIVERS BLANC

LA CRAIE

La craie est un
carbonate de calcium (CaCO;)
impur provenant du depot
des coquilles microscopiques
d’'animaux marins pétrifie
au cours des siecles.

La friabilite, la faible durete
et la structure cristalline
. amorphe de cette roche
la rendent douce au toucher,
tracante, et la distinguent
des concreéetions calcitiques
compactes (marbres).
Elle est extremement poreuse
et par suite tres permeable.

1906 Des hommes, des wagon-
nets, des chevaux. Sous la férule
de Monsieur Omer POURBAIX,
fondateur de la societe, I'exploita-
tion du gisement de craie d'Harmi-
gnies commence.

La craie extraite est transformee
en chaux.

La premiere guerre mondiale ter-

DE C.C.C.

minee, la production evolue : vu la
qualite et surtout la blancheur du
produit extrait, I'entreprise ouvre
une division « craie »,

1926 Le marche de la chaux est
en regression. L'entreprise connait
sa premiere reconversion : elle
s'adjoint une division ciment port-
land.

1945 Pour faire face aux besoins
croissants, une division ciment me-
tallurgique est mise en activite.
1949 En vue de valoriser au
maximum son gisement, C.C.C.
met en service sa division ciment
blanc.

1965 De reconversion en recon-
version, les C.C.C. en arrivent a
une etape extremement impor-
tante : un accord avec les cimen-
tiers belges rationalise la produc-
tion de craie, C.C.C. se consacrant
uniquement a I'amelioration de la
productivite et de la qualite des
craies. Une nouvelle usine est
concgue et realisee, et la capacite
de production passe de 40 a
170.000 tonnes par an.

1968 Nouvelie rationalisation
C.C.C. et la S.A. CRAIBEL a Cues-
mes unissent leurs interets. Crai-
bel, a ce moment, gardant une
production propre, devient en quel-
que sorte l'usine-laboratoire pi-
lote, tandis que C.C.C., toujours a
la recherche de nouveaux produits,
verra peu a peu sa production pas-
ser a 200.000 tonnes et plus par an.
1969 L'exploitation intensive de
la terre fait apparaitre des caren-
ces de plus en plus importantes
en calcium et magnesium. Des
études effectuees par les centres
spécialisés, le desequilibre s’ac-
centuant, les besoins deviennent
enormes. Pour y faire face, C.C.C.
met sur le marche les amende-
ments calcaro-magnesiens sous la
marque Dolocal.

L'entreprise du groupe POURBAIX,
a sa troisieme generation, ac-
quiert une dimension euro-
peenne.




UN PRODUIT PEU CONNU.

Le marché de la craie évolue. Cette ma-
tiere entre dans la composition d'une infi-
nité de produits usuels. « Il me serait plus
facile, explique le directeur des C.C.C., de
vous citer les domaines dans lesquels on
n'‘a pas besoin de nous »,

La craie était un produit pauvre. Cepen-
dant, les exigences de la clientele se
précisant, son élaboration devient de
plus en plus pousseée et des qualites de
plus en plus cheres sont mises sur le
marche.

Le matériel propre aux industries extrach-
ves est complété par des appareillages
trés colteux et les controles et recher-
ches du laboratoire apportent au produit
une valeur supplementaire en matiere
grise ».

De plus en plus dentreprises utilisent
aujourd'hui des craies « micronisees »,
Elles exigent, par exemple, que le dia-
meétre maximum des particules ne depasse
pas 10 microns, c'est-a-dire un centieme
de millimétre, Il s'agit donc la d'un pro-
duit absolument pur, ou I'on ne peut trou-
ver nulle particule etrangere. Ceci dit, on
comprend l'importance d'une automatisa-
tion compléete de l'usine : plus de mani-
pulations intermédiaires, donc plus de
danger de contamination du produit.
Voyez le schema.

LA CARRIERE.

Une premiére couche se compose dar-
gile, que I'on extrait au rythme de 1500 a
2000 tonnes par jour. Les chargements
partent en ligne directe vers les cimen-
teries.

Quelgues metres plus bas apparait une
tranche de craie teintée contenant 96 a
97 % de CaCo,;. Celle-ci est destinee a
des industries qui n'exigent pas du pro-
duit une trop grande purete ni une blan-
cheur maximum.

Enfin, vient le gisement de craie blanche,
la plus pure, celle dont on tirera le meil-
leur parti. Sa teneur en CaCo; fluctue
entre 985 et 99 %. La couche ainsi
exploitée mesure entre 40 et 45 metres
de profondeur, apres quoi on trouve la
nappe aquifere. -

On sait cependant qu'il existe encore
autant de craie sous ce niveau d'eau,
mais la prudence incite a ne pas aller
plus loin, a moins, et ceci n'‘est qu'une
hypothése, que pour des raisons naturel-
lfes ou artificielles, la nappe d'eau des-
cende de plus en plus, ce qui permettrait
de poursuivre le travail plus loin encore.

L'USINE.

De puissantes pelles mecaniques ex-
traient la craie du gisement : celle-ci est
convoyeée au moyen de dumpers vers le
premier stade de fabrication. La, au
moyen de délayeurs, la roche est trans-
formee en un lait de craie duquel on
eliminera les sels solubles et autres par-
ties « parasites ».

Ce lait, stocké dans d'énormes cuves, est
controlé par le laboratoire avant d'étre
dirigé vers l'usine proprement dite.

Dans cette division, le lait de craie,
d'abord par essorage mecanique puis par
fours-sécheurs, wvoit son humidité rame-
née de-60 % a 0.2 % d'eau.

Apres refroidissement, le produit, broye,
pulvérise, micronisé, aboutit dans les
silos d'expedition desquels il sera livre
soit en sacs, soit en vrac au moyen de
veéhicules specialisés.

A aucun moment, depuis son entrée dans
la chaine, le produit n'est visible, On a
donc éliminé ainsi le maximum de ris-
ques de pollution.

Un tableau de bord général permet a un
homme seul de commander et de suivre
la totalité de la fabrication.

Les Crayeres, Cimenterie et Fours a chaux d'Harmignies. Le gisement que
I'on voit ici n'est qu'une parcelle des 50 hectares exploitables.
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DES RESERVES ?

Mais, dira-t-on, au rythme de mille tonnes
par jour (production moyenne actuelle),
on épuisera vite les gisements.

En fait, C.C.C. possede pres de 50 hecta-
res de carriéres dans la region de Har-
mignies. Pour l'instant, 12 hectares seule-
ment ont eté exploites. Les dirigeants de
C.C.C. estiment que dans les conditions
actuelles de production et compte tenu
de Il'augmentation des demandes, l'en-
treprise a encore pres dun siecle dex-
traction possible au-dessus du niveau
aquifere actuel.

CHACUN SA CRAIE..

On peut s'étonner d'une élaboration aussi
poussée, Pourquoi aller si loin ? Pour-
quoi diviser la craie en particules aussi
fines ? La clientele, en méme temps que
de la craie, achete une courbe granulome-
trique. En fonction de tel produit, elle
estime avoir besoin d'un matériau trés
couvrant, ou bien dont la teneur en
CaCQO5; atteint un certain chiffre, ou
encore dont la finesse permette une
meilleure utilisation de la capillarite.

On fabrigue de la sorte :

1. des craies industrielles

2. des craies spéciales pour mastics
3. des craies speéeciales peinture,

4, de la craie micronisee,

D

des craies traitées permettant des usa-
ges specifiques dans diverses indus-
tries et dans la lutte contre la pollu-
tion

6. des craies anti-caking

Chacun peut le constater : la production
se spécialise et se diversifie. La craie est
souvent necessaire dans certaines indus-
tries et les besoins sont des plus varieés.

En fait, I'industrie moderne ne se satisfait
plus d'élements de base grossiers. Les
chimistes approfondissent leur technique,
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et imposent des criteres minima. La spe-
cialisation répond donc a la demande, a
I'existence d'un marche. Les produits
naissent en fonction des besoins. Tantot,
c'est l'industrie des aliments pour bétail,
tantot, la fabrication du papier qui exigent
la haute spécialisation.

PAR LA ROUTE ET LE FER.

Sous peine d'engorgement, C.C.C. doit
disposer d'une bonne infrastructure de
transports.

Les tonnages quotidiens sont diriges vers
le monde entier. La route et le fer se par-
tagent ce trafic, selon leurs possibilites
propres.

Les camions parcourent la Belgique, a
destination d'entreprises non reliees au
reseau ferroviaire et d'autres qui con-
somment des quantités trop faibles pour
gue le transport en wagons soit rentable.
Le cas echeant, ils deépassent les fron-
tieres,

Le fer, quant a lui, etablit le lien entre
C.C.C. et les entreprises facilement
accessibles grace a un raccordement,
ainsi qu'avec le port d'Anvers, derniere
etape belge des exportations par voie
maritime,

On estime a plus de 30 % le trafic total
assure par la S.N.CB. en 1971.

Le raccordement au réseau belge est
incontestablement un avantage. La mar-
chandise quitte I'usine pour atteindre
directement Ses destinataires, Pour
exemple, signalons que chaque jour, des
wagons pneumex Ucs, propriété de
U.C.B., sont chargés a Harmignies et
diriges vers les usines utilisatrices. Detail
significatif le chargement pneumatique
se ceroule a la cadence de 2 tonnes par
minute.

A cOté des wagons speciaux Ucs, il y a
egalement la craie en sacs charges sur
palettes en wagons fermes. Le sac garan-
tit la pureté du produit, la palette accelere
la manutention,

Mais le transcontainer prend maintenant
une place croissante : la craie destinee a
I'exportation trans-oceanique circule selon
cette formule. Les sacs sont charges en

Les wagons pneumex etablissent une
navette entre producteur et utilisateurs.

containers sur palettes perdues, jusqu'a
concurrence de 18 a 20 tonnes. Les
rames partent vers Anvers ou, au Trans-
container Terminal, elles Ilivrent leurs
charges a divers navires. La manuten-
tion de la marchandise est ainsi conside-
rablement réduite, de méme que les frais
inhérents. Cette technique pourrait d'ail-
leurs s'étendre on étudie a I|'heure
actuelle la possibilité de transporter la
craie par containers vers |'Europe meri-
dionale.

MN'oublions pas les arrivages. Les wagons
Tds, chargés a Merlemont, apportent a
l'usine de Harmignies des dolomies bru-
tes qui traitées, meélangées a la craie,
donneront les amendements destinés a
I"agriculture.

Les chiffres parlent.

1968 39.250 tonnes
1969 °~ 59.295 tonnes
1970 51.270 tonnes
1971 71.500 tonnes

L'augmentation des tonnages transportes
par chemin de fer est, comme dans
d'autres secteurs bien entendu, liée a la
conjoncture et a I'expansion de l'usine de
Harmignies. Celle-ci d'une production de
8.000 tonnes au départ, est passee a
70.000 tonnes en 1951 et a plus de 200.000
tonnes actuellement.

Nous |'avons dit precedemment nom-
breux sont les utilisateurs de craie. Mais
tous n'achetent pas des quantités égales,
La clientele des Crayeres, Cimenterie et
Fours a Chaux d'Harmignies présente
donc deux caractéristiques : grand nom-
bre et grande dispersion sur le territoire
belge comme a l'etranger.

On comprend des lors l'importance pour
C.C.C. d'avoir une excellente infrastruc-
ture de transports, et de disposer, en
outre, d'un matériel approprie,

Ses possibilités (en raccordements, en
tonnages, en regularité et en matériel) ont
permis a la SNCB d'etablir avec le pro-
ducteur de craie d'Harmignies une heu-
reuse collaboration. Gageons que celle-ci
se poursuivra et s'intensifiera, allant de
pair avec l'extension de C.C.C.

ou enfin¥0andes magnetiques.

La comparaison des caractéristiques pre

pres de chacun de ces supports tourne

I'avantage indiscutable de la bande magne

tigue aux points de vue de la capacité

d'emmagasinement et de la vitesse de

Ercture, En effet, un texte d’'environ 100.000
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