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De centrale van Auvelais, die be-
hoort tot de UNERG-groep, is één
van de twee centrales die bevoor-
raad worden met steenkool door
AKB.

De geschiedenis van de centrale
gaat terug tot begin van deze
eeuw. Zij is ontstaan uit de elec-
triciteitscentrale van de steen-
koolmijn te Velaine-sur-Sambre,
die in 1907 een turbo-alternator
installeerde als eerste in het
land. De centrale die men van-
daag de dag ziet langsheen de
Samber, op het grondgebied van
de gefusioneerde gemeente
Sambreville, is gebouwd in 1914
toen de exploitatiemaatschappij
besloot op eigen houtje electrici-
teit te produceren en de mijn ver-
liet.

Nu zijn er drie produktiegroepen:
twee van 25 MegaWatt, gebouwd
in 1939 en 1948, die voor noodge-
vallen in reserve gehouden wor-
den en dus niet meer draaien, en
een groep van 62 MW die nog

AUVELAIS: 800 TON PER DAG

steeds kan beschouwd worden
als één der beste en één der
meest rendabele van Belgié, niet-
tegenstaande hij reeds 23 jaar
draait.

Aanvankelijk draaiden alle groe-
pen op steenkool. In 1972/73
schakelden ze over op gas, en in
1974 had men opnieuw het klas-
sieke scenario: gevolg de ener-
gieperikelen terug naar de steen-
kool. Deze terugkeer was heel
eenvoudig doordat de stoomke-
tels polyvalent zijn. In minder dan
een halve dag kan men op een
andere brandstof draaien.

Wat nu de steenkool zelf betreft.
De centrale heeft vorig jaar
168.000 ton verbruikt in 47 weken -
de overige 5 weken zijn gespen-
deerd aan het onderhoud - wat
600 ton per dag betekent. Gedu-
rende de weekends werkt de cen-
trale “op stock”; het opslag-
areaal kan ongeveer 50.000 ton
opnemen. In het kader van het lo-
pende programma is er een aan-
voer van 800 ton per dag, wat vol-
doende is om het weekend te
overbruggen.

De AKB, gelost sinds november
vorig jaar op de terminal te Cha-
telineau (de goederenkoer te
Auvelais was pas midden februa-
ri klaar), worden door een wegver-
voerder per vrachtwagen ter be-
stemming gebracht. Hij kipt de
steenkolen in een tremel, van
daaruit gaan ze via een transport-
band naar de maalmolens om
tenslotte in de ovens te belan-
den.

Theoretisch heeft het dagelijks
verbruik zijn maximum bereikt
daar de 62 MW-groep permanent
op maximaal vermogen draait.
Indien men de centrale evenwel

De vrachtwagen van de firma Ma-
thieux stort zijn lading in de tre-

mel te Auvelais.

zou vragen de produktie te verho-
gen dan stelt dat geen enkel pro-
bleem: de goed onderhouden
groepen van 25 MW worden op-
gestart en de kolenaanvoer kan
elk ogenblik opgevoerd worden
dank zij het soepele AKB-sys-
teem.

Vermelden we nog dat slechts 4
personen de centrale draaiende
kunnen houden, 4 personen per

tijdspanne van 8 uren. In feite,
rekening houdend met het direc-
tiepersoneel, het onderhoudsper-
soneel, de werklieden en de labo-
ranten bedraagt het effectief van
de centrale 99 eenheden.

Als je "Mol” opgeeft als denkele-
ment dan zal je bijna onveran-
derd als antwoord te horen krij-

gen: . kerncentrale, atoomcen-
trale, atoomcentrum of iets der-
gelijks. Wat echter minder ge-
kend is, is dat er in de schaduw
van de grote atoombroer ook een
traditionele electriciteitscentrale
werkt en leeft.
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De steenkool wordt in de centrale
te Mol per AKB geleverd door de
camions van de firma Bielen.

STEENKOOLCENTRALE IN DE KEMPEN




Aansluitend heeft de NMBS op
zondag 18 januari Il. een open-
deuractie georganiseerd waar-
aan ook de steden Antwerpen,
Lier, Aarschot en Leuven hebben
meegewerkt. Reizigers konden
op de nieuw geélectrificeerde lijn
een speciaal gratis reisbiljet
bekomen dat bovendien gratis
toegang verschafte tot tal van
musea in voornoemde steden, en
ook een aanzienlijke korting toe-
kende bij een bezoek aan de Zoo
en de Zimmertoren.

De toeloop mocht gerust over-
rompelend genoemd worden.
Meer dan 50.000 reizigers - dat
beduidt 100.000 enkele treinrei-
zen - hebben gebruik gemaakt
van het NMBS-aanbod, zodat de
18 treinen in elke richting die
’s zondags de dienst verzekerden
ontoereikend waren, hoewel hun
capaciteit vervierdubbeld werd.
Al na het vertrek van de trein van
9.19 u uit Leuven dienden extra-
treinen ingelegd om de massa op
te vangen.

Gedurende de hele dag reden 45
extra-treinen en nog moesten
vele reizigers genoegen nemen
met een staanplaats. Toch ble-
ken allen opgetogen over het
gebaar van de NMBS, zodat het
ongetwijfeld een uitstekende pro-
motie is geweest.

De vier steden waren even
enthousiast over de resultaten.
De Zoo die dezelfde ingangsprij-
zen toestond als voor de formule
”Een mooie dag te...” telde onge-
veer 3.000 bezoekers meer dan
het 100-tal van een gewone win-
terzondag. De Zimmertoren reikte
bijna 1.000 ingangskaarten uit,

Nieuwe seinpost in Heist-op-den-
Berg

Nieuw tractie-onderstation _in
v

Heist-op-den-Berg

normaal is dat in deze periode
een tiental en het museum voor
Heemkunde en Folklore te Aar-
schot kreeg 400 bezoekers. In
Leuven tenslotte waar o.a. het
stadhuis gratis toegankelijk was,
was de opkomst zo massaal dat
de 4000 folders die beschikbaar
waren op minder dan geen tijd
waren rondgedeeld.

Het intense treinverkeer had ook
een gunstige weerslag op de
horecasector. De verkoop in de
stationsbuffetten van Antwerpen
Centraal bijvoorbeeld lag 80%
tot 90% hoger dan normaal en
sommige gelegenheden in de
omgeving moesten hun deuren
voortijdig sluiten bij gebrek aan
eten en drank. Dat was ook zo in
Leuven. Aarschot en Lier noteer-
den eveneens een flinke ver-
bruikstijging.

De conclusie: de opendeuractie
was een voltreffer van formaat!

MOL:
STEENKOOL-
CENTRALE

IN DE KEMPEN
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De EBES-centrale van Mol produ-
ceert reeds meer dan een halve
eeuw electriciteit. Om de centrale
te kunnen bouwen werden de
gronden door de "Société d’Elec-
tricité de la Campine” in 1926
aangekocht van niemand minder
dan Koning Albert. In 1956 werd
de ”Société” samen met ver-
scheidene andere electriciteits-
vennootschappen verenigd onder
de gemeenschappelijke noemer
EBES.

Mol, gelegen in de onmiddellijke
nabijheid van de Limburgse mijn-
streek, is traditioneel een steen-
koolcentrale. De twee eenheden
van 130 MegaWatt verbruiken na-
genoeg voor 100% steenkool als
brandstof, waardoor de jaarlijkse
consumptie op ongeveer 750 a
800.000 ton wordt geraamd. Ze
zijn beide polyvalent uitgerust,
wat betekent dat ze, indien nood-
zakelijk, met verschillende brand-
stoffen kunnen worden gestookt.
Er is ook nog een gasturbine van
30 MegaWatt die gevoed wordt
met extra-zware fuel. *

De grote steenkoolhonger van de
130 MW-eenheden vereist een re-
gelmatige en onafgebroken aan-
voer. Op dat gebied is Mol een
buitenbeentje. Alle steenkool
wordt per vrachtwagen aange-
voerd: 150 & 200 camions per dag.
Aangezien onze nationale steen-
koolproduktie geen gelijke tred
houdt met de behoeften, diende
men ook een aanvoer uit Antwer-
pen te organiseren van ingevoer-
de steenkool. Een gemengd
transport trein-vrachtwagen met
AKB bleek daarvoor de meest ra-
tionele oplossing te zijn. Voor de
centrale, die niet op het spoor-
wegnet is aangesloten, bleef
alles zodoende onveranderd.

Reeds sinds november vorig jaar
spoort er dagelijks een AKB-trein
vanuit Antwerpen naar het sta-
tion Mol, behalve op zaterdag en
zondag. De 1000 ton steenkool -in
40 bakken van elk 25 ton - worden
door een wegvervoerder naar het
kolenpark van de centrale ge-
bracht. De kolen voor het dage-
lijks verbruik worden op een
transportband gestort via een
lostrechter, en rechtstreeks naar
de kolenbunkers getranspor-
teerd. Men moet slechts opslaan
voor de tijdstippen dat er geen
aanvoer is, bijvoorbeeld voor de
weekends. Het beheer van het ko-
lenpark wordt hierdoor veel over-
zichtelijker. De opslagcapaciteit
bedraagt 100.000 ton waarvan
één vierde als roterende werk-
stock is te beschouwen. De ove-
rige 75.000 ton zijn van strate-
gisch belang.

Om de vervuiling van de open-
bare weg tegen te gaan is er een
automatische wasinstallatie ge-
bouwd. Na lossing rijden de
vrachtwagens erdoor tegen lage
snelheid en worden met krach-
tige waterstralen afgespoten
vooraleer ze een nieuwe lading
ophalen.

Een electrische centrale, die
zowel letterlijk als figuurlijk nogal
geisoleerd staat in haar omge-
ving, is geen arbeidsintensief be-
drijf. Toch schommelt het perso-
neelseffectief te Mol rond de 210
werknemers, voornamelijk gere-
cruteerd in eigen streek.

Met haar actuele uitrusting rang-
schikt de EBES-centrale zich
evenwel nog steeds gunstig in
het Belgische machinepark van
vandaag.
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