ton

Z0on

per trein

Sinaasappelen, citroenen, man-
darijntjes, bananen... de zuider-
zon op onze tafel. Wie kan of wil
het dagelijkse fruit nog missen?
30 & 40 jaar terug lagen de kaar-
ten enigszins anders. Zuider-
vruchten waren het quasi mono-
polie van de goede Sint die tel-
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1 tot 6: Officiéle inhuldiging op 4
april.

7: De NMBS beschikt over een
eigen kantoor in het administra-
tief gebouw.

kenjare de voorbeeldige kinderen
bedacht met hoogstens een paar
stuks. Een uitzonderlijke gebeur-
tenis, een echt festijn, vooral voor
Jan met de pet die zich deze luxe
slechts af en toe kon veroorloven.
Vandaag de dag wordt practisch
elke maaltijd met een even kleur-
rijke als gevarieerde fruitschaal
afgerond. Behalve de klassieke
citrusvruchten, druiven, ananas,
perziken, abrikozen, bananen,
e.a. zijn nu ook regelmatig kiwi’s,
mango’s en nog zo veel meer
exotisch lekkers beschikbaar.

De bijna dagelijkse aanschaf op
de markt, bij de kruidenier of in
het grootwarenhuis geschiedt zo
goed als onbewust, automa
tisch... te vanzelfsprekend mis-
schien. Men denkt eenvoudigweg
niet meer aan de diverse scha-
kels van de organisatie die dat
bewerkstelligt: producenten, ver-
voerders, invoerders, groothan-
delaars...

De Brusselse invoerders opere-
ren sinds 5 januari van dit jaar
vanuit een gloednieuw centrum,
ingeplant aan de rand van de
Brusselse agglomeratie. Daar
kan onder optimale voorwaarden
gewerkt worden aan een expan-
sie die voorheen door de te enge
behuizing enigszins afgeremd
was.

De Brusselse markt van groen-
ten, fruit en primeurs was des-
tijds gevestigd in de hallen,
langsheen de leperlaan en de
Diksmuidelaan. Een deel van de
invoer werd ook behandeld in het
station Thurn en Taxis waar
onder meer de spoorwagens
toekwamen vanuit het Middel
landse-Zee-bekken. De invoer-
ders beschikten er over enkele
kramen en een summiere infra-
structuur om hun activiteit uit te
oefenen. Maar dat alles was te
bekrompen en de situatie werd
uiteindelijk onhoudbaar. Met een
steeds drukken wordend verkeer
in de nabijheid van het stadscen-
trum en met een weinig practisch
en in elk opzicht voorbijgestreefd




apparaat, stootten de invoerders
steeds weer op talrijke techni-
sche problemen zodat ze onmo-
gelijk de logische en voor de
hand liggende expansie aan hun
activiteit konden geven.

In 1977 stichtten enkelen onder
hen de codperatieve maatschap-
pij "Centrum Europa Invoer”. Ze
waren er inderdaad in geslaagd
de overheid te sensibiliseren voor
hun problemen zodanig dat de
Stad en de Gewestelijke Ontwik-
kelingsmaatschappij van Brussel
aanvaardden om voor 50% deel
te nemen in hun maatschappij.
De andere helft was in handen
van privé-aandeelhouders t.t.z. de
invoerders zelf.

De stad Brussel was eigenares
van een geschikt terrein naast de
groothandelsmarkt, gelegen
Fabriekskaai, richting Vilvoorde.

Het werd ter beschikking gesteld
van het Centrum Europa Invoer
dat nu een echt centrum kon bou-
wen: ruim, modern en functioneel
ontworpen. De werken namen
een aanvang in 1979 en waren
eind 1980 voltooid. Sinds 5
januari laatstleden is het cen-
trum operationeel.

Het is een ruime opslag- en ver-
koopshall met een totale opper-
vlakte van meer dan 20.000 m?
onderverdeeld in 64 “opslageen-
heden” gaande van 250 tot 350
m2. ledere codperator bezet één
of meerdere eenheden, afhanke-
lijk van de bedrijfsgrootte en de
daaruit voortvloeiende behoef-
ten. Daarbij hoort ook een cen-
trale verkoopsgalerij waarop alle
opslageenheden uitgeven, en
waarin ook snackbars, een res-
taurant, bankfilialen, e.d. gelegen
zijn. Het administratief gebouw
herbergt de douanediensten, de
NDALTP, de kantoren van de
door de invoerders gemanda-
teerde douaneagenten en de ver-
tegenwoordigers van  buiten-
landse firma’s.

De spoorweg heeft snel het
belang van het hem voorgestelde
project begrepen. Met gesloten
wagens en met koelwagens is hij
bij machte om goed te vervoeren:
de gepalletiseerde ladingen
lenen zich ideaal voor de behan-
deling; in frigowagens is de
goede bewaring van delicate eet-
waren verzekerd. De vervoersor-
ganisatie, gebaseerd op korte en
gewaarborgde leveringstermij-
nen, is derwijze goed lopend dat
er - dixit de invoerders zelf - nu
nog moeilijk iets kan aan verbe-
terd worden. Vertragingen zijn
uitzonderlijk, en indien ze zich
toch voordoen zijn het gevallen
waarbij de verantwoordelijkheid
van de vervoerder buiten Kijf
staat. Trouwens, voor welke ver-
voerswijze men ook moge opte-
ren, vertragingen zijn nooit defini-
tief te bannen.

De spoorwagens worden telkens
heel vroeg in de ochtend aange-
boden op het CEl-aansluitspoor.
De bekwame spoed van de in-
specteurs van de douane en van
de keuringsdient van de Natio-

nale Dienst voor Afzet van Land-
en Tuinbouwprodukten laat toe
de goederen snel te lossen.
Indien u het zelf wil meemaken
moet u heel vroeg uit de veren; bij
het openen van de kantoordeuren
is alles bijna afgelopen.

In ieder geval wordt het spoor
vandaag de dag goed geholpen
door de nieuwe werkvoorwaar-
den. De installaties zijn nu veel
efficiénter dan deze van voor-
heen. Het lossen van de wagens
wordt niet meer afgeremd door
plaatsgebrek bij het lossen en in
de opslagplaatsen. Ook het te
Thurn en Taxis nogal vaak voor-
komende in vertoef staan van
gedeeltelijk geloste wagens of
het opnieuw beijzen van koelwa-
gens'in afwachting van hun los-
sing, behoren gelukkig tot het
verleden. Nu kunnen de invoer-
ders hun klanten een nog verser
produkt aanbieden, wat een sti-
mulans is om vertrouwen te
schenken aan het spoor.

De vooruitzichten qua spoortra-
fiek voor het eerste exploitatie-
jaar schommelen rond de 100.000
ton. Dat is niet niks. De groenten-
en fruittrafiek is sterk seizoenge-
bonden; de actiefste periode
situeert zich tussen 1 mei en 30
september. Concludeer daar nu
niet uit dat er ook periodes zijn
van inactiviteit: de producenten
hebben op elk tijdstip van het
jaar wat te verzenden, ook per
schip zoals reeds eerder aange-
haald.

1 en 5: Lossen van een
Transfesa-trein.

2: Invoer per vrachtwagen.

3-4-6: Aangepaste koelinstalla-
ties.

7: 64 opslageenheden voor 40
invoerders.
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Een spoorwegstation met 10 spo-
ren vervolledigt het complex; er
kunnen 200 wagens ontvangen
worden. Er werden geen los-
kaaien gebouwd omdat de hui-
dige behandelingswerktuigen
alle wagens probleemloas kun-
nen lossen vanop de grond. Het
baanstation beschikt over
dedouaneringskaaien waar 35
vrachtwagens tegelijkertijd kun-
nen stationeren. Bovendien heeft
het centrum nog ruime parkings
voorbehouden voor de hande-
laars en de klanten: 250 vracht-
wagens en 300 personenwagens
kunnen er terecht.

Het CEl is officieel geopend op 4
april, ongeveer anderhalf jaar na
de aanvang der werken. Alles is
nog niet volledig afgewerkt; op
het spoorwegstation, dat nog
niet over al zijn sporen beschikt,
wordt nog duchtig gewerkt.

De produkten, aangevoerd per
spoor en via de weg komen
hoofdzakelijk uit Frankrijk,
Spanje en ltalié. Naast dit lei-
dend trio is er ook invoer vanuit
Nederland, Duitsland, Hongarije,
Groot-Brittanni€ en overzeese
gebieden, zoals Californié, die
ons via Antwerpen bevoorraden.
Globaal wordt ongeveer één
derde van de produkten over het
water ingevoerd om daarna
meestal per vrachtwagen het
eindtraject af te leggen.

Het transportaandeel van het
spoor in primeurs en fruit
bedraagt één derde. Voorheen
was dat aandeel weliswaar iet-
wat groter. Maar de beperktheid
van de installaties in Thurn en
Taxis enerzijds (enkel 500 a 600
m?), en een fikse groei van de
markt anderzijds, heeft de laatste
jaren het succes van de vracht-
wagen in de hand gewerkt. Een
terugkeer naar de trein in het CEI-
complex behoort tot de mogelijk-
heden. Een beheerder van de
colperatieve maatschappij
stelde het tijdens ons bezoek als
volgt: ’lk denk dat de prijzen van
de spoorweg concurrentieel zijn
en dat we zullen teruggrijpen
naar de trein... Wij wensen een
nauwe samenwerking met het
spoor omdat het in ons beider
belang is. Wij zijn met elkaar
gehuwd!”.

Dit jaar is de markt wel wat onze-
ker. Griekenland, Italié, Spanje en
Frankrijk hebben meer vorst
gehad dan normaal. Teveel fruit
is op de bomen gebleven. De ver-
wachtingen van de invoerders
zijn dus moeilijk te preciseren.

In elk geval hopen zij, dank zij het
nieuwe ruime complex, het ver-
trouwen terug te winnen van
sommige klanten die ze hadden
verloren ten voordele van de
markten te Luik en Rijsel als
gevolg van de vroegere enge
behuizing. Beter uitgerust, zijn ze
vastbesloten een grotere com-
merciéle agressiviteit aan de dag
te leggen. Ze willen niet enkel de
Belgische klanten beter dienen,
maar ook de Nederlandse,
Luxemburgse en Noord-Franse
kopers met wie ze sinds lang
reeds zaken doen.

Deze nieuwe aanpak kan in den
beginne de daling door de
slechte klimatologische omstan-
digheden compenseren, zonder
gewag te maken van de positieve
effecten -voor de toekomstige
aangroei. Wat ook niet uit het
oog mag verloren worden is, dat
voor een potentieel van 300.000
ton per jaar, de invoerders 1.200
personen aan het werk zetten. De
toeneming van de invoer kan dus
ook een gunstige weerslag heb-
ben op de tewerkstelling: zeker
een pluspunt.

De transporttechniek evolueert
eveneens voortdurend. De vracht-
wagens worden steeds meer ge-
specialiseerd en  “gesofisti
keerd”. Het spporwegmaterieel
kent ook een evolutie die onna-

volgbaar is voor de weg, nl. het
gestaag opvoeren van de lading
per transporteenheid. Tijdens de
maand februari heeft de maats-
chappij Transfesa, die de spoor-
wegtrafiek voor voedingsmidde-
len met Spanje codrdineert, een
zogenaamde gesloten mammoet-
wagen naar het invoercentrum
verstuurd, met een nuttige last
van 50 ton! De vrachtwagen biedt
ontegensprekelijk bepaalde voor-
delen o.m. de soepelheid bij het
gebruik. Om die reden is het aan-
deel van de trein, beschouwd in
de economische crisiscontext,
de laatste jaren afgebrokkeld.

Maar aldus onze woordvoerder
van het CEl, wanneer de vrije con-
currentie speelt, zoekt men te
reageren. Men vindt nieuwe
oplossingen, er.komen verbete-
ringen. Zo kwam Tranfesa met
zijn  mammoetwagen voor de
dag. De zijwanden gaan helemaal
open wat een versnelling van het
laad- en losritme in de hand
werkt.

In één keer 50 ton invoeren van
hetzelfde produkt is natuurlijk
niet zo gemakkelijk. Alleen grote
invoerders kunnen dat en die vind
je zo niet bij bosjes.

In elk geval indien men bij de
technische voordelen nog een
lagere prijs per ton kan aanbie-
den, dan deze die bij de traditio-
nele 28-tons-wagens wordt toe-
gepast, dan heeft de spoorweg
een sterke troef in handen die hij
zeker moet uitspelen.

Een conculsie kan moeilijk na 3 &
4 maanden activiteit gemaakt
worden. Enkel een eenvoudige
vaststelling: de invoerders kijken
met heel wat meer vertrouwen de
toekomst tegemoet sinds ze hun
intrek hebben genomen in het
moderne Centrum Europa Invoer
waar de "hoofdstad van Europa”
behoefte aan had.

De spoorweg heeft ook hier niets
onverlet gelaten om de techni-
sche voorwaarden te scheppen
tot nieuwe. commerciéle ont-
plooiing. Hij bewijst eens te meer
zijn aanpassingsvermogen aan
de markt-en trafiekwijzigingen en
de wil om deel te nemen aan de
activiteiten van sterk gediversi-
fieerde sectoren.



