L'ATELIER TGV DE FOREST - MIDI

Dans un peu plus d'un an, des trains a grande vitesse relieront Londres a Bruxelles
et Paris, en empruntant le tunnel sous la Manche. Ces trains nécessitent bien enten-
du un entretien régulier dans des installations adaptées aux caractéristiques de ces
rames. C'est pourquoi, & l'instar des autres réseaux concernés, la SNCB s'équipe
d'un atelier d'entretien spécialisé pour les trains a grande vitesse, sur le site de
Forest-Midi, a proximité de Bruxelles-Midi, gare principale du réseau pour le trafic a
grande vitesse.

L'entretien, complément nécessaire de la circulation des trains

Directement concernée par le projet de trains a grande vitesse, la Belgique - et plus
particuliérement Bruxelles - va bientét étre un point névralgique de la circulation de
ces trains. En effet, dans le courant de 1993 débuteront les relations entre Londres
et Bruxelles d'une part, Londres et Paris d'autre part, assurées par le matériel TGV
transmanche. En 1996, la liaison Bruxelles - Paris a grande vitesse sera elle aussi
mise en service. Elle sera parcourue par un autre type de matériel qui, au-dela de
Bruxelles, poursuivra sa route vers Liége, Cologne et Francfort d'une part, Anvers,
Rotterdam et Amsterdam d'autre part. Bruxelles sera ainsi au centre d'un ensemble
de liaisons internationales qui forment I'embryon d'un véritable réseau ferroviaire
européen a grande vitesse.

Qutre le fait de transporter rapidement les centaines de passagers qui les emprun-
tent, les trains a grande vitesse offrent aussi de nombreux services a la clientéle, tels
que restauration, bar, téléphone, nursery, etc. De ce fait, ces trains doivent bénéfi-
cier d'un entretien trés attentif et pratiquement quotidien, afin que leur disponibilité
soit maximale et que les services mis a disposition de la clientéle le soient de ma-
niére efficace et confortable.

Forest - Midi

Bruxelles étant un des terminus d'une des liaisons et une étape importante sur les
autres, il fallait doter ce site d'un atelier pour assurer les diverses opérations d'entre-
tien a réaliser sur les TGV. Compte tenu du fait que Bruxelles-Midi a été retenu
comme gare principale pour ce trafic, pour des raisons d'organisation optimale du
trafic et de saine gestion économique, il fallait trouver un emplacement situé a proxi-
mité immédiate pour y ériger cet atelier spécialisé. Aprés examen des possibilités, la
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SNCB a décidé de retenir le site de l'atelier de locomotives de Bruxelles-Midi, situé a
Forest, entre la ligne Bruxelles - Mons - Paris et les faisceaux de voies de garage
des trains a voyageurs ayant leur origine ou leur destination a Bruxelles-Midi.

L'atelier existant a été désaffecté et ses fonctions ainsi que les locomotives qu'il en-
tretenait ont été transférés & Schaerbeek. Les installations ont alors été rasées pour
laisser place aux nouvelles constructions a ériger.

Un ensemble spécialisé

Le complexe comprendra plusieurs batiments juxtaposés. On trouvera ainsi, d'est en
ouest:

* un batiment de services comprenant les bureaux de gestion de I'atelier, des locaux
sociaux (réfectoire, vestiaires, douches et sanitaires, etc), ainsi que des magasins
pour les outillages et les piéces de stock, de méme que de petits ateliers;

* un grand hall destiné a recevoir les rames TGV et a assurer leur entretien régulier.
Ce hall comprendra quatre voies. Compte tenu de la grande longueur des TGV
Transmanche (393 meétres), sa longueur sera de 420 métres, pour une largeur de 30
metres et une hauteur de 10 métres.

Il sera équipé de 6 ponts roulants de 2 tonnes et de 3 plateformes de travail de 400
meétres encadrant les TGV. Afin de faciliter le travail des équipes d'entretien, ces
plateformes seront situées a 1,10 metre du sol. Toutefois, a hauteur des motrices,
elles comprendront un second niveau de travail situé a 3,5 métres du sol;

* un second grand hall, de 220 métres de long sur 16 métres de large et 10 métres
de haut, comprenant deux voies et destiné aux opérations d'entretien lourd et aux
réparations. Ainsi, dans ce hall, on procédera par exemple a I'échange:

- des piéces lourdes telles les éléments de climatisation ou des équipements

lourds des motrices comme les ensembles transformateurs, etc.;

- des trains de roues, grace a une fosse de descente des bogies.
Ce hall sera équipé d'un pont roulant de 16 tonnes évoluant sur toute la longueur du
batiment et de vérins de levage destinés a soutenir les caisses de voitures compo-
sant les rames a grande vitesse pendant les opérations de désarticulation des voi-
tures entre elles, de désaccouplement des caisses et des bogies et de placement
des bogies auxiliaires provisoires (les rames TGV Transmanche sont en effet des
rames articulées dans lesquelles deux voitures reposent sur un bogie commun, de
conception trés particuliére. De ce fait, s'il y a lieu de désolidariser deux véhicules, il
faut que la voiture retirée regoive un bogie ou un appui provisoire & son extrémité
désolidarisée);
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* un troisiéme hall, plus petit, de 60 métres de long sur 16 métres de large et 10 meé-
tres de haut, comprenant aussi deux voies. Il servira aussi pour des opérations de
gros entretien comme des échanges de trains de roues ou le reprofilage des ban-
dages de roues sans démontage de l'essieu, grace a un tour trés particulier, situé
dans une fosse spéciale.

Ce hall sera équipé Iui aussi d'un pont roulant de 3,2 tonnes et de vérins méca-
niques lourds destinés a soutenir les caisses de voitures pendant les opérations
d'échange des bogies.

Un autre hall jouxtera encore ce complexe, tout en assurant d'autres fonctions que
celles de I'atelier TGV. Il s'agira en fait du poste d'entretien des voitures classiques
des services intérieur et international, qui se trouvait déja a cet endroit mais qui bé-
néficiera d'un batiment neuf, I'actuel devant étre démoli dans le cadre général des
travaux de l'atelier TGV.

Le complexe de l'atelier sera directement raccordé a deux faisceaux de voies (4 et 5
voies) situés au sud de l'atelier & proximité de la ligne Bruxelles - Mons et qui servi-
ront au garage des rames TGV.

En outre, une nouvelle cabine de signalisation sera érigée a proximité immédiate de
I'atelier. Elle commandera toutes les circulations dans le complexe de Forest-Midi
(atelier et garages).

Enfin, un car-wash spécialisé pour le nettoyage des TGV sera installé & peu prés a
mi-distance entre la gare de Bruxelles-Midi et I'atelier TGV de Forest-Midi. Il compor-
tera une section de voie d'entrée et une de sortie, chacune de 420 métres de long et
parcourables & faible vitesse, encadrant une section de voie de 100 métres, équipée
des brosses et rampes de nettoyage et de ringage. Les brosses seront adaptées a la
section des TGV (galbe des caisses et arrondis de toiture) et l'installation possédera
un équipement spécial pour le nettoyage des faces frontales. Les opérations de
nettoyage s'effectueront "au défilé", a 2 km/h, sauf pour le nettoyage des faces avant
et arriére qui s'effectuera a I'arrét.

Un investissement importiant dans un calendrier serré

La construction de l'atelier TGV est assurée par la s.a. A.B.V. (Antwerpse Bouw-
werken Verbeeck) pour un montant de 800 millions de francs. Les équipements du
complexe seront pour la plupart fabriqués en régie, dans les ateliers de la SNCB. Ce
ne sera toutefois pas le cas pour certains équipements trés spécialisés tels le tour
en fosse, l'installation spéciale de descente des bogies et celle destinée a assurer la
vidange des toilettes.
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