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L'UIC se repose pour ces missions sur ses 3 Commissions
- Passager, Frét et Infrastructure - et ses 5 Comités d'appui;
j'ai I'nonneur de présider l'un de ceux-ci, le Comité Matériel
roulant, dont le but essentiel est de favoriser par la.
publication de fiches obligatoires ou recommandées
l'interopérabilité technique du matériel roulant.

Cette interopérabilité technique est pour les voitures et
wagons une realité de tous les jours, mais une réalité qu'il
faut préserver grace a des efforts constants eu égard aux
progres technologiques incessants et parfois divergents:
elle- est moindre pour les locomotives. Pour les rames a
grande vitesse, les besoins sont plus récents, liés aux
rapides  développements actuels des échanges
internationaux.

'UIC est convaincue que linteropérabilité des rames a
grande vitesse est une nécessité, et elle s'est associée
d'emblée aux initiatives en la matiere de la Commission
Européenne en créant avec [I'UNIFE, (I'Union des
constructeurs ferroviaires européens), I'AEIF dont son
président M. Lacote vous a déja entretenu, et en participant
activement a la rédaction des STI (Spécifications
techniques d'interopérabilité), qui seront les textes
d'application de la Directive Interopérabilité Grande Vitesse
de la Commission.

Forte de son expérience en matiére d'harmonisation
technique, et consciente des colits qu'une harmeonisation
aveugle implique, I'UIC est a méme d'orienter les choix a
faire en favorisant un équilibre économiquement sain entre
harmonisation et juxtaposition d'équipements.
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Une harmonisation raisonnée a ainsi été mise en place sur
le matériel Thalys quadricourant, dont nous fétons
aujourd'hui la sortie de la rame de présérie, suite a l'action
d'un groupe de travail quadriparti, SNCF-SNCB-NS-DB,
dont les travaux concrets, initiés par la décision du 26.10.87
des Ministres des transports des 4 pays concernés, avaient
pour base le "cahier des charges commun pour un train a
grande vitesse" de janvier 1986, a une époque, il faut le
dire, ou on ne parlait pas encore d'interopérabilité grande
vitesse dans les cercles de la Commission Européenne.

Compte tenu de sa participation la plus importante dans le
projet Thalys quadricourant, 7 rames sur 17, la SNCB
assure, en ma personne, la présidence de ce groupe
quadriparti, dont le secrétariat est assuré par la SNCF; ce
groupe a eu la mission de rédiger les spécifications
fonctionnelles et les documents techniques détaillés qui ont
présidé a l'appel d'offre, de contréler la rédaction des
conditions contractuelles et de désigner I'adjudicataire; il a
maintenant la mission de s'assurer du bon déroulement du
marché et de la mise en service du matériel en temps utile,
et de susciter, chaque fois que nécessaire les compromis
utiles entre les 4 partenaires.

Il a délégué au chef de projet SNCF, que je veux féliciter
particulierement pour son action incessante couronnée
aujourd'hui, le suivi technique journalier, y compris tous les
contacts avec les constructeurs; il a délégué au groupe
contrat preésidé par la SNCB le suivi contractuel du marché.

On le voit, la rame Thalys quadricourant est le fruit d'une

véritable coopération européenne au service des premiéres
relations polynationales a grande vitesse.
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Bruxelles en raison de sa situation géographique centrale et
du siege de la Commission Européenne qu'elle abrite est
au coeur de ce reseau : c'est pourquoi I'Etat Belge et la
SNCB ont été depms le début du projet d'ardents.
promoteurs de ce réseau international qui doit mettre, a
terme, Paris a 82 minutes de Bruxelles, Amsterdam et
Cologne a 100 minutes de Bruxelles et, avec le matériel
Eurostar Londres a 150 minutes de Bruxelles.

Les qualités du matériel TGV, ses avantages décisifs en
termes d'environnement et de consommation d'énergie, des
temps de parcours concurrentiels vis-a-vis de l'avion et plus
courts que ceux de la voiture font a nouveau du rail pour les
déplacements de 300 a 600 km de ville a ville une
alternative crédible a 'avion et a la voiture; la SNCB espére
ainsi plus que doubler a [I'horizon 2000 son trafic
international.

S'il est vrai que la réalisation du réseau a Grande Vitesse a
pris quelques retards en Belgique du fait de I'opposition de
certains habitants des régions traversées, ce probléme est
bien sur particulierement aigu en Belgique du fait de la
densité de population, ainsi que de difficultés budgétaires,
aujourd'hui les problemes sont résolus et le financement
complet du reseau belge de frontiére a frontiére est acquis.

Les 15 premlers kilometres de ligne a grande vitesse belge
se raccordant a la nouvelle ligne francaise viennent d'étre
mis en service mettant depuis le 2 juin dernier 13-fois par
jour Bruxelles a 2 h 03 de Paris. C'est 1/4 a 1/2 h de mieux
que les 4 meilleurs trains d'il y a quelques jours, et 1 h de
mieux que les autres trains internationaux en matériel
classique qui viennent de disparaitre.
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La prochaine étape, début 98 verra la nouvelle ligne belge
completement mise en service de la frontiére francaise 3
Bruxelles, ramenant le temps de parcours Paris-Bruxelles
en moins de 1 h 1/2.

En 2002, 60 km supplémentaires de nouvelle ligne 300
km/h seront mis en service entre Louvain et Liege tandis
que les trongons Bruxelles-Louvain et Bruxelles-Anvers
seront aménagés a 200 km/h et 160 km/h; enfin 2005 verra
I'achevement complet du projet en Belgique avec les mises
en service des nouvelles lignes a I'Est de Liége vers
Aachen en Allemagne, et au Nord d'Anvers vers Rotterdam
aux Pays-Bas, permettant les temps de parcours a partir de
Bruxelles que j'ai rappelés tout a I'heure; a cette échéance,
les aménagements en Allemagne jusque Cologne et la
nouvelle ligne aux Pays-Bas jusque Amsterdam seront
aussi terminés, mettant ainsi un point final au projet Paris-
Bruxelles-Cologne-Amsterdam.

C'est la rame Thalys quadricourant dont nous saluons
aujourd'hui la sortie d'usine qui circulera en priorité sur ce
réseau international et qui aura la lourde tiche, mais je suis
certain qu'elle s'en tirera avec tous les honneurs, de réaliser
tous les espoirs mis dans la grande vitesse a l'intérieur du
périmetre Paris-Bruxelles-Cologne-Amsterdam par les 4
réseaux concernés.

Je vous remercie de votre attention.
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